Die Schiffahrt
der deutschen Strome

Untersuchungen
iiber deren Abgabenwesen, Regulierungskosten und
Verkehrsverhiltnisse

Dritter Band

*

Vom Verein fiir Socialpolitik herausgegeben

Duncker & Humblot reprints




DOl https://doi.org/10.3790/978-3-428-57349-3 | Generated on 2025-06-28 04:28:27
OPEN ACCESS | Licensed under CC BY 4.0 | https://creativecommons.org/about/cclicenses/



Sdyriften

bes

Vereing fiir Socialpolitik.

CIL
Die Dhiffabrt der Seut[dhent Hirdnre.

Dritter Banbd.

Leipsig,
Berlag von Dunder & Humblot.
1905.



Die Sdjiffahrt

der oeuffden Hifrdme.

Unterfuchungen
iiber deren Ubgabenwefen, Regulierungskoften und
Derfehrsverhadltniffe.

Dritter Band.
ATt Beitrdgen von 0, Wafje, §. Schulte und A Wirminghaus.

Jm Auftrage ded BVereinsd fitr Socialpolitif Herausdgegeben.

Leipsig,
LBerlag von Dunder & Humblot.
1905.



Alle Redite vorbehalten.

DOI https://doi.org/10.3790/978-3-428-57349-3 | Generated on 2025-06-28 04:28:27
OPEN ACCESS | Licensed under CC BY 4.0 | https://creativecommons.org/about/cclicenses/



Dorwort.

Im Jahre 1897 befdhlof der Verein fiir Socialpolitif, eine ,Unter-
fudjung iiber die Verhiltniffe der deut{dhen Wafjerftragen mit Riidfidt auf
die Fragen der Konfurren; 3wifden diefen Strafen und den Eifenbahnen und
der Crhebung von Abgaben auf erfteren” in die Wege su leiten. Um eine
Unterlage fiiv die Crorterungen ju gewinnen, follten: 1. die RKoften, weldje
gur Berbefferung der natiirliden {dhiffbaren und zur Herftellung der fiinftligen
Wafferftrafen aufgerwandt worden find, ermittelt werben ; 2. die Hihe der jdbr-
liden Unterhaltungd- und Betriebsfoften der [dhiffbaren Wafjerfirafen feft-
geftellt werden; 3. die BVerfehrdentwidlung auf den deutfdhen Wafferftvagen
und den Gifenbahnen, namentlid) fiir die widytigiten Maffengiiter, dar-
geftellt werden; 4. die Gejtaltung der Fraditen auf den widjtigeren deutfdhen
Wafferftragen unter Beviidfidtigung der Cifenbahnfradten gejdhilbert werden ;
5. eine Uberfidht iiber die Cntftehung, den redytlidhen und tatfachliden Bu-
ftand fowie iiber die gefdjiditlihe CEntwidlung de3 Abgabenwefens auf den
deutfhen LWafferftrafen gegeben werden; und endlid) 6. die Frage erdrtert
werden, ob und inwieweit die Crhebung von Wbgaben auf den deutfden
Wafferftragen vom nationalen, wirtihaftspolitifden, fozialen und finanz-
politijen Standpunite fid) empfehle. Hinfidtlid) der weiteren Cingelheiten
be3 Programms fei vermiefen auf dad Vorwort von Prof. &. Cohn zum
100. Bande der Bereindfdyriften. Der vorliegende Band behandelt einige
Teile ded3 Programmsd mit Bejug auf den Rbein, nadpem €. Gothein
im 101. Banbe bereitd die ,gefd)idhtlide Cntwidlung der Rbeinfdjiffahrt
im XIX. Jabhrhundert” sur Darftellung gebradt und hierbei nidht nur die
wirt{gaftliden, jondern aud) die redtlihen BVerhdlinifle, u. a. aud) die Ab-
gabenfrage in ihrem gejdiditlihen Jufammenhange eingehend evdrtert hat.
Damit ift denn aud) der Punft 5 bed Programms in ausdgiebiger Weife
beriidfidtigt worden. Die Punfte 1, 2 und 3 werden jebt in der Wrbeit
W. Naffes, ,Der Rhein ald Wafferftrafie”, Punit 4 in der Arbeit



VI Borwort.

F. Sdultes, ,Die Rpeinjdiffahrt und die Cifenbahnen”, behandelt. Die
beiven Lerfaffer waren, al3 fie ihre Arbeiten begannen, ald wifjenjdaftliche
Hilfsarbeiter bei der Kolner Hanbeldfammer titig. Jnfolge ded inzwifdyen
eingetretenen Wed)feld ihrer dienftlidhen Stellungen wurde die BVollendung
ber Arbeiten erheblidh) verzogert. Herr Dr. Naffe war infolge feiner lber-
jiebelung nad) Briiffel auper jtande, die tertlide Audarbeitung bed fiinften
Rapitel3 feiner Arbeit, fiiv mweldes er bereits bdie ftatiftijhen Unterlagen
siemlid) vollftindig gefammelt Datte, su erledigen. An feiner Stelle hat der
Affiftent der Kolner Hanbeldfammer, Herr R. Eggermann, e3 itbernommen,
diefen, die Cntwidlung ded Rbeinverfehrs betreffenden Teil der Nafjefchen
Abhandlung, auszufiihren.

Wie die Kolner Hanbeldfammer bereitd die Gotheinfdhe Arbeit, nament-
lid) aud) durd) Uberlafjung ihred ardjivalifhen Materials, in entgegen-
fommenditer Weife unterftiigt hat, fo hat fie aud) den Arbeiten Naffes und
Sdulted nad) bden verfdjiedenjten Ridtungen bhin ein forbernbed Jnterejje
entgegengebradit, wofiic ber Hanbeldfammer, und indbefondere ihrem Vor-
jigenden, DHerrn Geheimen Kommerzienrat Gujtav Midels, ber wdirmite
Dant gebiihrt.

Qeider ift e3 den Derren Naffe und Sdyulte, namentlid) dem lepteren,
nidt moglid) gewefen, die im Programm vorgefehenen Cingelfragen er-
fhopfend su beantworten, weil einerfeitd die Befdjaffenheit des ju Gebote
ftepenven Materiald, anderfeitd aud) die {hmwere SJugdnglidhfeit der Luellen
fiiv gewiffe Teile Der zu behandelnden Gegenjtinde Hinverniffe bereiteten.
Wenn aud) diefe Hinderniffe an und fiir fid) vielleidht nidht unitbermindlidy
su nennen fein mogen, ‘fo geboten dbod) die Umitdnde, namentlid) aud) bdie
Notwendigleit, diefen Band grade jept zum Abhlup zu bringen, einen Ber-
jidt auf DdDie vollftindige Durdifithrung der Cingelheiten be3 Programms.
Demgegeniiber darf aber wohl hervorgehoben werden, daf beide Arbeiten
iiber dDie im Programm vorgefehenen Feftjtelungen nad) verfdjiedenen Rid)-
tungen hinaudgehen, und hierdburd) weitere wertvolle Unterlagen fiiv die Cr-
prterung der Fragen der Wafjerftrakenabgaben und bes Wettbemwerbd swifdjen
Wafjerfirae und Cifenbahnen mit Begiehung auf den Rhein Ddarbieten.
Dies gilt von der Najjefdhen Darftellung der Vermaltung und der tedynijden
Berhalinifle ded Rpeinjtromes fowie de3 Betriebed der Rpeinjdhiffahrt. Die
Cniwidlung e Rbeinverfehrsd ift hauptfadlid) auf der Grundlage Dder
Hofenitatiftifen gejchildert worben, wobei die mannigfaden, den Verfehr be-
einfluflenden Womente Hevaudgehoben worden find, forweit bdied nad) dben
vorhanbenen Unterlagen gefdiehen fonnte. Ciner fpiteren Unterfudung an
anberer Stelle mag e3 vorbehalten Dbleiben fejtjuftellen, ob und inmiemweit
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ein eingehenderer BVergleid) bes auf den Rpein und die Cifenbahnen besiig-
liden verfehraftatiftifjen Materiald moglid) ift. Die Sdultejde Arbeit
geht namentlid) in den Unterfudjungen iiber die gejdhicdhtlidhe Cntwidlung
ber Rbeinfradten und Dder dlteren Tarifpolitif der Cifenbahnen iiber bden
Rahmen bed Programms hinaus.

a3 endlid) Den Punft 6 des Programms anbetrifft, die Crorterung
ber Abgabenfrage felbft, o ift diefe Frage befanntlidh inzwifden bejonders
bebeutfam geworben, und namentlid) in den langen LVorbereitungsitadien
be3 jepigen preufifdien Gefesesd, betreffend bdie Herftellung und den Ausdbau
von Wafferftragen vom 1. Wpril 1905, indbefondere aud) durd) die die
Abgabenerhebung betreffenven Beftimmungen diefes Gefesies in den Vorber-
grund bed dffentlihen Jnterefles getreten. Jahlreidhe, jum Teil fehr wert-
volle Unterfudungen, vor allem a3 Werf von Profefjor H. Sdhumader,
JBur Frage der Binnen{diffahrtdabgaben”, Berlin 1901, find ingwifden
erfdhienen, in Denen Ddiefer Gegenjtand von den verfdjiedeniten Standpuniten
ausd ausfiihrlid) behanbelt worden ift. €3 war urfpriinglid) meine Abjidt,
su Ddiefer Angelegenheit ebenfall3 in eingehenderer Weife Stellung su nehmen.
Sd) mufite jedbod) hiervon Abftand nehmen, weil e3 mir daju an Dder
notigen Sammlung und Mupe fehlte infolge meiner jeitvaubenden Mit-
wirfung beim Juftanbefommen Dder in Ddiefem Banbe enthaltenen beiden
Arbeiten, eine Mitwirfung, bdie iibrigend weder da3 BVerdienft, nod) aud
anbderfeitd die BVerantwortlidhfeit der BVerfafjer irgendmwie einfdrinft. LWenn
fomit die Ubgabenfrage die vorgefehene Behandlung in diefem Bande nidht
erfihrt, fo mag Dbieriiber der fdhon ermwdhnte Umitand hinwegtrdjten, daf
diefelbe von manden berufeneren Seiten ingwifden bereitd in audgiebiger
Weife behanvelt worden ift. Gany unerdrtert freilid) modyte id) die Frage
der Wiedereinfithrung von Rpeinjdiffahriabgaben an diefer Stelle nidht
lafjen, Da die dienftlide Bejdaftigung mit diefer Angelegenheit mid) einer-
feitd mit der Fadlitevatur, anberfeitd aud) mit den Gedbanfen und Be-
ftrebungen der JIntereflentenfreife in Beriihrung gebradit hat, weshald e
mir immerhin nidt gany zwedlos erfdien, wenn aud) nur in anfpruds-
lofer Form und in aller Kiirze die Auffaflung vorzutragen, welde id) mir
iiber bdiefe sur Beit praftifd) fo widtige Frage gebildet habe. Dabei war
denn aud) Gelegenbeit gegeben, hier und da auf die Crgebnifje der beiden
voraufgehenden Arbeiten hinzuweifen,

Koln, im Juni 1905,
A. Wirminghaus.
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Einleitung.

Die vorliegenve Arbeit foll die Crginzung bilden ju den von Ebher-
hartdb Gothein im Band 101 der Sdhriften ded Vereind fiir Socialpolitif
angeftellten Unterjudjungen iiber die gefdjiditlide Entwidlung der Rbein-
fhiffahet im 19. Jahrhunbert; fie foll zeigen, was fiir eine Bebeutung ein
grofer Strom fiir die gefamte Volfdwirtidiaft befist. Daf eine jolde Unter-
fudung fiiv Theoretifer und Praftifer der deutfdien Volfdwirtfdaft von Wert
fein fann, ift einleudjtend ; haben dod) gerade in Deutfdhland die Stromtdler und
Gtrome befondere Bebeutung, da der Sdhwerpunit ded deutjdhen Wirtjdafts-
leben3 von jeher infolge dDer vormiegend fontinentalen Qage unfered Heimat-
lanbes im Binnenlande lag. Daf gerade der Rbein jum Gegenjtande der
Unterfudyungen fid) befonderd eignete, lehrt ein Blid auf die Karte Mittel-
europad. Bon den vier Parallelfliiffen Weidhfel, Oder, Elbe, Rbein, die im
wefentliden in fiibnordlider Ridhtung flieen, und dadurd) fiiv Deutfhland
ungleid) widhtiger jind al3 die Donau, ift der Rhein der bebeutendite, wenn
aud) die Linge der {diffbaren Strede im Clbegebiet grdfer ift. Wber der
Rbein tritt von allen deutjdjen Fliiffen am weiteften nad) Weften und Siid-
weften Hervor und feppt dadurd) feine Uferlande in die bejte BVerbindbung mit
vem Weltmeer ; auperdem ift der Weften Deutfdlands von der Natur durd) die
Befdaffenheit feines Bobens, der neben grofer Frudjtbarfeit grofe Mengen
mineralijher Sdhige in feinem Jnnern birgt, vor dem Dften audgezeidynet.
Liegt Dod) aud) jeht der Schwerpunft ded gefamten wirtfdaftlidhen Lebens
im Weften, wad die hier erheblid) gropere Didtigleit der Bevislferung gegen-
iiber Den oftlichen Teilen ded Deutfden Reidje3, namentlid) des Konigreid)s
Preupen, zur Geniige ermeift. So wurde der Rpeinftrom die Hauptverfehrs-
aber Deutfdhlands.

Gntfprediend bem uns gefepten Siele haben wir sunddit die Vermaltung
23 Rpeinftromed einer Betradjtung unterjogen, wobei e3 notwendig war,
einige Punfte fury ju beriihren, bdie Dereitd von Gothein ausfiihrlid) be-
handelt waten. €3 mufte jum Teil auf bdie friiheren BVerhdltnifje ein-
gegangen twerden, damit die heutige Behorbenorganifation verftindlid) wurde;
ber Shwerpuntt ved Abfdhnitted beruht auf der Darftellung, wie fid) heute
bie BVermaltung des Rheined und bdie Regelung aller auf ihn begiiglidhen

Berhaltnifle in den verfdjievenen Uferftaaten geftaltet.
l*
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Gine etmad eingehendeve Crorterung haben die tednifden Verhiltnifie
pe3 Rbeinjtromed erfahren, die un3 befonbers widytig erfdhienen, da fie
Grundlage und Borbebingung fiir die Entwidlung der Sdiffahrt find. Nadit
der geographifden Befdjaffenheit ded Rbeinbedens, der jum Teil durd) biefe
bebingten Wafferfiihrung und den Cisverhiltniffen, find e3 die Strombauten
und ihre Bwede, Wafferfus und Wafferbeniipung, die begiigliden Be-
ftrebungen der beteiligten Staaten, bdie jur Darftellung gelangen. Da jur
Wafjerftrape unmittelbar aud) die Hafen gehoren, find aud) diefe befprodyen;;
bei ben mwidjtigeren find ftatiftijhe Angaben iiber die in ihnen Hem BVerfehr
sur Berfiigung ftehenden Anlagen gemadit worden. Ferner haben nad) den-
felben Gefidhtspuntten aud) die {dhiffbaren Nebenfliifle ved Rpeinad al3 durdjaus
su ihm gehorig Crmdhnung gefunden.

Bon befonbderer Widptigleit ift der Abjdhnitt, in weldem verfudt wurbde,
die Roften Der gefamten Rbeinwafferftrafe ziffernmifig feftsujtellen, mwobet
fowohl die ftaatlicher- al8 ftadtijderfeits aufgewandten Gelber Beriidfichti-
gung gefunden haben; an bdiefer Stelle mag der furge Hinweis geniigen.

Cs ift fdlieplid) der Verfud) gemadt, eine Darftellung bed augenblid-
liden Buftanded der Rpeinjdiffahrt su geben. Die Darftellung der Ent-
widlung der Rbeinflotte und ihrer verfdjiedenen Sdhiffdarten nad) Jahl,
Qeiftungsfibigleit, Baumaterial und Nationalitdt, im Anfluf daran ein
furzer Abjap iiber die Lage ved Sdiffbaus am Rhein, foll sundd)ft einen
Begriff von der Bedbeutung geben, die die Rheinfdhiffahrt im wirtfdaftliden
Qeben Deut{hland3 beanfpruden fann. Die Cntwidlung der griferen
Dampfidiffahridgefelljhaften und Reevereien in Dden lepten zehn Jahren
und ihr Gefddftabetrieb, demgegeniiber die Kleinbetriebe und die fozialen
Berhiliniffe in der Rpeinfdyiffahrt, wie fie fid) heute geftaltet haben, bilden
ben Gegenftand der folgenden Abfise; eng darvan fdliet fid) eine furze
Betradtung der Rentabilitit der Rbeinjdiffahrt und der Verfudje su ihrer
Befjerung. Wir bhaben ferner feftzuftellen wverfudt, inwieweit die Rhein-
fdiffahrt Heute die vier Anforderungen zu erfiillen imftande ift, die man im
allgemeinen an ein Berfehramittel ju ftellen pflegt: Regelmapigleit, Schnellig-
feit, Giderheit und Billigleit desd Betriebes. Hinfidtlid) der Billigeit
mupten wir und darauf befdrinfen, auf den jweiten Teil diefed Banbdes 3u
vermeifen, Der befonderd durd) den Bergleid) mit der Leiftung der Cifenbahn
in diefem Punfte Klarheit zu jdaffen geeignet ift. ECin lepter Abjdynitt
endlid) zeigt Die Cniwidlung des Rbeinverfehrs, indbefondere der eingelnen
Hifen, auf Grund der Statiftif.

Die widtigere einfdligige Literatur findet fid) am Schluf der Arbeit
sujammengeftellt.
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Crited Rapitel

Die BVerwaltung ded Rheinjtroms,

Dbmwohl auf feinem der europdifdjen Fliijfe fidh) jo friih eine lebhafte
Sdjiffahrt entwidelt hat wie auf dem Rbein, ift dod) erft feit dem Beginne
pe3 19. Jahrhunberts ein erfolgreides Streben nad) einer einbeitlihen Rege-
fung der gangen Stromverhiltniffe bemerfbar; erft durd) diefe fonnte der
tatfidlicge Berfehr eine der Grofe ded Rheinftroms entfpredhende Bedeutung
gewinnen. Alerdingd war jdon feit Anfang ved 17. Jahrhunbdertsd etwa
fajt bei allen Anldffen eined forporativen Jufammenidhlufled der in Betradt
fommenden Staaten der Berfud) su einer einbeitlihen Regelung gemadht
worden. Sdon in den BVeftimmungen ded Weftfalijden Friedend war der
Grundja audgefproden, dap der Rhein in Hinfidht der Shiffabrt frei fein
folltel; eine gleidje Beftimmung enthielt aud) der Friedendabjdluf von
Ryswyt (1697). Aber die llbermindung der verfehrahindernden Territorial-
gemalten, die ling3 bed Rbeined befonbverd jzahlreid) mwaren, gelang erft
anderthalb Jahrhunderte fpater. €3 blieb Franfreid) vorbehalten, den ent-
{deibenden Anjtof dazu zu geben, den {dhonjten und leiftungsfidhigiten Strom
Deut{dhlandsd lebensfihig su maden. Die Stiirme der franzdfijdhen Revo-
[ution und deg erften Kaiferreidd hatten aud) in Deutfdhland mandjes alt
und morfd) Gewordene iiber den Haufen geweht; die im Reidjsbeputations-
haupt{hlup von 1803 erfolgte Befeitigung einer Anzahl fleiner und Hleinjter
Staatagebiete erleidyterte wefentlid) die geplante entralifation der Ber-
waltung des3 Rbeinftrom3. Grade Franireid) erfdjien befonders berufen zur
Durdfiihrung diefed LWerfes, da dort im Gegenfa u dem alten Romijden
Reid) deutfdher Nation bereitd feit ben Bliitetagen de3 franzsfifden Konigtums
eine einbeitlide, gut organifierte Vermwaltung bejtand. Die Cr{djiitterungen
ourd) die Wirren der Revolution waven unter der feften Hand Bonapartes
rafd) befeitigt; die Befipergreifung ded linfen Rpeinufers 1801 gab Frant-
reid) den willfommenen Unlap, fid) aud) in die inneren deutjden BVerhilt-
niffe su mifden. JIm Hhald erswungenen Einverftindnid mit den redts-
theinifden Staaten wurbe der Grunditein ju einer Bentralifation der ge-
famten BVermaltung und zu einer einbeitliden Regelung der Stromverhiltnijje
gelegt. Die Konvention iiber dad Rheinjdhiffahridoftrot, in Kraft getreten
am 1. November 1805, entzog den Cingelftaaten die Verfiigungdgemalt iiber

1 Art. IX bed O3nabriidifden Friedendinjtrumentes, § 85 de3 Miinfterfden
Friedensinftrumented von 1648,
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bie Benupung bdes Wafjermeged und {duf eine neutrale Behorde, den
Generaldireftor der Rheinfdjiffahrt, forvie die jahrlid) einmal jufammentretenve
Sdiffahrtsfommiffion mit dem Sig in Maing, eine Art internationaler Auf-
fidtsinjtans, die nad) Moglidhfeit von den lofalen utoritdten unabhingig
fein follte. Die Titigleit diefer Behorde, welde {dhlieplid) faft gang nad
franzdfijhen Gefidytspuniten geleitet wurde, — wurde dod) der Rhein als
vollfommen franzsfijder Flup angefehen —, erveidite 1813 mit dem Stury
RNapoleond ihr Cnde. Wber an die von ihr entwidelten Jdeen {dloflen fid)
aud) die weiteren Mafnahmen der Mid)te an, die jept die Neuordnung der
theinifden Sdiffahrigverhiliniffe in die Hand nahmen. Man fann Fweifeln,
ob obne das Vorgehen Franfreid)3, dag jdon auf vem Kongrep von Raftatt
bie Freiheit der Sdiffahrt auf bem Rbein verlangt und dasfelbe Lerlangen
aud) im Reid)3veputationshauptfd)lufp wiederholt und durdigefest hat, fo-
bald Diefer erfte Sdritt gefdehen wire. Auf dem Wiener Kongref iiber-
nahm eine Kommiffion die Ordnung der famtliden Rpein-Angelegenbeiten,
an der fih Cngland, Franfreid), Preufen, Ofterreidy, Holland, Bayern,
Baden, Heflen-Darmijtadt und Nafjau beteiligten. Die Seele diefer Kom-
miffion war der Vertveter Preufensd, Wilhelm von Humboldt. Die Be-
ratungen waren fdwierig und langdauernd; e3 galt iiber eine Anzahl Fragen
su entfdeiden, bei Denen fid) ftetd von neuem Sonbderintereffen bemerfbar
madyten; e3 galt, alte Redite zu befeitigen, um deren Grhaltung die bis-
herigen Jnhaber mit aller Anjtrenqung fampften. Cinridtung der Ver-
waltung, Ordbnung ded Abgabenwefensd, Befeitigung der Stapelvedite: dret
Punfte, die bereitd geniigend AnlaB zu Meinungsverfdjiedenheiten gaben.
€3 gelang 3war, eine einbeitlide Behorde, die Jentralfommiffion, mit dem
i in Daing, su {daffen; aber in mandjer Besiehung bedeutete fie einen
Ritd|dritt, indem ihr nidt mehr, wie frither dem Generaldiveftor, unmittel-
bare Bermaltungsbefugniffe zuftanden, fondern wieber fiir jeden Befdhlufp
bie Buftimmung der Uferftaaten erforderlid) mwar, womit gegeniiber der
frangdfifgen Cinridtung ein Ddegentralifierendesd Woment in die BVerwaltung
eingedrungen war, Die Kommiffion war aud den Bertretern der fieben
Nferftaaten zufammengefest; ibre Hauptaufgaben beftanden in der ilber-
wadung de3 von ihr feftsufegenden Reglements, in der BVermittlung bei den
Sdiffahrizinterefjen der Uferftaaten; fie bildete ferner die oberfte Verufungs-
inftany gegen Cntfdeidungen Dder Rpeinfdjiffahridgerihte. Wabhrend da3d
Stapelredh)t der Stadte Kbln und Maing bereits 1804 gefallen war, wurde
nunmehr im Pringip wenigftensd aud) da3 Umjd)lagdred)t beider Stddte be-
feitigt, ebenfo alle augjdylieBlihen Sdyiffahridprivilegien aufgehoben; tat-
fadlid jedod) blieben beive Cinridtungen nod) beftehen. Die Abgaben
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follten bdie Sdiffahrt {o wenig wie mdglid) beldftigen; die Sahl der Er-
hebungdimter wurbe fiir die Strede von Stragburg bis zur Holdndijden
Grenge auf 12 feftgefebt.

Ulle ndberen Ausfiihrungen iiber die eingelnen LVerordnungen wurben
einem nod) audsuarbeitenden Reglement iiberlaffen. JIm Laufe der Berhand-
ungen aber traten wieder fo viele Differenzen zwifden den Eingelftaaten
sutage, Daf su Jeiten bdie gange bisher geleiftete gemeinfame Arbeit ge-
fahrdet erjdhien. Cine befondere Scwierigleit bei den Unterhandlungen
bilbete die befannte Streitfrage iiber die Auslequng der Worte ,jusqu’a la
mer“, in ber e3 fid) um die Beredtigung der driidenden niederlindijcdhen
Bolle hanbdelte, weldhe an der Rpeinmiindbung erhoben wurden. Wenn aud
vielleidt a3 formelle Redh)t auf feiten Holland3 fein modjte, im Intereffe
der gefamten Rbeinfdiffahrt war eine Herabfesung der Zolle dringend zu
wiinfdjen, gegen welde fi) Holland jebod) big aufs dufperfte ftraubte.

Nad) jahrelangen Verhandlungen fand {dlieplid) eine endgiiltige Rege-
lung diefer und Der meiften anderen Fragen ftatt in ver jogenannten Rhein-
{hiffahridafte vom Jahre 1831. Sie enthielt hauptjadlid) eine ndahere Aus-
filhrung bder Beftimmungen bder Wiener Kongrefafte. Die oberjte BVermwal-
tung blieb in den Hinden der Bentralfommiffion, welde den Dberaufieher
ber Rpeinfdhiffahrt auf Lebenszeit ernannte; unter ihm ftanden vier Jn-
fpeftoren fiir die eingelnen uffidytsbesirfe, die von Baben und Franfreid,
Bagern und Heffen und Nafjau, Preufen, Holland ernannt wurben. Die
Umidlagsredte von Maing und Kbln mwurden endgiiltig befeitigt; ebenfo
famtlide Sdiffergilden und Jnnungen mit den damit verbunbvenen Privi=
legien der Sdiffer. Nod) einmal wurbe der Rbein fiir frei erflirt, die
Sdyiffahrt jedod) nur den Untertanen der Uferftaaten geftattet. Die finanziellen
Laften wurden nod) nid)t aufgehoben; zwei Sdiffahrtdabgaben blieben be-
ftehen in Geftalt der fogenannten Refognitionsgebiihr, einer Abgabe von
Sdiffen iiber 50 Jentner Tragfabigleit, und eined Solle3 von der Labdung
nad) beren Gewidjt. Fiiv diefe Abgaben, die, den friiheren Bejtimmungen
entfpredjend , in erfter Qinie fiiv die Jnftandhaliung und BVerbefjerung der
WaflerfiraBen vermendet mwerden follten, fomwie fiiv die Strafbeftimmungen
wegen ilbertretung der Rbeinfdiffahrtdordbnung durd) Solgeridjte erfter
und zweiter JInjtang follte Gleihformigleit auf dem gangen CStrom ein=
gefiihrt mwerden. Die Rbeingolbeamten mwaren den eingelnen Uferftaaten
untergeordnet, jedod) auf den Jnhalt bded Lertraged von 1831 vereidigt.
Serner verpflidteten fid) die Rbeinuferftaaten zur Herftellung und Unter-
haltung eined guten Fahrmwaflers.

€38 war in der Rheinjdiffahridafte eine gemeinfame Neuvegelung bder
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einftweilen feftgefesten Jolljise vorgefehen worden, die fid) jedod) lange ver-
sogerte. Sdjon vorber faben jid) dedhalb eingelne Uferftaaten ihrerfeitd zu
einer Hervabjepung der Jole veranlapt; namentlid) ging Preufen bereitd in
ben dreifiger Jahren energifd) in diefer Ridtung vor. Dad Dringen Dder
Snterefjenten nad) weiterer Crmifigung der Rbeingdlle wurdbe verftirft, je
mebhr das neue Verfehramittel der Cifenbahnen der Rheinmwaferftrafe drohenbde
Konfurrens ju maden begann. ©So bradyten die folgenden Jahrzehnte mandhe
neue Mafnahme, die der Entwidlung der Sdiffahrt giinftig war. Jndiveft
fam ibhr die Aufhebung der Binnenzolle zugute, eine Folge der Griindung
bes Deutfden Sollvereind. Den Abjdhluf diefer gangen Entwidlung? bradte
endlid ba3 Jahr 1868 in ber NRevidierten Rpeinfdhiffahrtdaite, die von
Baden, Bayern, Franfreih?, Heffen, den Niederlanden und Preufen ab-
gefdloffen und im RQaufe ded Jahred 1869 in den beteiligten Staaten ein-
gefilhrt wurbe. Da ihre Bejtimmungen nod) beute fiir den Verfehr auf
bem Rbeine die mapgebenden find, joll hier fury auf diefelben eingegangen
werben 3.

Die Stellung der Jentralfommiffion blieb die gleidhe; nur fiel von jeht
ab bad Amt eined ftindigen Oberauffehers der gefamten Rpeinjdhiffabrt
fort; ihr Gefdjdftabereid) wurde auferdem durd) den Wegfall der Rpeinzile
und der ihr bieriiber jujtehenden Auffidht bejdrdnit. A8 vorberatende und
priifende Behorde erlaft fie nur allgemeingiiltige Beftimmungen, die erft von
den Uferftaaten ju genehmigen find und aud) bi3 heute jtetd anjtandslos
genehmigt wurden. Sie ift auferdem Berufungdinjtany gegen bdie Crfennt-
niffe der Rpeinfdyiffahridgeridite, jobald fie ald joldje von einer ber beteiligten
Parteien angerufen wird; alljihrlid) ift ferner von ibhr ein Beridyt iiber den
Bujtand der Rbeinfdjiffahrt zu erftatten, welder im Drud erfdeint und als
widtige amtlidge Quelle fiir die natiitliden, reditliden und Berfehraverhilt-
niffe de8 Rheined eine befondere Beadjtung verdient.

Der Rpein wird ju Auffidtsyweden in vier Begirfe geteilt, von denen
fi der erfte von Bafel auf dem linfen Ufer big zur Lauter, auf dem
redhten bid sur babdifd-heffijhen Grenge, der sweite bi3 sur Nabe, der dritte
bi3 zur deutfdh)-hollandifden Grenge, Der vierte auf ben iibrigen Unterlanf

1 Xiir die dltere Beit vor 1868 vergl. Gothein, Gefdidhtlide Cntwidlung
per Rbeinfdiffahrt im 19. Jahrhundert.

2 An Franfreihd Stelle trat im Jahre 1871 Glfaf-Lothringen bejw. das
Deutjde Reid.

3 Bergl. die Rpeinfdiffahridatte vom 17. Oftober 1868 ufw. Diiffeldorf 1902.
Ferner: Sammlung der Gefese und fonftigen Borfdyriften besliglid) der Rbein-
{diffabrt ufro. Franffurt o/Main 1889.
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ved Ctromes erftrect. Tlber jebem Begirf fteht ein von Den Regierungen
ernannter Auffeher, der auf die Rpeinjdhiffahridafte verpflidtet und bder
Bentralfommiffion untergeordnet ijt; diefe Uuffeher haben den Strom zweimal
im Jabre 3u Dereifen, iiber dDie Mingel an ifhre Regierungen zu beridhten
ober, foweit fie dagu befugt find, diefelben gleid) abzuftellen. Wird ihren
Untrigen feine Folge geleiftet, fo haben fie ber Jentralfommiffion Anszeige
ju madjen. Jn Preufen fungiert regelmdBig der erfte Hilfsarbeiter und
Ctellvertreter be3 Strombaudireftors in Koblens ald Rheinjdiffahrisinipeftor.

Jm eingelnen {ind die Beftimmungen der Rpeinfdyiffahrisaite folgende.

Die Sdiffahrt auf dem Rbein und feinen Ausfliifien von Bafel bi3 auf
ba3 offene Peer wird den Fahrzeugen aller Nationen jum Trandport von
Waren und Perfonen geftattet; fein Hindernid foll aufer den folgenden Bor-
{dhriften der freien Sdyiffahrt entgegengefeht werden. Der Lef und die Waal
werden al8 jum Rpein gehorig betradytet 1.

Die zur Rpeinfdjiffahrt gehorigen Sdiffe und die vom Rhein her-
fommenben Holzfloge fonnen auf jedem beliebigen LWeg durd) Had nieder-
lindifde Gebiet in Da3 offene Meer oder nad) Belgien und umgelehrt
fabren. Gleidjzeitig wird aud) die Durdfuhr aller Waren auf dem Rbein
von Bafel big in3 offene Meer geftattet 2.

Bon befonderer Widptigleit ift Art. 3. Cr lautet: ,Auf dem Rbein,
feinen Nebenfliifjen, foweit fie im Gebiet der vertragenden Staaten liegen,
und den im Art. 2 erwibhnten Wafferftrafen darf eine Abgabe, welde jidh
lediglid) auf die Tatfadje der Befdhiffung griindet, weder von den Sdjiffen
ober Deren Ladungen nod) von den Flofen erhoben werden. Ebenfowenig
ift auf biefen Gewdfjern oberhalb Rotterbam und Dordred)t die Crhebung
von Bojen- und Baafengeldern geftattet.” Sollten alfo wieber Abgaben
gedachter Art auf dem Rbein eingefiihrt werden, o miifte jedenfalld erft
oiefer Artifel im GCinverftindnid aud) mit Holland abgednbdert werden.

Die vertragenden Staaten haben fid) ferner gegenfeitig jugefichert, bie
Sdyiffe der anderen Uferftaaten und deren Ladungen in jeder Hinfiht ebenfo
su behanbeln wie ihre eigenen Sdiffe ober deren Ladungen 3.

Urtifel 5 beftimmt, daf alle Stapel- und Umfdlagsredite aufgehoben
finb und bleiben, und dap fein Sdiffer gesmungen werben darf, feine
Ladung gang oder teilweife su [6{den ober an Bord eined anberen Sdiffes
su bringen.

1 Bergl. Art. 1 der Afte.
2 Pergl. Art. 2 der Ufte.
3 Bergl. Wrt. 4 der Wfte.
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Von den auf dem Rpein ein- und ausgehenden Waren biirfen feine
hoheren Cingangd- ober Audgang3abgaben erhoben werben, ald beim Ein-
gange oder Audgange iiber die Landedgrenze; ebenfo ift beftimmt, daf die
Durdfubhr aller Waren auf dem Rbein von Bafel bis in das offene Deer,
infofern nid)t fanitdtspolizeilidge Riidfidten entgegenitehen, geftattet ift; und
ywar diirfen feine Durdjgangdabgaben erhoben werden, aud) wenn eine Um-
labung ober Lagerung in einer Niederlage erfolgen follte!. Bu diefem
Bmwede mwurben wiederum eine Reihe von Hifen zu ,Freihdfen” erfldrt;
bod) ift hierunter nur ju verftehen, Ddap von feiten der Uferregierungen in
gewiffen Hifen Cinridtungen getroffen werben miiffen, in denen die LWaren
voriibergehend jur zollfreien Niederlage gebrad)t werben fonnen. €3 handelt
fih alfo nad) dem jepigen Spradygebraud) nur um die Sdaffung zollfreier
RNieverlagen. Derartige Niederlagen {ind ingwifden unter Mitwirfung der
Gtadte in allen groferen Hifen ded Rheind eingeridytet.

Die Uferregierungen werben auferdem Ddafiiv Sorge tragen, daf in
allen Hafenftidten am Rpein die notigen Cinridtungen zur Crleidhterung
ber Gin= und Ausladbungen und zur Niederlage der Waren vorhanden und
in gutem Buftande find. Jur Beauffidtigung diefer Anftalten und zur
Handhabung der Hafenpolizei werden von den betreffenden Uferregierungen
befondere Kommifjarien beftellt. Cine Gebiihr feitensd der Sdiffahritreibenden
ift iiberhaupt nur infomweit ju entriditen, al8 von den Anjtalten wirflidy
Gebraud) gemad)t wird 2.

Artifel 9 bi3 14 enthalten Sollvorfdriften, die von geringerer Be-
deutung find und Hier iibergangen werben fonmen.

Die Vorfdyriften iiber die BVefugnis jur Fiihrung eined Sdiffed, iiber
Sdiffs- und Flopunterfudungent follen weiter unten befproden werden 5.
Der Crlap von Vorfdriften iiber den Dienft der Lotfen und Steuerleute
und Der Wabhrfdjauer bleibt den eingelnen Nferregierungen iiberlajfen; dodh
parf fein Sdyiffer ober Floger gendtigt werben, einen Lotfen oder Steuer-
mann an Bord zu nehmen.

Bon befonderer Widptigleit ift die Beftimmung, daf die vertragfdliepen-
den Staaten i) verpflidten, dad Fahrmafjer ded RNbheind und die vor-
handenen RLeinpfade in guten Stand zu fepen und darin zu erhalten. Die
Bauplane miiffen, foweit fie benadhbarte oder gegeniiberliegende Streden be-

1 Qergl. Art. 6—8 der Afte.

2 QBergl. Art. 27 ber Afte.

3 Bergl. Art. 15—21 der Atte.

4 Qergl. Art. 22—26 der Atte.

5 QBergl. unten im pierten Kapitel.
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treffen, gegenfeitig befannt gemadt werben. Aud) joll dafiir geforgt werden,
baf die Sdiffahrt durd) feine fiinftliden Anlagen geftort wird; namentlid)
foll ber Durdhlaf durd) Briiden ftetd ohne Verjug, und zwar unentgeltlid),
bemirft mwerden !,

Bur Feftjtellung der Bejdjaffenheit ded3 Stromes, etwa eingetretener
Berdnderungen ober jonjtiger Hindernife fiir freie Cntwidlung der Sdiffahrt
follen, wie bereitd friiher, von Beit u Beit Strombefahrungen durd) Waffer-
bautednifer jamtlider Uferftaaten vorgenommen werden, iiber deren Gingel-
heiten die Jentralfommiffion ju bejdliegen hat. Derartige Strombefahrungen
haben in den Jahren 1849, 1861, 1874, 1885 und 1896/97 ftattgefunden 2.

Sn geeigneten, am Rbein ober in Ddeflen Nabe gelegenen Ortfdaften
follen Rbeinfdhiffahridgericdhte bejtehen, deven Kompetens fid in Straffadjen
auf Unterfudung und Beftrafung aller Sumwiderhandlungen gegen die jdiff-
fahrtd= und ftrompolizeiliden Bor{driften erjtredt®. JIn Jivilfaden ge-
langen jur Cntjdeidung im fjummarijden Progefverfahren RKlagen wegen
Bablung von Lotfen-, Kran-, Wage-, Hafen- und Bollwerfdgebiihren, wegen
ber von Privatperfonen vorgenommenen Hemmung ded Leinpfades, wegen
Befdidigungen, welde Sdiffer und Floger wdhrend ihrer Fahrt oder beim
Anlanden andern verurfad)t haben, und ferner wegen der den Cigentiimern
der Jugpferde beim Heraufsiehen der Sdiffe jur Laft gelegten Befdyidis
gungen am Grundeigentum. Die lepteren Klagen find Heute felten, weil
die Benupung ded Leinpfabed fajt gang aufgehort hHat. Dasg BVerfahren joll
ein miglidft einfaded und bejdhleunigted fein; e finbet bei dem ridhter-
lidden Berfahren weder der Gebraud) von Stempelpapier nod) die Un-
wendung von Sporteltaren ftatt. Crfenntniffe und Bejdliiffe der Rbein-
fhiffabrtdgeridhte follen in jedem andern Uferftaate volljtredbar fein. Vom
jeber RNegierung wird ein fiir allemal ein Dbergeridit ald Berufung3inftans
feftgefest, dasg ebenfalld am Rbein feinen Sis haben muf; eine Berufung
it suldjfig, mwenn bder Gegenjtand der an dad Geridt gejtellten Antrige
mehr ald 50 Franfen betrigt; fiir da3 Verfahren in Ddiefen Berufungs-
fadjen finden bie geltenden Lanbedgefese Anmwendung. Jleben den feftgefesten
DObergeriditen fungiert aud) die Jentralfommiffion al8 Berufungsinjtans.

1 Bergl. Art. 28—30 ber Afte.

2 Hiermit nidt ju vermed)feln {ind die von den ver{d)iedenen Cingelftaaten
meift alljabrlid) vorgenommenen Strombefahrungen, die fid) immer nur auf bdie
unter der Oberfhobeit ded betreffenden Staates ftehende Flukfivede bejdrinfen. Bergl.
unten &. 14.

3 Bergl. preufifde Gefege, betr. Rbeinfdiffahridgerichte vom 9. Mdrz 1870
und & Mir; 1879, und Reid3gefes iiber die GeridhtBverfafjung vom 27. Januar 1877.
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A3 Rpeinjdyiffahridgeridite erfter Inftan; find in Baben beftimmt die
Amtsgeridite Miillheim, Lrrad), Staufen, Vreifad), Kenzingen, Cttenbeim,
Qahr, Dffenburg, Kehl, Bithl, Rajtatt, Cttlingen, Karldruhe, Philippsburg,
Sdywepingen, Mannheim; Berufungdinjtans ift dad Landgerid)t Mannheim.
In Bayern find es die Amtsdgerichte Kanbdel, Germersdheim, Speyer, Ludwigs-
hafen, Franfenthal; Berufungdinftan; ift das Landgeridt Franfenthal. Die
Rpeinjdiffahridgeridite fiiv Eljag-Lothringen find Bijdweiler, Benfeld, Bru-
math, Kolmar, Enfigheim, Critein, Hiiningen, Jtird), Lauterburg, Marfols-
heim, Miilhaufen, Neubreifad), Sieren3, Strafburg; in Fweiter JInftanz ift
Da3 Lanbdgeridt Strafburg anjurufen. JIn Heflen ift dad Amtsgeridt Maing
erfte und dag Landgeridit Maing jweite JInftang. JIn Preufen find Ge-
ridite erfter Jnjtanz die Amisgeridte u Andernad), Boppard, Bonn, Koblens,
Koln, Diifjelvorf, Duisdburg, Ehrenbreititein, Cltville, Cmmerid), St. Goar,
St. Goarsdhaufen, Konigdwinter, Linz, Miilheim a. NY., Neuf, Neuwied,
Niederlahnitein, Rpeinberg, Riidesheim, Rubhrort, Singig, Urdingen, Wefel,
Wiegbaden, Xanten. Der friihere rheinijde Wppellationdgeriditdhof, das
jeige Dberlandesgeridit Koln, bildet die Berufungdinftanz. In den Nieber-
[anden find erftinftanslide Geridte die Kantonsdgeridte ju Arnheim, Nym-
wegen, Wageningen, Clft, Utredht, Wyf by Duurftede, Tiel, Geldermalfen,
Balt-Bommel, Druten, Vianen, Gorindjem, Sliedred)t, Sdhoonfoven, Ridder-
fertf, fowie die Tribunale zu Wrnheim, Dortred)t, Rotterdam, Tiel und
Utredit. A3 Berufungsdinftans gegen Urteile der Kantongeridte find die
genannten Tribunale beftimmt, gegen Urteile ber Tribunale die Geridytahife
von Amijterdam, Wrnheim und 3’Gravenhage.

Auf Grund der Befdliiffe ver Sentralfommiffion find von den Ufer-
ftaaten inbaltlid) gleide Sdiffahrispolizei- und FloBordnungen erlaffen
worben, deren [lbertretung mit Strafe bedbroht ift; die widytigeren Punite
werden fpdter an ver{djiedenen Stellen zu befpredjen fein.

Bum Shlup nod) einige Worte iiber die Organifation der Behorden,
welden die Strom- und Sdiffahrtdangelegenheiten iibertragen find. Die
Jnftandhaltung der Wafjerftrafen und ihrer Bubehbre, die Leitung und Be-
auffihtigung Ded Verfehrsd auf ihnen ijt Aufgabe der Cingelftaaten. Jn
Preufen {ind diejenigen Angelegenheiten, welde fid) auf die Regulierung und
Unterhaltung der Rpeinmwafferftvafe al8 folder, fowie auf die Strombau-
polizei und die Anwendung ved Strombauvermaltungdgefesed vom 20. Auguit
1883 besiehen, dem Minifter der offentlichen Arbeiten iiberwiefen. Jum
Sejdpaftafreife bed Minifteriums fiir Landwirtfdaft, Domdnen und Forften
gehbren die auf dad Deidymwefen besiigliden Angelegenbeiten, wihrend die
Oberleitung der Strom-, Sdiffahrtd- und Hafenpolizei auf Grund des Ge-



Der Rbein als Wafferftrafe. 13

feted iiber die Allgemeine Landesvermaltung vom 30. Juli 1883 Sadje bes
Minifterd fiiv Handel und Gewerbe ift. Bei Deidjangelegenheiten {ind unter
Wmitinden aud) die beiden andern Minifterien beteiligt. Wihrend beim
Wafjerftraenwefen der Vollzug im wefentlidhen durd) die ftaatliden Be-
horden und auf Koften des Staated erfolgt, liegt die unmittelbare Vermal-
tung der Deidjangelegenbeiten in der Hand von Selbjtvermaltungsivrpern,
ven Deidjverbanden. Jn Dden iibrigen Staaten ift die Dberleitung aller
Angelegenheiten des Wajjerfdjused und der Wafferftrafe bei einem Mi-
nifterium vereinigt; und jwar in Bayern, Wiirttemberg und Baben beim
Minijterium desd Jnnern, in Heffen beim Minifterium der Finangen, Ab-
teilung fiiv Baumwefen, in Cljap-Lothringen beim Minifterium, Abteilung
be3 Jnnern.  JIn Preufen und Bayern beftehen ferner zwijden den Sentral-
behorden und Dden tednifhen Unterbehorden nod) Provingial-, Begiris-,
RKreigmittelbehorden. Jhre Hauptfunition ift die Auffidtsfihrung. Jn
Preupen fungieren ald Mittelbehsrben fiir alle Angelegenbeiten ded Rhein-
ftromed von Bingen abwirtd der Oberprifivent der Rbeinproving, fiir den
Regierungsbezirf LWiesbadben, — von der heffijden Grenge bid Bingen —,
der Regierungsdprifident von Wiedbaden. Dem theinifden Dberprifiventen
al3 bem Chef bder 1851 gegriindeten NRpeinjtrombauverwaltung liegt auf
Grund der Allgemeinen Berfiigung iiber die Strombau- und Sdyiffahrts-
polizeivermaltung vom 22. Januar 1889 in3befonbdere ob: die Beobadtung
und Unterfudung der Hodywaijjerverhilinifjfe und die einheitlide Leitung der
Mafregeln gegen Hodywafjer- und Cidgefahren, die Auffidt iiber die Sdiff-
fahrtdanlagen, die Strom- und Sdjiffahrisdpolizei, die tednifde Priifung der
Cntwiirfe von Deidanlagen und ver jum Sdup von Deidjanlagen erforder-
ficgen Gtrom- und Uferbauten, die llbermadung der Strombeidye, fowie iiber-
haupt pe3 Hodyflutgebieted. Fiir die Bearbeitung diefer Gefdyafte find dem
Dberprifiventen bie erforberliden Beamten beigegeben, indbefondere ein
Wafferbaurat al3 Strombaudireftor. Die Auffidt iiber dad Deidymefen, die
Edleufen-, Cntwifjerungd- und Vorflutanlagen ijt iibrigend aud) fiir die
Rpeinftrede unterhald Bingen ven Regierungsprifiventen verblieben.

AI3 beratende Behorde bejteht feit dem Jahre 1881 auf Grund ded
Minifterialerlaffes vom 5. Januar 1881 bdie Rheinjdiffahrizfommiffion, —
nidt su vermed)feln mit der Jentralfommiffion fiiv die Rpeinjdhiffahrt —,
die jur Fiihlungnahme mit Den Jntereflenten dienen foll. WIS ftandige
Mitglieder gehoven ihr aufer bem Dberprifiventen der Rbeinproving der
Rpeinftrombaubdireftor, der preupijde Rbeinjdiffahrtsinfpeftor und von feiten
per Regierungen in IWiesbaden, Kobleny, Koln und Diifjeldorf je ein
juriftifher und ein tednifder Beamter an. A3 nidptftindige Mitglieder
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nehmen an Dden einmal im Jahr ftattfindenden Befahrungen der gangen
innerhalb De3 preupifdien Gebieted liegenden Stromitrede von Riidesheim
513 sur hollindifden Grenge und ven fidh) baran anfdliefenden Beratungen
bie Vertveter der rheinifdhen Handeldfammern, die Deidjintereffenten, je ein
Bertreter ded Bereind fiir die bergbauliden Jntereflen von Rheinland und
Weftfalen, ved BVereind zur Wahrung der gemeinfamen wirtfdaftliden Jnter-
effen von Rbeinland und Weftfalen, bed Landmwirtidaftliden Vereinsd fiir
Rpeinpreufen, ded Partifulier|differverbanded ,Jus et Justitia“, ferner Ber=
treter Der griferen Teedereivereine und fonjtige geladene Perfonen teil.

3In Bagern ift an den Kreidregierungen eine dhnlide mittlere Auf-
fidtsinjtans fiir die tednijen und adminiftrativen Angelegenheiten besd
Wafjerbau- und Wafferfhupmwefens gefdaffen; dagegen befteht in Babden,
Hefjen und Clfap-Lothringen eine gleidhartige Mittelinftanz nidt.

Wihrend in Bayern, Baden und Heffen der srtlide Vollzug der ted)-
nijden LWajjerbaugejd)ifte im allgemeinen jufjammen mit den Angelegen-
beiten De3 Strafenbausd ted)nifden Qwialbehorben iibertragen ift, find in
PBreufen fiir die Wafferbau- und Wafferfdhubangelegenheiten befonvere ted)-
nifdje Unterbehorden eingefept. €38 find died die fiir beftimmte Abjdynitte
pe3 Negierungsbegirfed beftellten, tedhnifd) gebilbeten Wafferbauinfpeftoven,
weldje einerfeitd bem Regierungdprdfidenten unterftelt find, anberfeits un-
mittelbar Dem Oberprifidenten und Strombaubdireftor, foweit fie mit ber
drtliden Grledigung der Strom-, Sdiffahrid- und Hafenpolizei betraut find.
Die Buftindigleit der Wafjerbauinipeftoren erftredt fidh nidht auf die Deidy-
angelegenheiten; am Nieberrhein ift mit der Auffidht iiber die Deid)jdauen
bie unterfte Inftany der Deidvermaltung, ein von bden beteiligten Deid)-
verbinben Dbefoldeter Dberdeidhinfpeftor betraut. 9Ihnli) mwie in Preufen
find in Gljah-Lothringen fiiv die drilide Beforgung der Wafferfdhus- und
Wafferftrapenangelegenfeiten befondere, unmittelbar dem Minijterium unter-
geordnete Wafjerbauinfpeftoren ernannt.

Diefen tednifden Lwofalbehdrden fteht jedod) nidht dad Redht zu, iiber
die Grteilung der sur Vornahme von Nupungdhandlungen und jur Her-
ftellung von Anlagen im Bereid) Der Hffentlihen Gewdfjer erforderlichen
Genehmigung zu befd)liefen odber den Uferbefigern ohne peren Buftimmung
Berpflihtungen ober Befdranfungen im Jnterefje ded Wafjerfdutes auf-
sulegen. JIn allen Rbeinuferftaaten ift bdied auf Grund der Landesgefes-
gebung Sadje der adminiftrativen Lofal- oder Mittelbehorden.

Wenn  aud), wie audgefiihrt wurde, Qeitung, Beauffidhtigung und
Bollzug ver die Wafferftrafe und den Wafjerverfehr betreffenden Aufgaben
Sade der Cingelftaaten ift, fo findet dod) nod) eine Cinwirfung anbderer
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Drgane auf bdie Crfiillung diefer Aufgaben fjtatt. Sie gefdhieht fiir Den
gangen Stromlauf von feiten der Bentralfommiffion, deren Drganifation
und deven Aufgaben Dbereitd oben befprodjen mwurben. Fiir den deutfden
Teil Ded Nheined gefdhieht jie in der Weife, daf nad) Art. 4 3Jiff. 9 der
Reidhsverfaflung Dder Flogerei- und Sdiffahrtdbetrieb auf den mehreren
Ctaaten gemeinfamen Wafferftrafen fowie der Suftand diefer Wafjerftrafen
ber Auffidt ved Reih3 unterliegen, die durd) ben Reidysfangler ausgeiibt
witd; entftehen Streitigleiten Sffentlid-recdhtlicher Natur iiber BVerpflidtungen
hinfidtlid) De3 Wafferverfehrd und bver Wafferftrae zwifden mehreren
Bunbvesdftaaten, fo entfdeidet nad) Art. 76 der Reidhsverfafjung auf An-
tufen eine3 Teiled ber Bunbdesrat.

Uberblidft man bdie Cntwidlung der BVerhiltniffe im 19. Jahrhundert,
fo findet man, daf bas Streben nad) einer Bentralifierung der Vermaltung
ein durdaud erfolgreidhes gemwefen ift. Wie die BVermaltung in dem Rhein-
{diffahrtdoftroi von 1804 eingeriditet war, lag der Sdwerpunft bei ber
dbamald midytigiten Regierung, der frangdfijen. Bei der Neuordnung der
Berhiltniffe auf Grund der in den Verhandlungen de3 Wiener Kongreffes
aufgeftellten Gefidhtapunite, deren Refultat die Afte von 1831 war, wurde war
feine Jentralvermaltung gefdaffen, aber die erriditete Jentralauffidtdintans,
in Gejtalt der Jentralfommiffion fiir die RYeinfdjiffahrt, verbiirgte allen Ufer-
ftaaten gleidmipigen Cinflup. Nad) Crriditung ded Deutfden Reidjes hat
diefes die Befugnis der Auffidht und Gefesgebung iiber die gemeinfame Waffer-
ftrafe wieder iibernommen. Da die Miindung des Rhein3 fid) unter fremder
Dberhoheit befindet, ift pas Reid) hinjidhtlid) der Ausiibung diefes Redjtes
felbftverftandlid) an die internationalen Bertrige gebunden. So wiirde 3. B.
fiir eine etwaige Wiedereinfithrung von Abgaben auf dem Rbhein nidt nur
eine Abdnderung der Reidh3verfafjung, welde in Artifel 54 die Crhebung
von Abgaben fiir die einfadje Benupung der Wafjerjirafien unterfagt, fondern
aud) eine Abdnderung der in der Rbeinfdiffahridafte von 1868 mit den
RNiederlanden getroffenen gleidhlautenden Beftimmung erforberlid) fein.

€3 erhebt i) weiter die Frage, ob dag Deutdhe Reid) beredytigt ijt,
fall die Mebhrheit der verfaffungdmipigen Stimmen im Bunbedrat und der
Reih3tag e3 befdliegen, einen vilfervedtlidhen Bertrag eingelner jehiger
Bundesftaaten mit einem aud) heute nod) auslindijden Staate aufjubeben
und damit aud) die wobhlermorbenen Redjte diefer Bundesftaaten und ihrer
Ginwobner zu befeitigen. Der Gefegebung de3 Reidjed unterfteht zwar,
wie Dereitd bemerft, nad) Art. 4 Jiff. 9 der Reidhverfafjung der Floferei-
und Sdiffahrisbetrieb auf den mehreren Staaten gemeinfamen Wafjerftrafen
und bder Suftand bder lepteren fowie bdie Fluf- und fonftigen Wafjerzolle.
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Ullein 3 dilrfte um minbdejten jweifelhaft fein, ob fid) diefes Redht aud
auf die vor Begriindbung de3 Reihed von feiten der eingelnen Bundesdftaaten
gejdloflenen Vertrdge besieht, und bdiirfte vielleiht von mander Seite an-
gegriffen werben; wird die Frage verneint, o hat dag Reid) bei der Be-
{dlupfafjung iiber eine etwaige Abdnderung der Rbeinfdiffahrtdafte von
1868 nur al8 Redytanadfolger Franiveids fiir Eljap-Lothringen mitzujtimmen.
Die Cnijdjeidung der Frage mup einer berufeneren Stelle iiberlafjen bleiben.

Bweited Rapitel.
Die tedniiden BVerhiltnifie der Rheinwaijeritrafe.
1. Der Fluplanf.

Dasd Rpeingebiet zerfdllt, vom geographijen Standpuntt betvadtet, in
mebrere grofie Beden, eine Tatjade, welde aud) fiir die wirt{daftlidhen BVer-
paltnifle, namentlid) fiiv ben Verfehr von Widptigleit ift. Man unterfdheidet
pag Quellen- oder Sdyweizerbeden, ba3 oberrheinifde Beden, die Neben-
beden pe3 Nedars und Maind oder der franfifd)-fhmwabifden Hodjebene, den
Mittelrthein mit den Nebenbeden der Mofel und Lahn, endlidh bag Miin-
bung3beden, ba3 Gebiet des Mieberrheins. Das Sdweizerbeden fann aus
pem Rahmen bdiefer Betradtung ausdfdeiden; ver Rpein Dbefipt dort nur
eine lofale Bebeutung ald Berfehrajirafe, ift daher unter gang anderen Ge-
fidtspuniten ju betracdyten; zudem ijt ftellenweife der Strom iiberhaupt nidyt
{hiffoar und wird e3 wegen feiner natiitlidhen Befdjaffenheit aud) jdywerlid)
jemald mwerben.

Die Gefamtflache bed Rpeingebieted, d. Y. dad gefamte Niederfdhlags-
gebiet De3 Rbeined einfhl. der Nebenfliiffe, umfapt rund 224400 qkm,
von Denen auf bad Gebiet von Bafel bid sur hollindifden Grenge
123091 qkm und auf a3 Gebiet von der hollindifden Grenge big zur
PMiindung 64485 qkm entfallen. Von Dden iibrigen europiifden Stromen
befien nur fed)s ein groferes Gebiet al3 der Rhein, von Ddenen jedod) fiinf
ausd{dlielid) dem ofteuropdifen Flad)lande angehsren, wihrend die Donau,
deren Gebiet 817000 qkm umfaft, aud) nur mit ihrem Oberlauf in da3
fiibdeutfhe Gebirggland und in Ha3 Alpenfyftem Hineinreidyt.

Die Gefamtlinge des Rheins betvagt von Bafel bi3 zur Miindung am
Hoef van Holland 862 km, mwovon auf die deutfde Strede 694 km und
auf bdie hollindifde 168 km entfallen. Bon Bafel bi3 unterhalb Maing
jtromt ber Rbein durd) die oberrheinijhe Tiefebene und nimmt auf diefer
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362 km langen ©trede die Sufliifle aus den einfliefenden Mittelgebirgen
auf, al3 widtigite auf dem rediten Ufer €l mit Dreijam, Kingig, Murg,
Redar und Main; auf dem linfen Ufer JU, Sauer und Lauter. Gt
purdbridit dann von Bingen ab in einer Linge von 126 km Had mittel-
theinijde Schiefergebirge und hat hier vollig den Chavalter eined Gebirgs-
fluffes. An MNebenfliifjen fommt redtd die Lahn, linf3 die Nahe, Diofel
und Ahr bingu. Bei Bonn betritt der Strom bdie niederrheinijdhe Tief-
ebene und nimmt auf der 210 km langen Strede bi3 zur hollindijdjen
Grenze auf der rediten Seite die Sieg, Wupper, Rubhr und Lippe, auf der
linfen Seite die Crft auf. Kurz nad) Nberfdreiten der deutfdh)-holandifchen
Grenge beginnt mit der Spaltung bei dem Dorfe Pannerben dad Miindungs-
belta; Hauptarme find nad) [inf3 die Waal, die ungefdhr zwei Drittel der
Wafjermenge mit fidh) nimmt und fid) bet Gorindem mit der Maasd ver-
einigt, um dann den Namen Derwede zu fiihren; hier sweigt der Mermebde-
fanal ab, der Umfjterbam mit dem Rbein verbindet; die Mermwede felbit
teilt fi dann weiter nod) verfdhiedene Male. Ebbe und Flut madpen
jid) bereit3 oberhalb bder Lereinigung mit der MWaad bei Bommel bemerfbar.
Cin zweiter Hauptarm ift nad) ved)td der Niedberrhein; er entfendet zundadhit
die Pfjel sur Buiderfee, nimmt dann den Namen Lef an, der wieber ober-
halb Rotterbam bei Cinmiindbung eined Seitenarmed der Waal ald MNieuwe
Maad an Rotterdam voriiber dad Meer erveidht. Die Uniiberfidhtlichfeit in
bem ofjnehin jdon {o vermidelten Nep von FluBavmen, Meeregbuditen und
Ranilen inmitten de3 Deltagebieted bed Rheined wird durd) diefe Namens-
dnderungen nod) vermehrt.

Hinfidtlid) feiner Wafjerfithrung fteht der Nhein gegeniiber den andern
deutfhen Stromen febr giinjtig da, weil er der 750 qgkm grofen Gletfdher-
flige und Dder rund 341 qkm grofen Seenflide im Wlpenquellgebiet zur
Beit ber Trodenheit immer nod) eine derartige Speifung verdanft, daf er
ein foldjed Niedbrigmwaffer wie die anbern Fliifle nidht fennt. Je heifer und
regenlofer bdie Beit ift, defto ftarfer ift die Speijung durd) die Gletfder.
Hierin liegt der Grund ju dem im allgemeinen jahrlid) sweimal eintretenden
Hod)- und Niedrigwafjer. Dasd Winter- ober Friihjahrahodymafjer jtellt den
Abflup der Niederfhlige dar, die unmittelbar abfliefen oder ausd bem Sdynee
per Mittelgebivge fid) fammeln; da3 Hodywafjer im Juni ober Juli leitet
feinen Bufluf aud bden alpinen Gebieten. Dag Niedrigmwafjer fallt in bie
Monate Mai und Oftober.

Ceit langer Jeit bereitd ift der Wafferjtand von + 1,50 m am Pegel

ju Koln von Widptigleit fiir die ganzen Wafjerverhiltnifje des ERbemé er
Sdyriften CII. — Sdiffabrt d. b. Strome. III.
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ftellt Da3 gemittelte Niedrigmafler darl. Dagegen betrigt der mittlere
Sabredwafjerftand nad) 72jdbhriger Beobadtung + 2,871 m am Pegel 3u
RbIln, {dhmwanft aber fiir bad eingelne Jabhr swifden + 1,80 und + 3,73 m,
Al niedrigfter Wafferftand gilt die Hiohe von + 0,61 m, die im Oftober
1895 eintrat. Den hodten Waflerftand erveidite der Rpein im November
1882 mit + 9,52 m am Kilner Pegel.

Der Wafferftand von 6 m am Pegel su Koln bedeutet, abgefehen von
den Bhodmwafjerfreien Hifen, einen allgemeinen Austritt ded Stromes aus
feinen Ufern; diefer ift eingetreten in den Jahren 1816 bid 1886 an ins-
gefamt 675 Tagen, und war:

im Ponat Januar 25 mal an ufammen 132 Tagen

y Februar  18mal , N 120
y Miiry 19mal " 138
w o Upril 8mal " 41
v w Ma 2mal " 6,
v e Suni 2mal , " 4,
v e Suli 1mal " 2,
v Auguit — " —
v »  Geptember 1mal " 3
v »  DOiober  2mal " 7T,
w w  Jovember 9mal " 8o
v n Degember 21mal " 142,

Cin Austreten des Stromed ausd feinen Ufern finvet alfo eigentlidh nur
in den Monaten Degember big Miry ftatt, wihrend das Sommerhodmafjer
auf der preupijhen Strede ungefdhrlid ift 2.

Wenn man fiir die Jahre 1817 bi3 1887 bdiejenigen Wafferftinde zu-
fammenitellt, weldje unter bem gemittelten Niedbrigwaffer von 4 1,50 m am
PBegel zu Koln geblieben find, o ergibt fid) al8 deren Dauer bei Koln in
pen Monaten:

Sanuar . 282 Tage Mai . . 29 Tage CSeptember 75 Tage

Februar . 161 Suni .. 6 Oftober . 386
Marg . . 62 Sui . . 11, November 318
April . . 42 Auguit . 11 Degember 267

1 flper Ginrihtung und Bedeutung der Pegel vergl. unten &. 20.

2 Die Angaben find entnommen ausd Jadmund, Die Arbeiten der Rpein-
jtrombauverwaltung 1851—1900, Seite 54; fie fonnten auf die Jahre 1816—1886
befdhranft Bleiben, da diefer Beitraum geniigend lang ift, um ein ridhtiges Bild
3u geben.
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Am langjten dauert demnad) ein derartiges Niedrigmaffer im DFtober ;
verhidltnigmifig gering ift e8 in ben Sommermonaten. Die durd)idnitt-
lide Dauer ift im Jahre nur 23 Tage; am ldngjten dauerte e mit 107
Tagen im Jahre 1858,

Aud) bdie Cisverhiltniffe find am Rbein nidt Jo gefahrlidh wie an
mandjen anbern Fliiffen. Namentlid) haben bdie Cisginge in der ober-
theinifden Cbene feit der Durd)fiihrung der Stromforreftion viel von ifhrer
ehemaligen Gefahrlidhfeit verloven. Bon griferer Bebeutung bdagegen find
aud) heute nod) die Cidginge unterhalb der Nedar- und Mainmiindungen,
wo zu Jeiten bedbrohlide Stopfungen eintreten. Nod) mebhr ift died aber
in den engen Sivomftreden unterhalb Bingen der Fall, vornehmlid) in den
Gngen am Kammered und an der Loveley. Beffer find dagegen die Wer-
hiltniffe auf der niederrheinijjen Strede infolge geeigneter Mafnahmen und
der giinftigeren Bejdaffenheit Des Strombettes. Nad) den Beobad)tungen
in &In trat in bden Jahren 1816 bid 1885 auf der preuifden Strom-
jtrede an durdfdnittlih 21 Tagen im Jahre Cidgang auf, wovon 10 Tage
auf Januar, je 5 auf Degember und Februar und 1 Tag auf den Mirg
entfallen. Koln und RKoblens haben feit 50 Jahren feinen Cidftand mehr
gefehen, wahrend Rubrort in diefer Jeit in vier Jahren, Cmmerid) in
18 Jahren Cisdftand gehabt hatl.

Sm  Bufammenhang mit der Gliederung bed NRbeingebieted in ver-
fdhievene Ubfdnitte Hinfidhtlid) der Bodenverhdlinifie fteht die Tatfade, dap
die Wafjerftandsbemwegungen nidht iiberall diefelben find und der Strom in
diefer Begiehung nidht ald ein einheitlihed Ganged betradytet werden darf.
So gewinnen beifpieldmweife felbjt die groften Hodymwafjer feine Bebeutung
fiir den ganzen Stromlauf. Die bedeutenditen Hodywafjer ded Jahrhunberts
am Oberrhein in den Jahren 1852 und 1876 find jdhon am Mittelrhein
faum mebhr bemerfendwert, wibhrend ebenfo an bder grofen Hod)flut de3
Mittel- und Unterrheind von 1845 der Dberrhein gar feinen Unteil bhat;
aud) die Cizhodhflut vom Jahre 1784 hat nur den Mittel- und Unterrhein
betroffen. Die Urfadje biefer Crideinung liegt teilweife in der durd) die
Gliederung des Stromgebieted hervorgerufenen flimatijhen BVerfdjievenheit,
hauptfadlid) aber darin, daf die groften Hodfluten meift infolge groper
RNieder{hlagdmengen entftehen, bdie immer nur in einem befdrinften Um-
frei3 vorfommen2. Ale fdroffen Bewegungen auf der Rpeinjtvede oberhalb
Mannheim3 vollziehen fih auf Grund ber reidlicheren Wafjerlieferungen

1 Jagmunbd, a. a. O. S. 54.
2 Bergl. Der Rbeinftrom und feine widtigften Nebenfliiffe, S. 218.
2*
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aud dem fdymeizerijhen Quellenbaffin, unterhaldb Mannbeims faft ausjdliep-
lid unter der Herrfdjaft der Wafjerfithrung der Mittelgebirgsfliiffe. Bwar
erreiden die durd) Unjdmwellung der Alpengewifier entftehenden Hodywaijjer nod)
bie Stromjtvede unterhalb der Nedarmiindung, find jebod) bereitd bei Maing
nidt mehr ald aufergewdhnlide Hodmajjer zu bezeihnen, falld die Mittel-
gebirgsfliifle felbjt feine bebeutenderen Waffermengen mehr sufiihren. Da3
Auftreten und der BVerlauf aller bedeutenden -eisfreien Hodywafjer unterhalb
der Mofelmiindung entftehen allein durd) die Anfdwellungen der Mittel-
gebirgsfliiffe. €3 beruht alfo auf einem Jrrtum, wenn man meint, daf
eine Hodflut de3 unteren Stromlaufesd die Summe bder Flutwellen aller
Bujliiffe von den Quellengebieten ab bdarftelle. Die Gejdidhte der Wafjer-
ftandsbemwegung am Rbein fennt feine derartige BVereinigung der eingelnen
Flutwellen; fie ift demnad) aud) in Jufunft nidt ju evwarten. Trite fie
witflid) einmal ein, fo wiitde die dadurd) entftehende Hodflut alle Kultur
an den Ufern ded fFlufjed und in den MNieberungen unrettbar zerjtoren.
BVon befonderer Widytigleit, namentlid) aud) fiir die Beurteilung der
Bermertbarfeit ves Stromes ald Schiffahrisfirape, mup s fein, uverldffige
Beobadytungen iiber die wed)felnden Wafjerftande eines Fluffed su befigen,
wad durd) die Cinridtung von Pegeln ermidglidht ift. Mit der allmdhliden
Cntwidlung ded Wafjerbaumwefend zu Anfang ded 19. Jahrhunbdertd wurbe
grade den LWafjerftand3beobadjtungen grofere Aufmerfjamieit gefdenit. €3
wurben eine Reihe von Pegeljtellen lingd ded Rheines und aud) an den
widtigeren Nebenfliiffen erridtet, deren BVeobad)tungen aufgezeihnet und ge-
fammelt wurben; fiiv den Pegel von Kiln 3. B. beginnen diefe Aufseid)-
nungen mit dem Jahre 1813. Nad) dem Bwed, den man mit der Cr-
ridtung der Pegel verfolgte, war und ijt nod) heute thre Cinridtung eine
verfdjiedene. Wihrend die Pegel in BVaben und Clfaf-Lothringen iiber-
wiegend zur Beobadhtung der Hodywafjersuftinde beftimmt mwarven, follten fie
in Preupen sundd)t der Sdiffahrt dienen; der Schiffer follte an ihnen ab-
lefen Ionnen, welde Fahrwafjertiefe er findet. Der Nullpunit ved Kolner
Pegeld, in einer Hohe von 85,932 m iiber NN., war durd) die friihere
Untiefe am Kefjelberg, der Ded Binger Pegels, in einer Hohe von 76,117 m
iiber NN., durd) die GSohle Ded Binger Lodjes beftimmt worden. Diefe
Nullpunite find beibehalten worden, tropbem die Fahrmwafjertiefen ingwifdhen
durd) die Korveftiondarbeiten an den betreffenden Stellen vergrifert worden
find. Gin Wafferftand von + 1,50 m am Pegel su Koln entfpridht einem
Wafferftanbe von + 1,30 m am Pegel zu Caub und von + 1,20 m am
PBegel su Bingen. Um bdie tatfachlidhe Fabhrmwaffertiefe su haben, mup man
unter den heutigen BVerhiltniflen bem am RKolner Pegel ftehenden Maf fiir
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pie Strede unterhalb K5ln 1,50 m, fiir die Strede von K5ln bis St. Goaxr
1 m und fiir die Strede St. Goar bi3 Mannbeim 0,50 m hingured)nen.
Der jepige Suftand beg Rbeind ift durdyweg dasd Produft menfdlider
Avrbeit; iiberall beinahe gemwalhrt der aufmerfjame Blid die Spuren bes
Waflerbautednifers, wenn aud), der Natur der Strombauten entfpredjend,
mandjed miihfelig in jahrelanger Wrbeit erriditete Werf durd) die dariiber
hinftromenden Fluten dem Auge verborgen und nur an der Hand der Strom-
farten erfennbar ijt. Die erhaltenen Karten aud dem 17. und 18. Jahe-
hunbert, ja aud) nod) diejenigen aus dem Anfang und der Mitte ve3 19. Jaht-
hunbderts, zeigen ein vom Heutigen durdjaus abweidendes Bild ve3 Strom-
laufes. TMandje Verdnderung der Ufergeftaltung, mande verfdyrundene oder
neuentftandene Infel ift freilid) alleiniges Werf ded Stromes felbft; mehr
aber bat die Arbeit der Tedynif verdndert, die immer weniger dem Strome
geftattet, eigenwillig feinen LWeg zu juden. Dad 19. Jahrhundert fann
vor allem Dden Rubhm fiiv fidh in UAnfprud) nehmen, auf dem Gebiete des
Wafferbaumefend, namentlih am Rpein, Gldngended erveidt zu  Hhaben.
Waren zwar aud) friiher berveitd Strombauten ausdgefithrt, zum Teil durdy
pie Stidbte!, sum Teil durd) die Lanbedregierungen, — befonders hatten
oie preufifden Konige ein lebhafted Jntereffe fiix dad Wafjermefen ihrer
weftliden Befibungen gezeigt —, fo hielten fidh) dod) alle diefe Bauten aus
verfdjiedenen Griinden in befdjeibenen Grenzen. Diefe Tatfade, die auf-
fallend erjdeinen fonnte, wenn man beriidfidtigt, wie vor Cniftehung der
Gifenbahnen und vor der Ausdbauung ded Landftrafenfyftems eigentlid) nur
die Flupmwege geeignet zum Trandport von Sdymer- und Mafjengiitern
waren, findet in folgenden Umftinden eine Crilarung. Der Betrieb bder
Sdiffahrt fand bi3 in die erfte Halfte ved 19. Jahrhundertd nur in der Tal-
fahrt mit freifahrenven Sdiffen ftatt; bergwdrtd fannte man al3 Motoren
neben bem Winbe, der naturgemdp lediglid) in der Cbene und bei geringem
Befille von Yebeutung fein fonnte, nur die Jugfraft von Menfdjen oder
Tieren. Dasd Fabrzeug ftand in enger Verbindung mit dem Ufer, und bder
Qeinpfad, alg notwendige Grundlage fiir die Crzeugung der Kraft, fpielte
eine widtige Rolle. Auf feine Injtandhaltung ridtete fidh die Hauptforge ;
paf aud) fie vielfad) in unglaublider Weife vernadliffigt wurde, lehrt die
Gejdidyte der Siffahrt jener Jeit jur Geniige. Da aud) die Sdiffdgefipe
felbjt, um Teil in Ridfidht auf die bewegende RKraft, nur flein und mit
den beutigen grofen eifernen Kdhnen nid)t ju vergleiden waren, fo er-

T QBergl. die Adbhandlungen von Hanfen und Bauer iiber die Rpheinufer bei
Koln von der dlteften Zeit bid 1881, in der Dent{dhrift jur Croffnung der neuen
Werft- und Hafenanlagen ju Koln im Jahre 1898, Kiln 1898.
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forberten aud) jie nid)t dringend eine Bertiefung ded Flupbetted. Die Tednif
war wohl aud) nod) nidt imftande, alle ihr sufallenden Aufgaben zu be-
wiltigen. Nidt zum wenigften aber war bdie politifde Jerriffenheit der
Rbeinuferlande, wo leider allzubdufig ein Grengftein den Wedhfel bes
Hoheitdredtes, damit aud) vielfad) den fdroffjten Wedifel aller Intereffen
verfiinbete, ein Hinbernid fiir einbeitlie Verbefferungsarbeiten. Jn Dden
meiften Lanbesredhten fehlte e an Beftimmungen, welde die Pfliditen der
Beteiligten zur Beforgung der Strombauten und zur Tragung der Koften
feft geregelt hatten. LWaren aber wirflid) in einem Gebiete alle die hemmen-
pen Cinfliiffe iibermunden und zeigten aud) die leitenden Stellen, woran es
red)t oft fehlte, die ndtige wirtfdaftlidhe Cinfidht, fo fonmten die nupbringen-
pen Urbeiten nur Halbe3d erreidjen, weil fie vereinzelt blicben. Denn un-
bedingt miiffen Strombauten, welde Ausfidht auf dauernden Crfolg Haben
follen, dem Gharafter be3 fliefenden Stromes al3 in fid) jufammenhingendes
und unteilbared Ganged entjpredjend, {id) iiber eine lingere Sirede ausbehnen
und nad) einem einbeitlidgen Plane unternommen werden. Wag bdie friiheren
Rpeinbauten trop grofer Opfer an Wrbeitdleiftung und Geld erfolglos
madjte, war ihre plan- und zufammenhanglofe Anlage. JImmer nur an
Gtellen, wo die Uferangriffe gefidhrlid) geworben waren, wo bebautes Land
ober Drtjdaften, Deidje und Leinpfade ein Raub bed Stromed zu werben
dbrohten, wurden die LVerteidigungdwerfe ausdgefiihrt, die {id) aber wieder
nuglo3, oft jdhadlid) ermwiefen, fobald bder wanbdelbare Stromlauf i) von der
bigher bedbrohten Stelle abmwandte, nun andermdrtd angreifend, wo dann
abermal3 gewehrt werben mugfte.

Geit dem Beginne ded 19. Jahrhundertd wurben allmdhlid) die
pinderniffe, welde fid) einer geordneten Ausfiihrung von Strombauten dar-
bieten, iibermunben. Die Befipergreifung ded linfen Rpeinufers durdy
Franireid) bradte wie fiir die Berwaltung, fo aud) fiir die Stromarbeiten
ben Beginn eine3 einbeitlien Vorgehend mit fid); mwir werden Ddied
namentlid) nod) bei der Befpredung der tatfachlihen NRegulierungen am
DObervhein zu ermdhnen haben. 1lberhaupt nahm dag Jnterefle an dem
Sdjidfal der deutjen Wafferftragen lebhaft su, was fid) unter anderm in
Den eingehenden Beratungen ded Wiener Kongreffes iiber diefen Gegenftand,
an Denen alle Madyte {id) beteiligten, audprigt. Die einbeitlidhere poli-
tifde Geftaltung, danf dem Berfdymwinden einer Angzahl fleiner Territorien
lingd bes Rheindg und danf der Ausbehnung Hes preufsifhen Befites,
erleidterte die Berftandigung unter den Beteiligten, die in Geftalt von
Bertrigen, in denen neben andern BVerfehrdfragen gerade die Fragen der
Strombauten geregelt wurben, ein gemeinfames Borgehen anbabhnten. Dazu
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fam weiter der Umfdwung, der fih in der Tednif der Strombefahrung
allmahlid) vollzog. Dad Crideinen des Dampfidhiffes auf dem Rbein, das
PWadyfen diefer Betriebdform, die Cinfithrung der Schleppidhiffahrt, aud) an
Tau oder Kette, madyten die Fabrseuge unabhingig von bden Ufern; die
Benupung de3 Leinpfaded trat in den Hintergrund, um in den lehten Fwei
Jabrzehnten gang ju verfhwinden. Nur auf der Strede von Afmanns-
haufen i3 zum Bingerlod) wird neben der Dampfiraft nod) der Jug mit
Pferden angemwandt, um bei ber heftigen Stromung eine grofere Kraft und
grofere Gidjerheit zu erveiden. Dad Haupterfordernid ijt jest die gute
Geftaltung der Fabhrrinne, ihre moglihjt groe und gleidhmifige Tiefe.
Der Sdwerpunift der Arbeiten mufpte vom Ufer fort in den Strom felbft
hineinverlegt werben und die geftellten Aufgaben vermodyte die ebenfalld fort-
gefdrittene Technif bald zu Iofen. Bur {lbernahme der Arbeiten fonnte
nur nod) ber Staat in Frage fommen, da ihm allein die Befdaffung der Geld-
mittel, die fiir fo groBe Unternehmen erforderlid) waven, gelingen fonnte.

Bevor wir den heutigen Sujtand bded Strome3 und die an feinen
Ufern und in feinem Bette geleifteten Wrbeiten einer Betradytung unter-
siehen , ift ein LWort diber die verfdhievenen Jwede und die Methode der
Strombauten vorauszujdyicen.

Die mwafferbauliden Mafnahmen {deiden fidh nad) Beranlafjung und
Bwedbeftimmungen in zwei Gruppen. Sie dienen erftend ver Befampfung
der fulturfeindlidgen Sujtinde und Wirfungen der Gewdifjer; fie follen die
Ufer gegen Abbriidhe, die bewohnten und bebauten Qanditridhe gegen Ilber-
fdmwemmungen {diigen, bereitd verfumpfte Gegenden entwdffern und das
LQand fulturfihig madjen. Sie dienen jweitend dagu, a3 fliefende Wafjer
direft fiir bie menjdlide Wirtfdaft benugbar ju maden. Hier ftehen im
Borbergrunve die Arbeiten, welde sur Herftellung oder Verbefferung des
Flufles als Verfehrdjtrafe unternommen mwerden; in zweiter Linie folgen
diejenigen, weldje die Benuung ved fliefenden Wafjers fiir die Landmirt-
{dhaft, hauptfadhlidy durd) Beriefelung der Wiefen, ferner ald gewerblidhe
Triebfraft im Auge haben. Diefe Unterfdjeidung der Bauten sum Jwede
ves Waffer{juged und der Bauten jum Swede der Wafjerbeniibung ift von
grundlegender Bebeutung; erft die Crfenninid diefed Unterfdjiedes und bdie
Trenmung der Bauten nad) Ddiefen weden ermiglidt eine ridtige Be-
urteilung der verfdjiedenartigen Fragen und Behauptungen, die fid) gerade
im Laufe der lepten Heit iiber die wirtfdaftlide Beredhtigung, namentlid)
iiber die Berteilung der RKoften der Strombauten erhoben haben .

1 Bergl. hiersu die Ausdfiihrungen im dritten Kapitel.
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Diefe ermiinfdyte ridtige Beurteilung wirtd aber im hodjten Grade
dadburd) erfhmwert, daf vielfad) die wafjerbauliden Mafnahmen beiden
Bweden jugleid) dienen, meiftend jteht nur der eine oder der anbdere im
Bordergrunde. Beide Swede greifen derart in einander iiber, daf bei den
fiir Den einen Bwed zu ergreifenden Mafregeln Sorge getragen werden
muff, baf nidt durd) fie anbere mit dem Gewiffer in Bejiehung ftehende
Sntereflen gefdyiadigt werben. Tan fann im allgemeinen fagen, daf regel-
mifpig im Oberlauf eined Flujjed ver Wafferfdjus, im Mittel- und Unter-
lauf bdie Wafjerbeniipung die Hauptrolle fpielt. Wiivbe der Strom in
feinem Oberlauf, wo unter Umijtinden an Sdiffahrt gar nidht zu denfen
ift, vernadldffigt, fo wiirben aud) die groften Anftrengungen nidhtd niigen,
eine dauernd gute LVerfehrsfirape im Unterlauf aud ihm ju madjen, da der
ungeregelte Wafjersuflup ftetige Gefahren der Verfandung oder der plisliden
anderweitigen Verdndberung be3 Strombetted herbeifiihren mwiirde. Die
Sdaffung des Waflerfdubes ift demnad) Vorbedingung fiiv die ywedmadpige
Wafferbeniiung.

Jm erften Abfdnitte ded Rheingebietes, der oberrheinifdien Tiefebene,
durdjtromt der Flup die Gebiete von Baden, Cljag-Lothringen, Rheinbayern
und Heffen. Der gegenmwdrtige Stromzuftand ift faft durdymweg Ffiinjtlih) ge-
{daffen. Bon Bafel bid Stragburg ift der Rpein fehr serriffen, ein Gewirr
von FluBarmen, mit teilweife fehr {tarfem Gefdlle. Unterhalb Stragburgs
ver{dmwinden allmdbhlid) die Jnfeln, der Strom zieht i) mehr und mehr in
einen eingigen Faben zujommen, wihrend er auf der lehten Strede, im
Rbeingau, faft einem See gleidht; bhier tritt aud) wieder eine reide Jnfel-
bilbung auf. Die Meereshohe betrigt bei Bafel 245 m, bei Kehl 134 m,
bei Mannheim 87 m und an der Nahemiindung 77 m. Dad Gefille be-
trigt in Der Stromitvede oberhalb be3 Kaiferftufhled nahe an 1 %o, in der
Begend von Kehl 0,6 %00, gegen die Miindung der Lauter nod) 0,4 %oo.
Biz zur Cinmiindung ded Nedar zeigt dann bad Léingenprofil eine Ab-
nahme der Neigung bid 0,15 %oo; in Dder heffifhen Stromijtrede bis Maing
betragt das Gefille nur 0,101 %oo, jwifdien Maing und Bingen 0,128 %/o0.
Die Breite fteigt bid sur Miindung der Lauter von 200 auf 250 m und
bleibt bi3 zur Nedarmiindung ziemlid) gleid). Die Normalbreite big Fur
Mainmiindung betrigt 300 m; dod) fommen ftredenmweife jdhon Breiten von
500 bi3 700 m vor. A8 Normalbreite jiir die Strede bi3 Bingen gilt
450 m; in Pen von Jnfeln gefpaltenen Gtreden finden fid), von Ufer zu
Ufer gemeffen, Breiten von 1000 m. Dad natiirlide Uberfhmemmungs-
gebiet Ded Mheind betrigt vom oberen Anfang der Rheinebene big zum
RNedar rund 1830 qkm. Die in diefem teilweife fehr frudjtbaren Gebiet
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belegenen Drt{djaften, die Lindereien, Straen und Cifenbahnen find durd)
Deidhanlagen gefdyiit; infolgedefen hat das tatfachliche (berjhmemmungs-
gebiet durd) die fiinftlide Cinfdrdnfung nur eine Groge von 333 qkm.
Bwifden TNedar- und Mainmiindung ift das natiirlide berfhmemmungs-
gebiet fehr audgedehnt, weniger auf der Stromftrede big Bingen; durd
eine grope Anzahl von Baumwerfen ift es tatjadlid) befdrdntt auf 127 qkm.

Die Wafjerbauten am deut{den Oberrhein von der {dhweizerijhen bis
sur Beffijen Grenge {ind ohne Bweifel dad bedeutendfte Werf, bas am
Rbein durdygefiihrt ift. IJhr Beginn fallt bereitd in dag gweite Jahrzehnt
pe3 19. Jahrhunbertd, ihre Beendbigung in Ddie fiebziger Jahre. Die Ju-
ftinve, welde frither auf bder Stromijtrede geherrfdit haben, miiffen den
Sdilverungen zufolge fehr fhlimme gewefen fein. ,Fajt alljabrlid) waren
pie Nieberungen mit den Ortfdjaften durd) Hodywafler und in Folge von
Gisftopfungen iiberfmemmt, grofe mit frudjtbarem Boben bededte Fladen
Lanbed fielen immer mehr der Verfumpfung anheim; die Anwohner litten
mwer unter Fieberfrantheiten; der Verfehr mit den Rbeinorten ju Waffer
und ju fLanbde war iiberausd erfdwert und vielfad) geftort; in den {darfen
Kriimmen tif der Strom fort und fort in die Ufer ein, bid er, oftmald
ploplid), die Landbjungen durdbrad). Bergeblid) waren bdie Anjtrengungen
ber Bewobner, bdie angegriffenen Uferfireden gegen ben Cinbrud) de3
Strome3 ju verteidigen, und die Cindeidungen boten nur triigerijdhen
Sdut , weil die Damme von bden immer hoher anlaufenden Fluten iiber-
ftiegen und durdhbrodien over durd) den antiidenden Stromftrid) untermiihlt
und weggefdmwemmt wurden; mehr und mehr mufte die Bodenfultur den
in die Hobe getriebenen Sommermafferftinden weiden. Bei fold) beftandiger
Gdidigung und Bedrohung von Cigentum, Gefundheit und Leben fonnten
pie NRbeinanwohner nidht mehr zu wirtfdaftlidem Gedeihen gelangen;
mutlog durd) ben vergebliden KSampf und erfdlafft durd) Fieber fielen fie
sufehends in MNot, und dad vollige Aufgeben der Vodenfultur wie aud) der
Ortfdhaften in der Nheinniederung war mehrenortd zur Notwenbdigleit ge-
worden, andernortd nur eine Frage der Jeit” .

JIm Jahre 1812 wurde wijden Baden und Franfreid), dad damals
im Befie des gefamten linfen Rbeinufers war, eine Ubereinfunft sur Bor-
nahme von Regulierungdarbeiten gefd)loffen, die zwar einftweilen in Folge
ver Befreiungsfriege zu feinem grofien Crgebniffe fiihrte®. Nad) dem

1 Der Rbeinftrom ujw. S. 233.

2 Jn Baben bhat fidh) namentlid) der Oberft Tulla, Dirveftor der Stragen: und
Wafferbauvermaltung, geftorben 1828, um bdiefed Wert bdie grobten Berdienfte er-
worben.
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Friedend{dhlup wurben die Verhandlungen von Baben und Bayern wieder
aufgenommen; die pann gemeinfam unternommenen Arbeiten, die im wefent-
figen in Durdyftidhen und Gravelegungen des Fluplaufes beftanden, madyten
qute Fortfdyritte, big 1826 Preufen gegen die Weiterfilhrung der Arbeiten
Cinfprud) erhob, da e3 die Folgen fiiy die unteren Stromftreden fiirdytete.
Diefe Befiivdtungen ermiefen fid) {pater ald grundlos, fiihrten jedbod
sundd)ft su einer voriibergehenven Cinftellung, dann zu einer Bejdrinfung
der Arbeiten. Jnzwifden waren aud) BVerhandlungen jwifden Badben und
Franireid) im Gange, die namentlid) die Grenjfefifebung in dem fehr
setriffenen, oft Bid 2 km breiten Stromgewirr beywedten. JIn dem end-
giiltigen Grenjvertrage von 1840 wurbe aud) eine Bejtimmung iiber eine
dringend notwendige Stromiorreftion aufgenommen, auf Grund deren fpdter
dbann aud) gemeinfam mit Bayern energifd) vorgegangen wurde. Man jah
freilid von einigen friiher geplanten Durdjftiden ab und befdranite i)
hauptfadlid) darauf, an jedem Ufer Bauten zum Jwede der Verteidigung
gegen Die Berftorung durd) den Strom u erridten. In jahrelanger Arbeit
gelang e8, nad) 1lbermindung 3ahllofer Sdmwierigeiten, den Strom in ein
feftes Bett zu zwingen. WMan lief im allgemeinen den Strom felbjt die
grofere Arbeit leiften, indem er durd) in Dder fiinftigen Uferlinie erbaute
Qeitwerfe veranlafit wurbe, fein neued Bett jelbft su graben. Seit der
Mitte der fiebgiger Jabre liegt der Talweg Ded Rheind von der jdweizerijdhen
613 jur beffijden Grenze iiberall in Dder durd) die Uferftaaten vereinbarten
Gtrombahn.

Dem nambaften Koftenaufwand fiir diefe Bauten entfpreden die Cr-
folge vollfommen. Leben und Gigentum Dder Uferbemolhner find gefidhert;
bie durd) die fortjdhreitende BVerfumpfung der Niederungen bhervorgerufenen
RKrantheiten find verfdhmwunden; namentlid) find bie {dhavliden Wirfungen
der Hodymajjer abgefdymid)t worben; ed fommen jzwar aud) heute nod) ver-
eingelt in fhlimmen Jahren hie und da Dammbriide und lberfdwemmungen
vor, aber dbie Folgen laffen fi) niht im entfernteften mit dDenen der alten
Beit vergleiden. Die periodifhen Sommeranidhmwellungen ved Oberrheins,
weldje frither meiftens su wodjenlangen Uberfdmemmungen fithrten, werden
feute fiir abfolut ungefdhrlidh gehalten. Dazu fommt ferner der Gemwinn
an Qand; allein auf dem redhtjeitigen Ufer {ind Cnbe der adtziger Jahre
tund 7000 ha gewonnen, mit einem damaligen Wert von gegen 7 Millionen
Marf; ein weiterer Gemwinn von 3000 ha ftand in Ausfidt; dhnlid) liegen
aud) die Berhdltniffe auf dem linfen Ufer.

Widytiger aber nod) ald der Gewinn von bebauungsfihigem Land ijt
bie Werterhohung, welde die ganze Rbeinnieverung durd) die Verbefjerung
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ber Grundmwafierverhiltnifje erfahren bhat. Sind jept iiberhaupt fdon die
meiften der und Wiefen gegen bad Sommerhodywafier gefdhiist, fo find
aud) die frither fo jdhadlihen Cridheinungen des Drudmwafjerd verfdymunden.
Man verfteht darunter dad aud) in eingedeidyte, nidht iiberjdhmwemmte Fldacdhen
von unten eindbringende Grundwaffer, dad durd) die ftetd vorhandene relative
Durdliffigleit der untern Teile ver Deidje bei lingerem Drude durd)dringt.
Cine fort{dyreitende Verfumpfung mufte eintreten, der nur bdie Durdfiihrung
per Korreftion Cinhalt getan Hhat. Fiir die badifde Rheinniederung allein
ift bie Werterhohung de3 Geldnves al3 Folge der durd) die Rheinforveftion
gefdaffenen giinftigeren Bedingungen auf 39 Millionen Marf beredhnet
worden 1.

Der Bwed diefer grofien Strombauten war in der Hauptjade, wie
dargelegt ift, ber Wafferfdus. Die Gefidtspunite, nad) denen der Plan
der Rorveftion entworfen und ausgefiihrt wurbe, entfprangen lediglid) aus
bem Bebiirfnid und dem Wunjde, den LVerheerungen, die der Strom jdhr-
i) anvidtete, Ginhalt su tun. Natiirlid) gewann aud) die Sdiffahrt
Borteile durd) die Vollendung bder Korreftion; bdie Fabhrt wurdbe, da der
Talweg in jeften Grengen lag, bei weitem ungefdhrliher und aud) die
Tiefenverhdltniffe hatten fid) verbeffert. Trosbem geniigen bdie augenblid-
lid herrfhenden Juftinde den Anforderungen der Sdiffahrt, namentlid)
ber Grof{diffahrt nod) nidt, fo dap in allerneufter Beit Ddie beteiligten
Gtaaten wegen einer Regulierung der Stromitrede bid Gtrafburg im
SInterefje ded Berfehrd Ubmadjungen getroffen haben, welde wir nod) an anberer
Stelle su exwibnen haben werdenZ. Die Fahrmwafjertiefen auf der oberrheinijden
Jlupftrede find heute bei mittlerem Niedrigwafler von + 3,35 m am
Pegel zu Dannheim und -+ 2,80 m am Pegel zu Kehl folgende: von
CSpeyer bi3 Germersheim 2,10 m, von Germersheim big Strapburg durd)-
fhnittlich 1,20 m.

An Dder Nedarmiindbung bei Mannbheim tritt eine bebeutende WBer-
dnberung in ber Wafferwirtidaft und im Wafjerbau ein; von hier an jteht
die Cigenfdaft De3 Rheinsd ald Grofjdiffahridweg iibermddytig im BVorder-
grunde und wirft mapgebend auf Bwed und Jiel der Strombauten ein.
Dazu fommt, daf die Bejdaffenheit bed FFlufjes nidt mehr fo wingend
Sdugarbeiten erheifdit, wie bigher; auf der Strede, wo {tarfesd Gefille
gefabrlid) werden Ionnte, {ind die Ufer vormiegend felfig; wo fie fpiter
wieder aud lei)t Demwegliden Grd- und Gerdllagen beftehen, ift die

1 Bergl. Der Rpeinftrom ufw. S. 237.
2 Bergl. weiter unten in diefem Abfdnitt.
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Gtromung nidt mebr fo heftig. Trosdem mufite aud) hier nod) mandes
fiir den Uferfdup gejdhehen; das ilbermiegen der Arbeiten sum SBwede der
Wafferbeniipung redytfertigt durdjaus nidt die Auffafjung, alles was auf
ver unteren Stromitrede geleiftet -fei, wire lediglid) dem Berfehr ju gute
gefommen.

Die bayrijd)-badifdje Stromforreftion ift nod) bid zur heffijhen Grenge
oberhaldb Worm3 audgedehnt; bier ift namentlid) der Friefenheimer Durd)-
ftid ju erwdbhnen. Auf bheffifdhem Gebiet war dann eine gleidhe Korreftions-
arbeit nidt mehr fo notwendig, da die Verhiltnifle des Flufjes felbft dies
nidit dringend erforderten. Nur ein eingiger Durd)ftich ift auf diefer Strede
audgefiihrt worben; fonft befdrdnft fid) die verbeffernde Tdtigfeit auf Cr-
vidten von Paralelwerfen, Deidjen und Befeitigung von Untiefen. Die
Fahrwaffertiefe betrdgt auf der Deffijhen Stromftrede oberhald Maing fait
durdyweg 2,50 m iiber dem gemittelten Niedrigmafier.

YVon Biebrid) ab befpiilt der Rbein auf dem redyten Ufer bereits
preufifdes Gebiet; die Bermaltung ded Stromed im Rbeingau liegt der
Regierung su Wiedbaden ob; linf3 reidit dad Grofherjogtum Heflen nod
bis zur Nahemiinbung. Der Buftand der Wafferftrafge hier im Rbeingau
war feit jeher ein Gegenjtand der Klage fiir die Sdiffahritreibenden; nadpem
die obere und Ddie untere Gtromitrede reguliert waren, blieb diefe Strede
pie fdledtefte auf dem gangen Rhein. Daf erft fpdat ju einer griindlichen
Regulierung gefdritten wurbe, lag sum Teil bavan, daf fid) dbie Regierungen
der beiden Uferftaaten, Heffen und dasd frithere Herogtum Nafjau, nidt
iiber die Mittel jur Abhilfe verjtindbigen fonnten, zum Teil an dem LWider-
ftand Der Uferanwohner. Trosdem die Jentralfommiffion fiir die Rhein-
{dyiffahrt bereitd jabhrzehntelang auf eine Verbefferung gedringt Hatte, wurde
erft Gnbe Dder fiinfjiger Jahre die Strede von Maing big Niedermalluf
veguliert. Die bereitd im Gange befindlidjen Arbeiten erlitten 1866 eine
Unterbreung; die Bemwohner ded Rheingaud felbft traten einer Weiter-
fiilprung Der Wrbeiten ausd allerhand Bebenfen entgegen und die Sade
wurde erft durd) den Beffijdh-preupifden Vertrag vom Jahre 1884 geregelt.
€3 follte eine Fabhrmaffertiefe von 2 m bei gemitteltem TNiedrigmwajier ge-
{daffen mwerden; dabei bdurfte jebod) dad Verhiltnisd zwifden dem Waijer-
fpiegel und bem diefen iiberragenden Boben nid)t verdndert werden, um
bie Gtagnation abgefd)loffener Wafferflichen und die Verfumpjung ded Ufer-
gelandes infolge Genfung bed Spiegeld ju vermeiden. €3 wurde daraufhin
fogar ein Teil Der bereitd audgefiihrien Wrbeiten wieder zerftort. Nad) be-
enbeter Regulierung 1893 mwaren bdie Tiefenverhiltniffe fiir die Sdyiffahrt
geniigend; dod) erfordern die ftellenmweife eintretenden ftarfen Ablagerungen
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pe8 vom Main mitgefiihrten Sanbed vielfad) Baggerungen. [m iibrigen
fann der Vertrag von 1884 al3 Weifpiel fiir eine Regelung gelten, weldye
gleidjzeitis auf die TWabhrung bder JIntereffen bed Wafjerfdjuges mwie der
Wafjerbeniibung gedadyt ift.

Bon Bingen ab durdftromt bder Rbein in einer Linge von 386 km
preufifdes Gebiet. Cr wendet fid) zunddft in fajt redtem Winfel nad)
Nordben und durd)bridit in engem Tal da3 theinijde Sdhiefergebivge. Die
Gtelle unterhalb Bingen, dad jogenannte Binger Lod), ift die gefdhrlidfte
Gtelle am ganzen deutfen NRbein; bhier und aud) weiter unterhalb bid
Boppard jiehen fid) quer durd) den Flup verfdjicdene Feldriffe, und eine
gange Angahl Felfen, teild offen, teild unter dem Wafjer, gefdhrben bie
Sdiffahrf. Unterhalb der Mofelmiindung bei Kobleny erweitert fid) Has
Rbeintal sum Neumwieder Beden; bald treten jedod) wieber die Berge didht
an a3 Ufer heran, big enbdlid) bei Bonn unterhalb ded Siebengebirged bdie
ben Rhein begleitenden Hohensiige auf beiden Seiten juriidweiden. Bon
bier an rednet man die niederrheinifhe Tiefebene. Ter Rhein zeigt nun
in feinem gemwundenen Lauf in breitem Bett zwijhen niedrigen Ufern und
mit feinem jdwaden Gefille iiberall die Cigenjdaften eines grofen Tief-
landitromes.

Das Durd)fdhnittagefdlle bei dem Niedermwafjerftand von 4 1,50 m am
Pegel su Koln betrigt auf der Strede von Bingen bid Badarad) 0,5 %oo;
ba3 ftarfite Gefdlle im Binger Lod) fjteigt bid auf 2 %0 !. Bmwijdhen
Badarad) und RKoblens betrigt vag Gefdlle im Durd)fdhnitt 0,25 %00, auf
der Gtrede biz K6In 0,28 %00, jwifden Kbln und Cmmerid) nod) 0,14 %oo.
Das Gefdlle ift alfo bhier nod) jtarfer al3 auf der Rbeingaujtrede; dabei
muf nod) in Betradt gejogen werben, daff hier nur die Durd)jdynittagefille
angegeben find; in einzelnen Gtreden, fo oberhalb Diifjeldorf, fteigt s fogar
auf 0,34 %0. Da3d Strombett ift auf der Felfenftrede nidh)t fehr breit; es
verengt jid) bei Der Qoveley bei Niebrigwafler big auf 113 m; auf bder
Strede von Boppard bis Kobleny bewegen fid) die Breiten zwifden 230
und 600 m. Aud) weiterhin wedfelt die Strombreite vielfad); von 240 m
bei Remagen fteigt fie in Der Dreifpaltung ved Stromed oberhald Konigs-
winter von Ufer ju Ufer auf 900 m. Unterhalb Kbln betrigt die Breite
meift 3wifden 420 und 520 m, ftellenweife, wie bei Wefel, finft fie auf
220 m. Das natiitlihe Uberfhmemmungsgebiet ift auf der Strede von
Bingen bid BVonn nur flein, da die Ufer meift fteil an den Flup heran-

1 Bor der an der engften Stelle in den lepten Jahren ausgefithrien Crweite-
rung betrug e3 jogar 8,20 %oo.
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treten; von Bonn abwirtd verbreitert e3 {id), nimmt aber erft unterhald
K6Ing fo grope Ausdehnung an, dap Cindeidungen in groperem Mafitabe
notwendig werden.

Bon einer Regulierung auf der preupijhen Rpeinjirede fann man erjt
feit Der Regierung Friedrihd des Grofen fpredjen; fie fonnte fidh aud) hier
felbftverftandlid) nur auf Ddie bereitd im preupijden Befis befindliden
Gtreden Ded Niederrheind begiehen. Jwar war Dbereitd frither, o unter
vem Grofen Kurfiirften, Ber{dievene3 fiir befonders bedrohte Landitveden
getan, aber dem Vorgehen fehlte jede Cinbeitlidhfeit. Die Juftinde mwaren
venen auf bder oberrheinifdhen Strede vergleidhbar; jeved Jahr ridtete der
Strom neue Vermiiftungen durd) Abbrud) der Ufer ober gewaltige (lber-
{dwemmungen an, ohne daf man gewillt und fahig war, diefet Sdiven
ein Biel ju fegen. Wasd getan wurbe, Ddiente vielfad) nod) sur Ber-
fdhlimmerung, indbem durd) ba3 Pringip, die Anlandungen zu befordern,
obne zugleid) an andern Stellen dem Wbbrud) entgegenjutreten, die 3ahl-
reiden Windbungen ded Stromes verfddrft, der Abbrud) und die Gefdjiebe-
filhrung verjtirft und bdie Bilbung von Stromfpaltungen begiinftigt rourde.
Unter diefen Umitinden ging bdie Kultur der Uferlinder zuritd und die
einft blithenve Sdiffahrt verfiel mehr und mebr.

Crjt al3 Friedrid) ber Grope die Vermaltung vereinbeitlidte, begann
die Cntwidlung der Stromregulierung. Nian befdrantte fid) sunddift auf
oie Ausfiihrung einer Angzahl fehr notwendiger Durd)itide, verfudhte die
jablreidgen Stromfpaltungen zu befeitigen und die Ufer, Hauptfadlid) im
Jnterefje der Leinpfade, gegen Abbrud) zu fdyiigen. Fiir die Tecdhnif der
Strombauten felbft it e3 von Bebdeutung, da man in Ddiefer Jeit den
groferen LWert von fenfred)t in den Strom hineingebauten Bubnen erfannte,
wdhrend bHigher immer nur Buhnen in der Ridtung der Stromung,
jogenannte Ddeflinante IWerfe gebaut warven. Die neue Bauweife, weldye
wefentlid) su der Berbeflerung der Vorflut und der Sdiffbarfeit des
Gtromesd beitrug, fand vom preupifden Niederthein ausd dann aud) Eingang
nad) Holland.  Leider verhinderten Ddie im Jahre 1794 eintretenden
friegerifjen Creigniffe die LWeiterfithrung der begonnenen Bauten und
big jum Jahre 1816 gefdah fajt nidhts mebr, fo dafp aud) die meiften ver
bereit3 erridteten Bauten wieder erftdrt wurden. Jn diefem Jahre wurbe
ver Wafferbau ben neugebildeten Regierungen zu Koblenz, Koln und
Diiffelborf iibertragen und in ber Folgeseit ziemlid) nad) den friiheren Ge-
fihtspuntten eifrig gepflegt. Crft die Anbderung, weldje fih) in den vierziger
Jahren im Sdjiffahrtsbetrieb vollzog, fithrie u einer neuen Regulierungs-
weife; mwie oben bereitd ermdhnt, wurde der Schwerpunit der Arbeiten jet
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in da3 Gtrombett felbit verlegt, weil dag Auffommen der Dampfidiffahrt und
namentlid der Dampfidleppidiffahrt die Fabreuge mehr und mehr vom
Ufer unabhingig madyte. Ctwa vom Jahre 1841 an Ddatiert die Negu-
lietung beg Gtrombettes; natiitlid) wurden aud) die Uferbefeftigungen weiter
mit Sorgfalt unterhalten und wo notwendig weiter audgeftaltet. Da aud)
an leitender Stelle erfannt wurde, daf unter den verdnderten BVerhiltnifjen
etft recht eine einheitlide Vermaltung der Strombauten angezeigt wive, {o
wurde im Jahre 1851 bdie Rpeinjtrombauvermaltung begriindet!. Diefe
Behorde hat fid) in den fiinfzig Jahren ifhred Bejtehens auf das bejte bewdhrt
und Dder gange jepige vorjiiglide Buftand Dbder Rpeinwafjerftrafe auf
preufifdiem Gebiete ift ihrer Titigleit su verdanfen.

€3 hanbelte fih jest hauptfacdhlid um die Herftellung der fiir die neuen
Gdyiffstypen erforderliden Tiefe und Breite ded Fabhrwaffers. Eritere lieh fidh
jundd)ft nur erveidgen durd) eine Befdranfung der haufig iibermipig grofen
natiirliden Breite ded gangen Fluffed; man verfudite daher die vielfad) vor-
handenen tiefen Uferbudjten nad) feften Streidhlinien auszubauen und gleid)-
seitig an anderen Gtellen durd) Buhnen bdie Breiten ju verringern. Der
Flup felbft wurde auf diefe Weife gezwungen, fid) ein tiefered Bett u graben.
Nur langfam unbd vorfidtig fonnten bderartige Arbeiten von fjtatten gehen;
ein frijerer Bug fam erft in bie ganze Bautdtigleit hinein, ald in den
fedziger Jahren Ddie fortgefdhrittene Tedmif dem Strombaumeifter Dden
Dampfbagger zur BVerfiigung ftellte. Auf den Stromijtreden, auf welden
bie Gtromfohle aud Sand, Kied ober leidjtem GerSl beftand, lief bder
Bagger fid) vortrefflid) benugen, er verfagte jedod) fiir die felfigen Streden.
Go bilvet die Gejdjichte der Regulierungen wifden Bingen und St. Goar
einen vollftindig getrennten Abjdnitt, Dder mwegen der gerade hier auf-
gewandten hohen Koften nidyt iibergangen werden darf.

An der Befeitigung der Felfenriffe, weldje fid) bei Bingen, Badarad)
und Oberwefel quer durd) den Strom ziehen, ift fdon feit den dlteften
Beiten gearbeitet worben. Preupifderfeitd wurben bdie erften Arbeiten su
einer Grweiterung der Fahritvafe im Binger Lod) in den Jahren 1830 bis
1832 ausgefithrt; weitere Arbeiten fanden von 1839 bid 1841 am Binger
Lod), bei Lordhaufen und Badarad) jtatt. €3 gelang, unter Aufwendung
bebeutenber Koften dad Fabhrwafier auf der Felfenjtrede zu verbeffern und
die Giderheit fiiv die Sdiffahritveibenven ju erhohen. Diefer gute Crfolg
veranlafite aber bald die Jntevejjenten, weitere Anforberungen su jtellen, umal
aud) die immer junehmende Grofe der Sdhiffdgefife eine Verbefjerung der

1 Yergl. oben S. 13.
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Fabritrage dringend ermiinfdt erfdeinen lie. Preufen und Nafjau verein-
barten pemnad) im Jahre 1850 die Herftellung einer einbeitliden Fahr-
wafjerbreite fiix die Strede von Bingen bid St. Goar. Die Fortfepung
ber Arbeiten wurbe mehr und mehr befdleunigt und nicht unwefentlid)
verbilligt durd) die Fortfdritte der Tednif, die immer vollfommenere Ma-
{dhinen fiir die auszufithrenden Spreng- und Raumungdarbeiten {dhuf. JIm
Jahr 1860 begann man mit der Herftellung eined Fweiten Fahrmwaffers im
Binger Lod) auf dem linfen Ufer, a3 der Talfahrt dienen follte, aller-
dings einen halben Meter flader war; da aber die Sdiffe in der Talfabhrt
in ber Regel weniger beladen find, fo ift die Durdfahrt vielfad) er-
moglidt.

Bei der im Jahre 1861 von Tednifern famtlider Rpeinuferftaaten
unternommenen Rbeinbefahrung wurde bei der Schlupberatung ald wiinjdens-
werted Siel der Regulierung3arbeiten beseidynet: die Crreidjung einer Tiefe
vont 1,50 m von Stragburg nad) Mannbheim, von 2 m von Mannheim big
RKoblenz, von 2,50 m von RKoblens big Kbln, von 3 m von Koln bis
Rotterbam, alles bejogen auf bden gemittelten Niedrigwafferitand von
~+ 1,50 m am Pegel zu Koln. Tropdem bdiefer BVejdlup fiir die Rbein-
uferftaaten fein bindender war, bemiihten fid) dod) die Regierungen, diefes
Biel su erreiden; die grofen Sdywierigleiten, welde fid namentlid) auf der
preuijdhen Gebirgsjtrede bei der Regulierung Ddarboten, geftatteten einft-
wetlen nur einen verhiltnidmipig langfamen Fortfdritt der Arbeiten. Wuf
bie Grfenntnid, bdaf ein dnelles erfolgreided Vorgehen nur durd) dHas
Borhandenfein groferer Geldmittel al3 bidher erreidht werben finnte, griindete
fid) die dem preupifden Landtag im Jahre 1879 vorgelegte Dentjdrift, in
weldjer diefelben Mage wie bei der Strombefahrung von 1861 alg Jiel
der Negulierungdarbeiten beseidhnet wurben und durd) weldje die Bewilligung
einer GSumme von 22 Millionen Marf erlangt wurde?l.

Auf vielen Streden ging iibrigen3 die Fahrwafjertiefe bereits iiber dasd
in ber Denffdrift verlangte PMap Hinaud und die Regulierung3arbeiten
fonnten fid) im wefentliden auf die Raumung der nod) vorhandenen Sdhiff-
fahrtghinderniffe bejdhranfen. Jm allgemeinen ift die Breite der Fabrrinne
auf 150 m bemeflen; bdie FNormalbreite des gangen Strome3 ift natiilid)
viel grofler und wedfelt vielfad). Auf der niederrheinijden Strede be-
wegten fi) die Arbeiten im allgemeinen in derfelben Ridtung mweiter wie
vorher; neben Baggerungen fanden Einfdyrinfungen der Gefamtbreite durd)
Uferbaumwerfe ftatt; nur ging man teilweife gu einer anbern Art bed Bubhnen-

1 Bergl. hierzu Jadmund, a. a. O. &. 5.
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baus iiber. Die Arbeiten mwurden iibrigend zum Teil von der Strombau-
vermaltung an eingelne Unternehmer vergeben, da die Aufgaben fo grof
geworden waren, dap fie diefelben allein nid)t mehr gut durdfiihren fonnte.
Bu erwihnen ift die Hilfe, die den Regulierungsarbeiten durd) zahlreidje
Privatbaggerbetriebe zuteil wurde, bdie namentlid) auf dem preugifdien
RNiederrhein in von dber Strombauvermaltung genau vorgejdriedbenen Grenzen
Ctromfied ju gewerbliden Bweden baggern durften. Diefe Betriebe be-
itehen aud) Deute nod) auf der angegebenen Stromitrede.

Am fdwierigiten war natiiclid) die Crreidung ded feftgefeten Iieles
in ber Felfenftrede von Bingen bi3 St. Goar. Grade hier wurben die
Bauten fehr foftfpielig, da der Betrieb eine Menge neuer Apparate und
Majdjinen erforberte, die fid) nidt immer al3 tauglid) erwiefen, zum Teil
aber aud), wie der fogenannte Felfenftampfer, vorziiglihe Refultate lieferten X

Die Breite des jebt auf der Felfenjtrede iiberall in der vorgefdriebenen
Tiefe von 2 m Deftehenden Fabrwafferd ift nidhyt diberall die gleide. Sie
betvidgt im Binger Lod) felbjt nur 30 m; man hat diefe Breite aber fiir
geniigend evadytet, da diefe Strede nur fehr fury ift, und auferdem fiir die
Talfahrt nod) unter Umftinden dad bereitd ermwihnte sweite Fahrmafler zu
vermenden ift. Sdleppsiige Ionnen fid) allerbingd im Binger Lod) nidyt
begegnen; sur Regelung ded BVerfehrd ift auf der Maujeturminfel eine
Wahridauitation, wie jolde aud) nod) an andeven, der Sdhiffahrt befonders
gefahrlidhen Stellen beftehen, eingeviditet, die den Sdiffern die Signale jur
Durdfabrt erteilt®.  DOberhalb und unterhalb ded Binger Lodjed verbreitert
fi Dad Fahrwaffer auf 70 m und bi3 Apmannshaufen auf 90 m. Jn
etner anbeven, friier ebenfall8 fehr gefahrlichen Stelle, bem , Wilben Gefdhr” bei
Gaub, verringert fid) die Breite wieber auf 70 m, im iibrigen ijt {ie ywifden
Bingen und Oberwefel auf 90 m, wifden Dberwefel und St. Goar auf
120 m bergeftellt 3.

Fapt man da3 Crgebnid der jahrelangen Arbeiten, die oft auf be-
deutende Sdymierigfeiten fjtiefen, jufammen, jo fann man jagen, daf da3
in der Denffdyrift von 1879 gejtedte Siel fiir die preupijhe Rheinftrede im
allgemeinen erveidit worden ift. Man muf jedod) nod) immer mit l[ofalen
Berfdjiebungen im Flupbett vednen, welde teild durd) Hodywafler und Eis-
gang, teil3 dburd) den Sdyiffahrtabetried felbjt, wie Anfermerfen, Scdhleppen
be3 Tauereifeils u. dergl. bemwirft mwerben und eine volle usnubung der

1 {lber bdie RKoften der ftaatliderfeitd im Binger Lod) ausdgefiihrten Arbeiten
vergl. unten im dritten Rapitel.
2 SBerqI unten im vierten Kapitel.
3 llber die Begeihnung ded Fahrmaflerds vergl. unten im vierten ﬁapttel
Edriften CII. — Sdiffahrt d. b. Strome. III. 3
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oben ermibhnten Fahrwaffertiefen nidt immer geftatten. Dagu fommt, dap
ftetd ein gewifjer Spielraum jwifden dem Boben besd Sdiffes und bder
Stromjohle verbleiben mup, der je nad) Bauart und Lentbarfeit desd Sdhiffes
und der Gefdhidlidifeit bed Steuermannes ver|dieden ift. €3 ift daber,
aud) wenn am Kolner Pegel + 1,50 m Wafferftand verseidhnet ift, das
Fahrwafier alfo eigentlid) iiberall auf der unterhalb Koln gelegenen Strede
eine Tiefe von 3 m befigen {oll, dod) nur midglid), mit 2,20 big 2,30 m
Tiefgang su fabren, da anbernfalld die Gefahr ded Uuflaufens auf irgend
einer sufdllig entftandenen Untiefe ju gewdrtigen wire. Anbderfeitd erfordert
bie Unterhaltung der feftgefesiten Tiefen ununterbrodjene Arbeit, die um fo
dwieriger witd, je geringer die Stromung ift. Jeded grofere Hodymwafier
bringt vom Mittel- und Oberrhein Mengen von Sand und fonftigen Ge-
fdyiebemafien mit, die fid) in den unteren Stromitreden, namentlid) in Holland,
abgulagern pflegen, Da dort eben die Stromung nidt mehr ftarf genug ift.
©o haben grade die Hollinder unausdgefept die fdywierigiten und foit-
fpieligften Arbeiten auf ihrer Rpeinftrede audzufithren; faft ununterbrodjen
finb bie groffen Dampfbagger titig, um das Fahrwaffer in Ordnung zu
Balten; und unberedjtigt ift der lautgeworbene Bormurf, daf die Hollinder
bie notwenbdigen Arbeiten jur Crhaltung der vertraglid) vereinbarten Tiefe
verabfdumten.

Wenn aud) die heute auf dem Rhein herrdhenden Fahrmwafferverfiltnifje
al3 im allgemeinen gute und fiir die JIntereflen der Schiffahrt ausreidhende
bezeidnet werden fonnen, fo ift dod) die Frage einer etmaigen weiteven
Bertiefung ded Fahrwafjers nod) immer von grofer Widptigleit. Die ein-
selnen Abjdnitte ded Fluplaufed miiffen entfpredjend ihrer verfdhiebenen Be-
f{daffenheit aud) hier getvennt betvachtet werben.

Am unjureidenditen find die Verhiltniffe auf der Strede oberhalb
Mannheims, wo jwar die obenermihnte Korreftion den beteiligten Gebieten
hinlinglid) Sdus gegen die gerftorenden RKrdfte ved Stromes gewdhrt hat,
wo aber die Befdaffenheit ded  eigentliden Fabhrwaffers namentlid) wegen
feiner grofien Unregelmifigfeit nod) nidt einen wirfliden Gropidiffahrts-
verfehr erlaubt. Der Wunjd), dad Fahrwaffer bis Stragburg auf 2 m 3u
vertiefen, ift bereitd feit Jahren in Dden beteiligten Rveifen ein reger ge-
wefen; feit nunmehr zehn Jabhren befd)dftigen fid) aud) die Regierungen
Badend und Cljap-Lothringens mit eingehenden Studien iiber die Moglidhteit
und Bwedmifpigleit eined folden Unternehmens. Bayern, dad allerdings
viel weniger an der gangen Sadje intereffiert ift, hat den Beftrebungen {tets
verhiltnidmdfiig fiihl gegeniibergeftanden. €8 bhanvelt fidh in erfter Linie
um den Plan, den Rpein felbjt von Sondernheim bid Strapburg hinauf zu
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einem Sdiffahrtdweg von 2 m Tiefe und 80 big 100 m Breite auszubauen.
Die Stromoverhiltniffe bieten allerdingd ohne Smweifel bebeutende Schwierig-
feiten, die aber nad) Anfid)t der Sadjverftindigen, — zuleht Hatte die
Koniglid preupifdde Afademie bded Bauwefens ein Gutadten bdariiber ab-
gegeben, — iibermunden werden fonnen. Jm Jahre 1901 jdjien die Aus-
fithrung diefes Projefted o gqut wie gefidert su fein, al3 die Regierungen
der brei oberrheinifden Staaten in Babden-Baben ein formlides Abfommen
{dloffen, a3 vor allem binfidhtlih der auf indgefamt 181/2 Millionen Marf
gefhatten Koften feftfeste, Dap Baden hiervon vier Jehntel, Elfaf-Lothringen
fiinf Behntel und Bayern eine fefte Summe von 800000 Marf aufbringen
folle. Leiver hat die badifde Kammer jedvod) ihre Buftimmung zu der Re-
gierungdvorlage von der Grfiillung dreier Bedingungen abhingig gemadt;
erfteng folle Badensd Anteil auf 30 %o herabgefest werben, jweitens jolle
der Gtrafburger Oftroitarif, der eine Sd)ddigung der badijden Jnteveflen
bebeute, herabgefest werben und drittend follten die Cifenbahntarife der
beiderfeitigen oberrheinijden Hifen von Mannheim bidg Kehl in ein an-
gemeffened Berhiltnid gebrad)t werden, fo dap ihnen im BVerfehr mit der
Cdyweiz ver Wettbewerb unter jid) ermoglidt warve. €3 ift hier nidt ber
Ort, ndber auf die Beredhtigung diefer Wiinjdje eingugehen; bdie bedauer-
lide Folge diefer Stellungnahme ded badifden Parlamented war der einft-
weilige Stilljtand der Verhandlungen, da Eljap-Lothringen namentlid) die
Annahme des lepten Punfted fiir unmoglidh erflavte. Man hat daraufhin
im Reidsland von neuem einen alten Liebling3plan hervorgeholt, den Plan
eined Geitenfanald von Strapburg entweder bid Lauterburg, oder, die Ein-
willigung der bayrijden Regierung voraudgefest, bid Ludwigshafen. Die
tednifde Swedmapigleit diefes Projefted und feine etwaigen Bor- und Nad-
teile gegeniiber einer Regulietung ded Rheines felbft find feit langer Beit
bereitd Gegenftand eingehender Unterfudjungen ber bedeutenditen Fachleute
gewefen.  Den allgemeinen Jntevefjen am Dbeften entfprechend erfdheint dem
Laien naturgemif eine RNegulierung Ded Rheined felbft; der Kanal wiirde
einmal den jwifden Mannheim und Kehl liegenden badifden Hifen, alfo
namentlid) Dem neuen grofen RKarl3ruber Hafen gar nidhtd niigen, anber-
feitd wiirde er eine viel grofere Baujumme verfdhlingen, die war sum Teil
durd) Abgaben gededt merden fonnte. Dap lehteres nidit im Jnterefle der
Gdiffabrt liegt, braudt nidt Hervorgehoben zu werben, zumal anberfeits
bei einer etmaigen Rheinrequlierung auf Grund der internationalen Vertrige
feine Abgaben erhoben werden diirfen. Su hoffen ift dbemnad) nur, dap
miglid)ft bald — bei Anlage neuer Berfehrdmege ift Seit gany befonders

®eld — unter den beteiligten Staaten ein Weg gefunden werde, auf dem
3*
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fid die faft {hon ald fider angefehene Sdhaffung eined Grofidiffahridmeges
bi3 nad) Strapburg verwirfliden liege?.

Beinahe ebenfo wiinfdenswert erfdeint eine weitere Vertiefung des
Mittelrheind auf der Strede Mannheim-Kbln, wo heute bei Niedrigmafjer
bie Sdiffe namentlid) fiir die Felfenjtrede von Bingen bid St. Goar haufig
su Toftfpieligen und jeitvaubenden Leidjterungen geywungen find. €8 ift
jebod) wenig wabrideinlid), dap e3 gelingen wird, fiir die genannte Strede
ein tiefered Fabhrwafler hersuftellen. Wenn e3 aud) tednifd) durdjaus mig-
lid) ift, durd) audgedehntere Felfenfprengungen die Sohle ded Fahrmafjers
hier nod) tiefer su legen, fo fdeint Dod) ein andered Hindernid diefe Ver-
beflerung einftweilen nidt jur Ausfiihrung gelangen zu lafjen. an be-
fiivdjtet ndmlid), daB durd) weitere Sprengungen im Binger Lod) eine
Genfung des Wafjerfpiegeld im Rbeingau Perbeigefiihrt werben wiirde.
Diefe zu vermeiden liegt einmal im JIntevefle der Sdhiffahrt felbjt, die
grabe im Rbeingau, wo der Flup wegen feiner grofien Breite verhiltnis-
mipig flad) ift und wo die fehr geringe Stromung {don heute zu un-
abliffigen Baggerungen der vom Wain und Oberrhein angejdhmwemmien
Gandmaflen zwingt, bereitd ofhnehin haufig unter ungiinjtigen Whafferftands-
verhiltniffen leidet, die Ddurd) eine Devartige Senfung nod) vermehrt wiirden.
Ferner haben aber aud) die Bewohner der beiben Rpeingauufer, mwie fdhon
friiher, Cinfprud) gegen die Fortfepung der Sprengungsarbeiten im Binger
LQod) erhoben, da ihre jeht meift diveft am Rbein gelegenen Drtfdhaften durdy
ein Suriidtreten bed Flufjfed unter Umijtinden vom Rbein abgejdnitten
wiirben und auferbem die Gefahr bejtiinde, dap die vom Rbein verlafjenen
Qindereien der Verfumpfung anbeimfielen und der Gefundheit der Anmwohner
{dhadliche Fieberherde bilden wiirden 2  Hoffentlid) gelingt e3 aber dod) der
Flupbautednif, Mittel su erfinnen, welde eine weitere BVertiefung des Fahr-
wafferd auf dem Mittelrhein ohne die gefiivdhteten Folgen geftattet.

Bon nod) weittragenderer Bedbeutung ift die Frage einer etmaigen BVer-
tiefung de8 Nheind auf dem lepten Abjdynitt von Koln bid jur Miindung.
Befanntlid) wird diefe Strede bereitd heute von Seefdjiffen befahren und
e3 befteht der Wunjd), diefen Jweig ded Verfehrd nod) weiter auszugeftalten.
Ginftweilen aber fepen die mangelnden Tiefenverhiltnifle auf dem Unter-
thein einer ftdrferen Herangiehung der Seejdhiffe auf den Rpein ein Hinder-
ni3 entgegen. Die Anfidten diber die Mioglidyfeit einer weiteren Vertiefung
der Fahrrinne {ind nod) nidt geflirt, da die preupifde Regierung Has von

! flber die wirtjdoftlihe Bedeutung der Strafburger Rbeinfdiffahrt vergl.
fiinftes Kapitel.
2 PBergl. oben S. 28.
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ihr feit einer Neihe von Jahren fiir diefe Frage gefammelte Material nod)
nidt verdffentlicht hat. So fonnten Hoffnungen entftehen, einen Rheinfeeweg
von 5 bi3 6 m Tiefe bi3 hinauf nad) Koln ju jdaffen, der vem groften
Teil unferer Handelsflotte die Fahrt bid Koln ermibglidht hatte!. Soweit e3
den Sadpverftindigen auf Grund ded erreidbaren Materiald und anbever G-
fahrungen moglid) ift, ein Urteil abjugeben, find fie jedod) heute iibermiegend
Per Anfidht, dap aller Vorausdfidt nad) der Rhein unterhald KInd nur nod)
um einen Pleter vertieft werden fann, o daf die Tiefe bei bem gemittelten
Riedrigmafjerftand von + 1,50 m am Kolner Pegel nur 4 m Dbetragen
wiithe. Jmmerhin mwiirbe died gegeniiber den Heutigen Berhiltniffen jdhon
eine gany erheblide Berbefjerung bebeuten und bdie Intereffenten aud) im
wefentliden jufrieden {tellen. €3 {ind auf Ddiefer Strede namentlid) die
oben Dereitd augdeinandergefesten Hinderniffe, die auf der immermdhrenden
Anjdwemmung vom Oberlauf bdes Fluffed beruhen , welde die weiter-
gehenden Arbeiten zu ungemein fdymierigen madjen wiirden. Auferdem ift
ofjne eine tatfrdftige Beteiligung Hollands auf diefer nur zum fleineren
Teil der Oberhoheit ved RNeidh3 unterftehenden Flupitrede nihtd zu madjen.
Dem Bernehmen nad) liegt jest dad Material der ftaatliden Bauvermwaltung
iiber bie etwaige Lerbefjerung de3 Rbheined vor, und ed wdre fehr zu
wiinfden, wenn e3 demnidft befannt gegeben wiirde, da nur auf dieje
Weife die Hoffnungen und Crmwartungen gefldrt werden Idnnen.

2. Die Hifen.

Die befte Wafferftrage ift unbraudybar fiir die Jwede des Verfehrs,
wenn nidt an ihren Ufern eine geniigende Jahl von Hifen und Ladeftellen
pen Berfehr mit dem Hinterlande vermittelt. Aud) in Ddiefer Hinfidyt
nimmt der Rbein unter den europdijden Fliiffen eine fehr giinftige Stellung
ein; man 3ihlt an feinen fern von Strafburg bid zur Holldndifdjen
Grenge 51 Hifen, von der hollandifd)-deutjden Grenze big Rotterdam 14,
die in ftaatlidem, fommunalem ober privaten Befip find. CEine Reihe von
Hifen {ind fogenannte Sidjerheitshdfen und Ddienen lediglih dazu, ben
Gdiffen Sdup bei Hodymafjer und Eisgang zu bieten; fie haben zum Teil
gar feine Ginridjtungen zum Beladen der Schiffe und find in diefem Falle
ftetd Cigentum bed Staate3. Befondbers widytig find unter ihnen die Hifen
in ber Nibe der Loveley, wo fid) erfahrungdgemdp da3 €id uerjt {taut
und daber dfterd den LVertehr hemmt. An einer Anzal von Orten, nament-

1 Bergl. A. Graff, Die Rpeinfeefdhiffahrt. JIm Auftrage von L. F. Ofter-
vieth audgearbeitet. RKoIn 1890; und van der Borght, Die wirtfdaftliche Be-
peutung der Rbpeinfeefdyiffabrt. Koln 1892.
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lid folden mit groperen induftriellen Anlagen, Dbejtehen nur Werften
(, Qabdejtellen”) sum Aus- und Einladen, wihrend die groferen Stidte aus-
gebaute Dafenanlagen befiten, die in der Regel gleidzeitig ald Siderheits-
hafen benuyt werden fonnen. Dem grofen Berfehr und dem heutigen
Stanbe der Tedynif entfpredhend {ind fie durdyweg mit den erforderliden
Anlagen verfehen; faft alle haben bdireften Bahnanfdhluf; Lagerhiufer, Ge-
treidefilod und Jollfduppen ermigliden eine fidhere Aufbewahrung ber
Giiter, gumal die Hafenfaid, auf denen diefe Gebdude liegen, im allgemeinen
hodywafferfrei find. Dampf- und eleftrijde Krane, RKohlenfipper und
anbere Sdiittvorridtungen geftatten ein rajded Ausd- und Cinladen. Wo
foldje Anlagen fehlen, ift man eifrig bemiiht, fie bald 3u jdaffen; aud) die
fleineren Hifen Ionnen fie nidjt mebhr entbehren, um gegen die iibermidytige
RKonfurrens bder grofien Hifen beftehen 3u fonnen. Die Hifen find durd)-
weg tiefer al3 der Strom felbft, da fie bei duBerftem Niedrigmafjer den
Sdiffen ald Buflucdhtdort dienen follen, wenn fie im freien Sirome auf dem
Grund aufitofen wiirden.

Die folgende Tabelle bringt eine Ilberfiht iiber die bedeutenderen
deutfden Rbpeinhdifen mit Angaben iiber ihre Lage, die Entfernung von
Bafel und die Grofe ded benupbaren Hafenbedens. Wenn feine Grofen-
sablen angegeben find, fo bejteht an Dem Dbetreffenden Drte nur ein jum
Nug- und Cinlaben dienended Werft am freien Strome. Jn Spalte 4 ift
angegeben, in weflen Gigentum die Hifen ftehen; die Budftaben bedbeuten :
s = jtromfigfalifd); e = eifenbahnfisfalij); k = fommunal; p = privat.
Die mit * begeidneten Hifen dienen ausjdlieplid) ald Siderheitshifen
und Daben felbft feinen nennendwerten Verfehr, wenn e3 aud) vorfommen
fann, Daff ausnahmsweife aus irgend einem Grunde dort geladen ober ge-
[5{cht wird.

Die Ryeinhifen von Strafburg bis Rotterdam.

|
i
i
|
|
i
|
|
|

ol S g 2| 23 E
Ei85s 2 | Grife '1515“55 . 2| Grope
E]gg; afen von g‘m ba 5—\%2; $Hafen von 5 inha
S|52 5 | Sés B |

| ! | | 1
1.1126,9 | Strafburg . . . .f{‘j-l‘so,w v “ggi,flig‘éeopolbébafen, - 450,
r.127,0 [ ReBl. . . . . . . e.[31,50 | Liagdt) SPeIEr - ... S o
].!182,7|2auterburg o 460 r.‘;245,0 Rbeinau . . . . . ‘ 2 22,00
r.|1934 | Rarlsrube. . . . . | k.| 80,00 | r.(258,5 | Mannheim . . . ./{5169,90
r.'195,7 ' Marau s.| 300, . ”"( :
o L - o T80 |V 12582 ubmigahafen . . ; k.| 13,40

1.1195,6 - Marimiliandau . .,

1 Gigentum be3 bayrifden Staates, sur Beit an die Pfdlzifde Cifenbabhn verpadhtet.
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1. 3417 Budenheim . . . .| s. r. 609,5 Duisburger Ufer p-
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S. ' | bBafen) . . . . . S. 302
1. 362 8i Bingen. . . . . . {k. 10,48 r. 6143 ERuf)rort (Gifenbahn-
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Sdlieglid) mbgen nod) einige der widtigeren Hollandifden Hifen

folgen. G3 finb Dag:

| Lntfer_ﬁﬁﬁq "
Uferfeite | von Bafel Hafen von grﬁﬁf
in km
| an der Waal:
L 717 RNymwegen . . . . . . ... 3,78
r. 7475 Fiel . . ... 5,82
1. 7517 Balt-Bommel . . . . . . .. 2,21
am RLef:
I. 757 Yenheim . . . . . . .. L. 0,96
r. ’ 775,1 Wageningen. . . . . . . . . 0,40
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1 eiffifdhes Cigentum in Bermaltung d. heffijd-preupifden Cijenbahngemeinfdaft.
2 Gtaatdhafen unter einer befonbderen Bermaltung.



40 Walther Naffe.

Die fiir den Rpeinverfehr widtigiten Hifen jollen im folgenden einer
fursen Befpredung unterjogen werden, um einen Ilberblid itber die in
ihnen dem WBerfehr sur Berfiigung ftehenden Anlagen ju gewinnen .

Der erfte bedeutendere Hafen am Oberrhein ift der Hafen ju Straf-
burg. Der fleinere Teil der Anlage ijt 1892 von der Stadt Strafiburg
mit einem Aufmwand von rund 1,3 Willionen ME. erbaut, in denen ein
Ctaatszuidup von 200000 i, enthalten ift. Da bdiefe Anlagen i) aber
bald angefid)td des fteigenden Verfehrd al3 ungeniigend ermiefen, wurbde im
Sahre 1900 eine newe, am Rhein auf der Sporeninfel gelegene Hafen-
anlage unter Dder Begeihnung NRpeinhafen gefdaffen; bdie Gefamtauf-
wendungen der Stadbt betrugen bid 1902 rund 10 Millionen Marf,
die De3 Staated 790808 ME. Die Wafferflidie beider Hifen nebft den
ebenfalld teilweife benupten Bufahridfandlen betrdgt 30,72 ha, die Gefamt-
grofe einfdlieglid) der nubbarven Lagerfliden, ber Strafen und Cifen-
bahnen tund 141 ha. Die Gefamtgleislinge betrdgt rund 20 km mit
30 Unjdliffen an Privatlagerplite und induftrielle Werfe. Jm WMesger-
thorhafen befinden fih auper 5 Werfthallen und ver{djiedenen fleineren
Sduppen ein jwei-, ein drei- und ein fiinfjtodiged Lagerhaus, mit
4 Betreideelevatoren von je 36 bezw. 40 t jtindlider Leiftung. IJIm Rbeinau-
hafen befindet fid) ein fiebenjtodiges Lagerhaus, dag im gangen 180000 Sad
Getreide fafit nebjt einem Clevator von 100 t ftindlider Leiftung. Bor-
laufig {ind 3 eleftrifdhe TPortalfrane und eine Unzahl Fahrbarer Dampf-
frane im Betrieb; die Anlagen {ind in fteter Cntwidlung begriffen und
werden aud) einem bebeutend groperen Berfehr, ald er zur Beit bejteht,
gemadyfen fein.

Begeniiber von Strapburg ijt ebenfalld in neuefter Jeit eine anbere
arofe Dafenanlage auf badifdlem Gebiet in Kehl gefdaffen, und zwar
burd) die badifjde Staateifenbahnvermaltung. Dasd Hafenbaffin ift 31 ha
avoB, hat 5400 m ZLabepldse mit und 1300 m Laveplise ohne Cifenbahn-
vetbinbung. Namentlid) find groge RLagerhiufer jur Aufnahme von Ge-
treibe eingeriditet, bdie aufer Rdaumen fiir Giiter aller Wrt Plap fiir
200000 dz Rornerfriijte bieten. Die gangen Anlagen mit neun fahr-
baren Dampfivanen und jwei Clevatoren erbalten Qidt und Kraft von
einem Gleftrizitatdmwerf, bei weldem das Rpeingefille nupbar gemadyt ift>.

1 Die Angaben {ind im wefentliden entnommen Beyerhaus, Der Rbein von
Strafgburg bid sur Hhollindifden Grenze &. 85 ff.; ferner dbem ,Fiihrer auf bden
veutiden Sdiffahrisftraen’. I. Teil. Berlin 1903.

2 Bgl. hiersu Rophirt, Neue badifde Rpeinhifen S. 20ff. (Mitteilungen
ve3 IX. Jnternat. Sdiffahrisfongrefles ju Diiffeldborf. 1902.)
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Sm Jahre 1901 Bat aud) die Stadt Karl8rube, die bid dahin
auf die Hafen Parau und Leopoldshafen angewiefen war, fid) einen
modernen, fiir Den Groffdyiffabrisverfehr geeigneten Hafen erbaut; bhierfiic
find von der Stadbt 6,1 Millionen Marf aufgewandt, auBerdem 330 000 M.
von der badifhen Staatdbahn, abgefehen von den Koften einer ganz neuen
Babhnhofdanlage fiiv ven Perfonen- und Giiterverfehr. Der Hafen felbit
ift 87 ha grop und fteht durd) einen 2 km langen Kanal mit dem Rpein
in Berbindbung. 4500 m Labeplie, wovon 34000 m mit Eifenbahn-
vethinbung, adpt Dampffrane bi3 ju 4 t Tragfahigleit, drei Kohlenfipper
und mebrere grope Getreivefpeicher und ZLagerhallen ftehen bdem Berfehr
sur Berfiigung L.

YBeitaus bedeutender alg diefe oberrheinifden DHifen, die alle eigentlich
fiiv die Bufunft gebaut find, {ind die Hafenanlagen an der Nedarmiindung,
wo einftweilen nod) der Cndpunft der groflen Rbeinfdiffahrt su fuden ift.
Die beiven Sdymwefteritidte Mannbheim und Ludmwigshafen, die trop
ihrer Bugehorigleit su zwei verfdjiedenen Staaten in wirtjdaftlider Hin-
fiht ein Ganged bilden, haben teil8 au3d eigener Kraft, teils mit Unter-
ftiigung ded Staated und bder betreffenden Cifenbahnvermaltungen in ihren
Mauern Berfehraeinriditungen gefdaffen, die weithin al8 vorbildlid) be-
seidnet merben fomnen. Bu diefem Hafenfompler gehort aud) die aus
privater Jnitiative mit einem RKoftenaufwand von 4,7 Millionen Marf ge-
{daffene groe Hafenanlage in Rbheinau, dem CStromlauf nad) etwa
10 km, in direfter Linie 5 km oberhalb Mannheim gelegen. Sie fann als
a3 typifde Beifpiel eined JInduftriehafend angefehen werden, da fie lediglidh
aud dem Bediirfnifle heraud entftanden ift, der wadfenden JInduftrie giinftige
Anfiedlungdplage mit bequemer Wafjfer- und Bahnverbindbung zu bieten.
Die drei Hafenbeden umfafjen ein Gebiet von 38,89 ha; 8760 m Labe-
plite haben Cifenbahnverbindung; 21 Mafdjinenfrane, deren jtirfjter 8 t
Tragfabigfeit befist, 4 RLadebiihnen, ein fabrbarer eleftrifher Getreide-
elevator und vier ebenfo betriebene Rohlenverladebriiden dienen zum Ent-
oder Belaben der Sdyiffe.  Cbenjo ift in ausdveidender Weife fiiv Gebdubde
sum Lagern der Giiter, befonderd Kohlen und Getreide geforgt. Die Firmen,
welde fidh am Rbeinauhafen angefiedelt haben, gehiren griftenteild dem
Kohlenhandel, weiterhin der demifden und bder Cifeninduftrie an. Der
Hafen ift iibrigend in neufter Jeit, da bei der Vermaltung desfelben ver-
fdyiebene Mifftdnde eingetreten waven, in den Befis der badijden Staats-

L Bergl. Rofhirt, a. a. O. S. 16{f.; und Denfdrift jur Criffnung des
Pafensd ju Karldrube.
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bahn iibergegangen; ihm fteht obhne Frage nod) eine mweitere groge Cnt-
widlung bevorl,

In Mannheim felbft liegt die Hafenanlage in dem von der Stadt,
dem Rbein und pem Nedar eingefdhloflenen Dreied und bejteht aus vier
Beden. Hierzu fommen die audgebauten Rbein- und Nedarufer und enbd-
lid die im Jahre 1901 vollendete, von der Stadt Mannheim ausdgefiihrie
grope Jndujtriehajenanlage in einem alten, friiher nur al8 Holzhafen be-
nusten Rbeinarme unterhald der Medarmiindung. Seit der Anlage desd
Friefenheimer Durdhftidhed im Jahre 1827 biente bdiefer Arm alg Nedar-
miindung, bi3 er 1866 bdurd) eine Schleufe abgefd)loffen wurde und fiir
den Nedar ein neuer Miindungslauf in Geftalt bes jepigen Nedarhafens
gefdaffen mwurde. Der neue Jnbduftriehafen ift ungefdhr 2 km lang und
babei etwa 300 m breit, fobap in der Mitte eine etwa 1 km lange und
ourd)fdnittlih) 200 m breite Flache al3 fogenannter Holzmarft fiir den
Flopverfehr offen gehalten mwerden fonnte. Jm Bedarfsfalle fann iibrigens
der Jnduftriehafen nod) um dad Doppelte verlingert werben?.  Aud) der
Nedar felbft wird auf einer Strede von etwa 3 km Linge ald Hafen
benupt; auf dem unterften Drittel ift er fiir die Aus{dhiffung und Lagerung
von Petroleum eingeridhtet. Die neuefte Srweiterung ded Hafengebietes, —
abgefehen von Dpem Jnduftriehafen — , ftellt die Kaianlage am offenen
Rbhein mit 2490 m Uferlinge dar; daran anfdliefend feht fid) rheinauf-
wirt3 pad faft 1000 m lange Rbeinvorland fort. Jnsgejamt umfaffen die
Mannbheimer Hafenanlagen 278 ha Wafferflihe und 35 km Berlaveufer,
wovon 5,1 km mit Kaimauern verfehen find. Ungejahr 100 km Geleife
burdiziehen von bdem in der Mitte ded Hafengebieted liegendben Jentral=
giiterbahnhof alle Teile bed Hafend. Nidht weniger ald 95 Mafdyinen-
frane, bderen ftdrfjter eine Tragfdhigfeit von 30 t hat, 19 Labdebiihnen,
29 SKohlenfipper, 109 Speidher und Ladefdyuppen und 13 Clevatoren find
fiir den BVerfehr vorhanden. Der badifde Staat hat von 1892—1902
nidt weniger ald 12 Millionen Marf, die Stadt Mannbeim allein fiir den
Jndujtriehafen iiber 5 Millionen aufgemandt.

An Grdfpe ftehen Hinter Ddiefen Unlagen diejenigen in Ludwigs-
hafen fehr guriid; neben Dem {djon friiher vorhanbenen Winter- und
Giderheitdhafen von 2,90 ha Flide ift in Dden leten Jabhren bes
19. Jahrhunbderts der jogenannte Quitpoldbhafen von der bayrijden Regierung

1 Bergl. Rophirt, a. a. O. S. 13ff.
2 Bergl. hiersu Cifenlohr u. Sdott, Der Mannbheimer Jnduftriehafen.
Mannbeim 1901; ferner Rofhirt, a. a. O. S. 6.
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etbaut worben, der auf ber einen Geite mit Kaimauern, Lagerhiufern und
Branen, auf ber andeten Ceite mit gepflafterter Bofdung verfepen ift.
Seine Wafjerflidie betrdgt 18,5 ha; einfdlieflid) bed Winterhafens ift eine
@efamtwerftlinge von rund 10 km ausdgebaut, wovon 4,5 km auf bdie
Hifen, 5,5km auf den freien Strom entfallen. JIm gangen ftehen
23 Mafdjinenfrane , Ddarunter der grbfte mit 4 t Tragfabhigleit, fowie
4 Glevatoren bpem Lerfehr zur Lerfiigung. Um Ddie Hafenanlagen in
Qubwigdhafen hat fid) befonderd die Direftion der Pfilzijhen Eifenbabhnen,
befanntlid) eine Privatgefel{haft, verbient gemadyt; in den Jahren 1885
big 1902 hat fie nidt weniger al3 5,1 Millionen Marf fiir Hafenbauten,
hauptfacdhli) Lagerhiujer und Gleidanlagen aufgemandtl.

phnlich wie um die Nedarmiindung Haben fid) aud) um die Main-
miindbung eine Anzahl von Hifen gruppiert, deven Bebeutung fid) aller-
bingd nid)t mit den erfteren vergleidhen lift. €3 find a3 auf dem
redten Ufer oberhald der Mainmiindung der Hafen zu Guftavdburg, unter-
halb derfelben Der Hafen zu Kajtel mit Amoneburg, auf dem linfen Rpein-
ufer der Hafen zu Maing. Der in der Hauptfade in den Jahren 1880
big 1896 erbaute Hafen u Guijtavsburg, der beffijhes Cigentum ift
und unter der Berwaltung der Deffifd)-preupijhen Eifenbahndireftion zu
Maing fteht, umfapt fiinf Beden und hat eine Wafjerfliche von 9,8 ha;
er fteht durd) einen alten Rheinarm, die jogenannte Bleiau, mit dem Rbpein,
und durd) einen RKanal aud) mit dbem Main in BVerbindung. Die mit
Cifenbahnverbinbung verfehenen RQabdeplise haben eine Linge von 2782 m;
ein Handfran und 24 Dampfirane jowie fieben Ladebiihnen {ind vorhanven,
die meiftend der Cifenbahn gehoren. Aud) Guftavsburg fann dhnlid) wie
bie Rbeinau bei Mannheim ald Jndujtriehafen begeidnet werden; von
Bedeutung ift namentlid) der Kohlenumidlag.

Der ebenfalld der Cifenbahnvermaltung gehorige Hafen zu Kaftel
umfaft nur 2,5 ha, von denen 1 ha Gijenbahnverbindung hat; ein Hand-
fran, drei Dampffrane, eine Ladebiihne und drei Labebriiden dienen dem
QBerfehr; an den Hafen fdliept fid) nod) eine Werftanlage am freien Strom
an. Raftel ift bemerfenwert al3 Flofhafen; von Hier aud gehen die
meiften Rbeinflofe aud, da gerabe vom Main herab weitaud dad meifte
Flofholy dem Rbein jugefiihrt wird. JIn Kaftel befindet fid) auperdem die
bebeutende Sdiffsmwerft von Ruthof.

Amoneburg, 3 km unterhalb Kajtel gelegen, hat nur 700 m Labe-
plige am offenen Strom; dafiir aber 6 Dampfirane, 4 Landebriiden und

T Bergl. unten im dritten Kapitel.
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orei Glevatoren. Die Uferftreden find meift im Vefige der hier zabhlreid)
anfdffigen grofen Fabrifen, unter Denen bdie Jement- und die demifden
Fabrifen befonbers widytig find.

Grbfer find die Hafenanlagen zu Maing, die in der Hauptfade in
den Jahren 1883 bi3 1887 erbaut find. Dberhalb der Stadt befinbdet {id
der alte ftaatlihe Winterhafen; dann folgt der ftadtifde Jolhafen, jdhliep-
lih ver Flofhafen; bdie Gefamtfliche diefer drei Beden betrigt 67,4 ha.
An Berladeufer find im ganzen etwa 6,4 km vorhanben, von denen auf
den Hafen felbft 2,7 km entfallen. Der Flohafen, der ald joldher nur
wenig benupt ift, wird allmdhlid in einen Induftriehafen umgemwanbelt;
feitbem im Jahre 1900 mit der Nieberlegung der nordweftliden Um-
wallung ber Stadt begonnen ift, Bat fidh) hier iiberhaupt eine lebhafte
Bautitigleit entwidelt. Jm gangen find 6i3 jept 18 RKrane, 16 Lade-
fduppen, 4 GClevatoren und 10 Qanbebriiden vorfanden; bemerfendwert
finb Dbefondberd bie grofien RKellerrdume, bdie fiir den Weinverfehr be-
ftimmt find L.

Der ndadyfte widytigere Hafen befindet fid), wenn man von Koblens,
da3 nur lofale Bebeutung hat, und dem einft von der Lahntalbahn erbauten,
jebt im Befip der preupijen Cifenbahnvermaltung befindliden Hafen zu
Oberlahnitein abfieht, erft 190 km ftromabmwirtd in K5In. Seine jepigen
Hafenanlagen ftammen faft ginzlid) aud dem lepten Jahrzehnt ded vorigen
Sahrhundertd, wo bdie Stadt lang Lerfaumted endlid) nadjgeholt bHat,
wadhrend ihr die mittel- und oberrheinijden Stidte fajt alle {hon mit Dem
Bau grofer moderner Hifen voraudgeeilt waren. Die Wafferfliche bes
Hafenbaffing betrigt 5,7 ha, die gefamte Werftlinge 8,3 km, von denen
6,8 km am freien Strom liegen. Die Hafenanlagen, deren Baufoften fid,
einfdlieplid) der Hodbauten, auf iiber 20 Millionen Marf belaufen, dienen
auf der Stromfeite im wefentlihen dem Ausdland3verfehr; Hier ift aud) der
Plap, an dem die Rbeinfeedampfer anzulegen pflegen, bdie hier befanntlidh
den Cndpunft ihrer Fahrten finden. Jm gangen find im Kolner Hafen-
gebiet in Betrieb: 31 fahrbare hydraulifde Krane, 8 Dampfirane von 2
bi3 40 t Tragfdhigleit, 1 feftftehender Kran von 380 t Tragfdhigleit mit
Hand> und eleftrifhem Betrieb, ferner zwei Getreideelevatoren. Unterhalb
bes eigentliden Hanbeldhafens befinden fid) die Lanbdeftellen der KoIn-Diiffel-
borfer Dampfidiffahridgefelfdaft und bder Niederlandijdhen Dampfidiffs-
veeberei; RKoln ift die Cnbdjtation fiir den lebhaften Perfonenverfehr auf
dem Rbein, wie Maing die Anfangsjtation ift. Aud) in dem Koln gegen-

T Bergl. Der Joll- und Binnenhafen ju Maing. Main; 1887.
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iibergelegenen Stabtteil Deup wird dasd Rpeinufer dem BVerfehr nupbar ge-
mad)t; man ift auferdem dort sur Jeit mit dem Bau eined neuen Hafens
befdpaftigt, von Ddeffen Cntwidlung man fid) in Hinfidt auf a3 fehr
indujtrielle Hinterland viel verfpridht. Fiir die Cniwidlung der RKolner
Hafenverhdltnifie ift der gleide Umftand wie bei Maing fehr hinberlid) ge-
wefen, ndmlid) feine Cigenfdaft al8 Feftung. LWihrend aber in Maing
bereitd ein Teil ber Feftungsanlagen gefallen ift und eine weitere Nieber-
legung ebenfall3 in abfehbaver Beit su erwarten ift, wird mit der Cnt-
feftigung der Stadt Kbln, und zwar sunddit der Deuper Seite, wahrjdein-
lid) in einiger Beit erft begonnen werden fonnen’.

Faft unmittelbar an die Kblner Hafenanlagen jdliefen fid) diejenigen
ber Stadt Mitlheim a. RY. an, die fih nur 3 km jtromabwirtd auf
bemn redyten Ufer befinben; fie dienen ebenfall8 vormiegend den Jntereffen
ber Jndbuftrie und werben vorausjidtlid in Jufunft nod) weitere Aus-
pehnung erfahren. Die Wafferfliche des Hafensd betrigt 12,7 ha; 6 Dampf-
frane, 4 RQandebriifen, 3 Speider und Ladejdjuppen, ein Elevator find
vorhanben. Bon Bebeutung ift die Sdiffsbauanitalt von Gebriiver Sadhfen-
berg, die allerdingd nod) auf dem RKolner Stadigebiet [iegt.

Fajt sur gleiden Jeit wie in Koln wurde aud) in Diif{eldorf mit
ber Grbauung eine3 neuen Hafend begonnen, der in mander Hinfidht wegen
ber dlteren ungeniigenden Ginridtungen nod) notwendiger war. €3 wurde
in ber Beit von 1890 bi3 1896 Dder neue, am obeven Cnbde der Stadt ge-
legene Hafen mit einem Koftenaufwande von rund 10 Millionen erbaut;
die Anlagen wurben in den Jahren 1899 bi3 1902 durd) den Bau einer
RKaimauer am offenen Strom ergingt, fiir die nodmald 31/2 Millionen Mark
aufgewandt wurdben. Die gefamte Wafjerflidhe de3 Hafend betridgt bheute
22 ha, bie verfiigbave Uferlinge rund 6,3 km; bdazu fommen am freien
Gtrom nod) 3,05 km, fo dafp die Stadt iiber eine Gefamtwerftlinge von
iiber 9 km verfiigt. Die Gefamizahl der eleftrijden Krane, Ddeven ftirtjter
eine Tragfraft von 25t Hhat, ift bid auf 24 geftiegen, auferdem ift ein
Dampffran von 3 t vorhanden. Ebenfo ift natiirli) in ausreidender Weife
fiir Labefduppen und Lagerrdume der verfdjiedenjten Art geforgt®. Jm
Jabre 1904 hat bie Diifjelborfer Stadtvermaliung eine erheblihe Crmweite-
tung der jepigen Hafenanlagen bejdhlofjen.

1 Bergl. iiber bie Koblner Hafenanlagen: Dentidrift jur Croffnung der neuen
Werft- und Hafenanlagen ju Kolm. Koln 1898.

2 Bergl. Der neue Rbeinhafen su Diiffeldorf. Feftihrift, herausgeg. von bder
Stadt Diiffeldorf. 1896; ferner O. Brandt, Studien jur Wirtjhafts- und Ber-
waltung3gefdidite der Stadbt Diiffeldorf im 19. Jahrhundert. Diiffeldori 1902.



46 Walther Naffe.

Ctwa 20 km unterhald Diiffeldorf ift auf dem linfen Rheinufer ein
neuer grofier Hafen im Cntftehen; dhnlid) wie Karldruhe am Oberrhein ijt
hier die ebenfalld nid)t unmittelbar am Fluffe liegende Stadt Krefeld
von Dem Wunjde geleitet, direft am Rbeinverfehr teilnehmen zu fonnen,
und erbaut sur Jeit einen Hafen. Ale Vorbedbingungen fiir dag Gelingen
bed Unternehmens find in reiem Mafe vorhanden, da dasd indujtriell Hhod)
entwidelte Hinterland dem Hafen felbjt einen grofen Verfehr jufiihren wird
und anderfeitd die neugefdjaffene Hafenanlage wiederum zur Anjiedlung
mandjer neuer induftriellen Anlage Anreiz geben wirh. Bisdher entbehrte
ba3 linfe Nfer e Nieberrheind unterhalb KbIng iibrigend ginzlid) eines
grofen Hafend und mwar mit feinen Berfendungen auf die redjtdrheinifden
Plase oder auf die ungeniigenden Werftanlagen ver{djiedener fleinever Drte
am linfen Ufer angewiefen 1.

AL3 lepte der grofien deutfdjen Rheinhifen folgen die Hafenanlagen,
die fih um die Miindbung der Rubr gruppieven; in der Stromridtung find
2a3 folgende Anlagen: der Hochfelder eifenbahnfisialifdhe Hafen, bas jo-
genannte Duisburger Rbeinufer mit privaten Werftanlagen, der ald Hafen
ausdgebaute alte Duigburger Rpeinfanal, der Duisburger Parallelhafen, der
Rubrovter Hafen, der Rubrorter Cifenbahnhafen; auf dem linfen Ufer,
gegeniiber Dem Hodfelder Hafen, der der Firma Krupp gehirige Hafen
Rbpeinhaufen, fdlieplid der Miindung der Rubhrorter Hafenanlagen gegen-
iiber der Gifenbahnhafen zu Homberg. Die ganzen Anlagen dehnen {id
iiber 8 km Uferldnge aud; bei der Widjtigleit diefer Anlagen bedarf e3
einer furzen Befpredjung im eingelnen.

Die eifenbabhnfistalijen Hodhfelder Hafenanlagen, die in den
Jahren 1867 big 1874 von ber friiheren Rbeinifden Cifenbahngefellfdhaft
exbaut find, beftehen aus bdrei Beden mit indgefamt 6,5 ha Wafferflade
und tund 1,9 km nupbaver Werftlinge, fie werden faft ausfdlieplid) vom
RKoblenverfehr in Anfprud) genommen; 13 SKabdebiihnen Ddienen zum Ab-
ftiivzen Dber Koble mittels Handwagen, zwei fogenannte Kohlenfipper ver-
mitteln dad direfte Ausladen der Kohle in vag Shiff. Diefe Kipper, bdie
man Heute in allen Hifen findet, in Ddenen der Kohlenverfand eine Rolle
fpielt, find fo eingeriditet, daf die um eine hod)liegende horizontale Adhfe
brehbare Biihne mit dem vollen, mit Kopflappen verfehenen Wagen, durd)
eine Bremfe gevegelt, fid) felbjttdtig vorniiber neigt und nad) feiner Cnt-
leerung infolge ber nun verdnderten Sdmwerpunitslage jid) in gleider Weife

1 Bergl. hiersu Yentrid, Der Rpeinhafen Krefeld. Berlin 1902 (Mitteilungen
2e8 IX. Juternat. Edyiffahrisfongreffes ju Diiffeldorf. 1902).
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felbjttitis aufridtet. Bur Crleidterung und Befdleunigung des Berfehrs
find bie Gleidanlagen fo eingeriditet, dap die IWagen fomwohl zu wie von
den Kippern mit Gefille laufen. Diejenigen Kohlen, welde nidht bdirekt
vom Wagen in Sdjiffe verlaben werden follen, gelangen sunddft auf die,
bie Koblenlagerplise der Linge nad) durdjziehenden briidenartigen Pfeiler-
bahnen, von denen fie in bie Plagazine herabgedhaufelt werden; von bier
aud werden fie dann mitteld Handwagen auf jhmalen Gleifen auf die vor
per Uferbs{djung frei aufragenden Ladebithnen gefahren und in die Sdiffe
geftiivst. Die Lagerung in den Magaginen hat vielfad) den Bwed, vor dem
PWeiterverjand eine Mifdjung der ver|dhiedenen Sorten vorunehmen, um
diejenige Befdiaffenheit zu ersielen, die von dem {piteren Abnehmer ge-
wiinfdt wird L.

Didt unterhalb ded Hodfelver Hafens fdliet {idh bad 2 km lange
Duidburger Rbeinufer mit den meift im Befis der Grofinduftrie
befindlidjen Labdejtellen an, zufjammen mit dem Cifenbahnhafen aud) dasd
LDodfeld” genannt. Sowohl der Berfehr ded Cifenbahnhafend wie bder
Labdeftellen am Rpeinufer wird in den ftatiftijhen Aufjtellungen der Bentral-
fommiffion fiir die Rbeinjdiffahrt getrennt von dem iibrigen Duisburger
Berfehr angefithrt, anfdeinend ohne jede tiefere Beredhtigung, da Hodhfeld
niemalg eine felbftindige Gemeinde gewefen ift, fondern immer nur eine
Flurbegeihnung auf der Katafterfarte von Duisburg war. Jnfolgedefien
miiBte eigentlid) aud) der gefamte Sdiffsverfehr, der fidh im Hodfelver
Cifenbahnhafen und am Duidburger Rbeinufer abfpielt, su dem Verfehr
Duigburgsd hinjugeredynet werden; die befondere Auffiihrung desfelben er-
jpeint iiberfliifjig. Am Duisburger Rheinufer find etwa 1400 m Labe-
plige, aud) ein fleined Hafenbaffin von 0,7 ha, der Johannighiitte gehorig,
vorhanden, auferdem nod) 14 RKrvane, 7 Labebiihnen, 2 Landebriiden und
4 Ladefdyuppen.

E3 folgt bann ftromabwirtd der eigentlide Duisdburger Hafen,
ber in Den Jahren 1828—1831 wvon pem Rbein-Kanalaftienverein al3
fmaler Bufahrisfanal zu der 2 km vom Strom entfernten Stadt Duis-
burg angelegt, um dad Jahr 1870 durd) BVerbreiterung und Bertiefung aus-
gebaut und fpiter dburd) Berlingerung nad) riidwdrtd unter teilweifer Be-
nuung de3 alten Rubrfanald vergrofert wurde. Der nunmehr faft 4 km
tief ind Land einfdyneidende Duidburger Hafen befteht aud dem 2 km langen
Aupenhafen, der aud) bei Hodymwafjer mit dem Rhein in freier Berbindung

U Rergl. Beyerhausd, Der Rhein von Strafburg bid sur Hhollandifden
Grenge &. 111.
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fteht, und dem etwa ebenfo langen Binnenhafen, welder dem eingedeidjten
Teil der Stadt angehort und bei Hodywafjer durd) ein Sperrtor abgefdhlofjen
witd. Der hintere Teil ded3 Binnenhafend Ddient vormwiegend dem Hols-
verfehr, der vordere hauptfadlid) dem Getreideverfehr und ift demgemip mit
sahlreien Speidhergebduden und Clevatoren verfehen; der dufere Hafen
wird Dagegen vormiegend ald JInbduftriehafen beniipt. Hierju fommt weiter
nod) Der in Den Jahren 1895 bid 1898 erbaute, unterhalb desd alten Hafens
gelegene und mit einer befonderen Bufahrt vom Rpein absweigende Parallel-
hafen von 1,3 km RLinge, der auf der Siidfeite der Kohlenverladbung, auf
der Nordfeite der Spebition, hauptjadlid) von ju Sdiff anfommenden Cifen-
eren bient. Diefe juleht bejdyriebenen, ganz der Stadt Duidburg gehorigen
Hafenanlagen umfaffen einen Flidenraum von 180 ha, die Wafjerflache
besfelben ftellt fid) auf 42,50 ha, die Uferlinge auf 11 km; Davon Haben
nid)t weniger ald 9,8 km Cifenbahnverbindbung; im gangen find 23 Krane,
deren {tarfiter eine Tragfdbigleit von 30 t hat, 54 Ladebiihnen, 6 Kohlen-
fipper, 88 Gpeider und Ladejduppen, 13 Elevatoren vorhanden. Jwifden
den Miindungen De3 alten und ded neuen Hafens liegen am freien Strom
bie fiir den widtigen Petroleumverfehr gefdiaffenen Anlagen.

Jn den nadften Jabren werden nun nod) grofe Neuanlagen zur Aus-
fithrung gelangen, da fid) die bidherigen ald dem Lerfehr nid)t gentigend
erwiefen haben. Die Stadt Duisburg beabfidhtigt, auf vem Gelidnde wifchen
Duisburg und Rubhrort drei neue Beden von je 1000 m RLinge ju erbauen,
mit einer gemeinfamen Jufahrt, welde didht oberhalb ber Rubhrmiindung
abgweigt und ebenfall3 al3 Hafenbeden von 1200 m SKinge audgebaut
werden {oll ; die Waiferfliche wird gegen 50 ha, die Uferlinge 8 km be-
tragen. Die gange Anlage ift auf indgefamt 15 Millionen, einfdlieflidh
der {piteren weiteren Crginzungen und der erforberlidhen Eifenbahnanlagen,
veranjdlagt worben.

Mit gleihen Plinen trigt fid) aud) die Nadbarftadt Rubhrort, trop
ihrer aud) heute fdon umfangreidhen Hafenanlagenl. Der Ruhrorter Hafen
ift nad) und nad) au3 fleinjten Anfingen und ohne Beihilfen de3 Staates
oder fonjtiger Behorben, allein aus den Abgaben der Ruhridiffahrt und
hauptfacdlid aus den liberfdyiiflen Der Hafenverfehrsabgaben entftanben. Die
gange Hafenanlage mit wenigen Ausnahmen ift Staatdeigentum und Hat
eine befondere Berwaltung, deren Chef bder Regierungsdprdfident in Diiffel-
borf ift. Durd) eine RKabinettdordre aus dem Jahre 1805, die fid) in
erfter Linte auf die Rubridiffahet erfiredte, wurde beftimmt, Haf alle Cin-

1 Bergl. Der Rubrorter Hafen, feine Cniwidlung und Bedbeutung. 1902.
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nahmen aud den CSdjiffahridanlagen ausfdlieplid) sur Unterhaltung und
Rerbefferung der Rubhr und bder damit in Verbindung ftehenden Anlagen
Berwendung finden follten. Au3 diefen Crirdgniffen ift der Hafen, dejfen
Bauwert fid) auf etwa 15 Millionen Mart ftellt, gefdaffen worden. Simt-
lide Hafenbeden sufammen Hhaben eine Linge von 7,5 km; der gange Hafen
umfaft einen Fladjenraum von 164 ha, von denen 51,3 ha auf die Waffer-
fliche entfallen; die Hafengleife allein, ohne die ded Hafenbahnhofes, haben
60 km Qénge. Fiir den BVerfehr find 36 Krane, ein {hwimmenver Dampf-
fran, 111 Labdebiihnen, 4 Kohlentridter, 10 Kohlenfipper, 18 Ladejdhuppen
und 3 Clevatoren vorhanden. Aber trofdem verlangt der immer mehr an-
wad)fende Lerfehr dringend eine Crweiterung der Hafenanlagen ; die Sdhwierig-
feit Der Ausfithrung beftand barin, daf nad) den alten Beftimmungen nur
die aud den Hafeneinnahmen fliegenden Gelder zu Crweiterungdbauten Ver-
wendung finden follten und biefe nidt zur Wusfithrung der BVergroperung
reidten. Diefe Schwierigleit ift inywifden dadurd) behoben, daf durd) einen
entfprecdenden Gefepentrourf der fehlende Kojtenbetrag von 7 Millionen Mart
burd) eine Staat3anleihe aufgebradyt wirtd, welde von der Rubridiffahris-
vermaltung mit 82 % ju verzginfen und mit 1% zu tilgen ift. JIm
iibrigen werben bdie zu etwa 13 Millionen Marf veranjdhlagten Koften aus
bem Rubridiffabridfonds und aug bden wihrend der Baugeit nod) zu er-
wartenden Cinnahmeiiberjdiiflen gededt werben. Die neue Hafenanlage foll
brei grope Beden von durd)fdnittlid) 1 km Linge erhalten und durd) einen
Hafenfanal mit dem Rhein in Verbindbung jtehen, von weldem jedbod) wegen
ber Bejdyrinitheit e zur Verfiigung jtehenden Gelinded nur die eine Seite
ald Qabeufer audgebaut mwerben fann; aud) die Piindbung der Ruhr muf
iibrigend wieberum ein Stiid verlegt werden. An der Befdyrinitheit des
®eldnbe3 leibet iiberhaupt die ganze MNeuanlage ded Ruhrorter Hafens, der,
im Gegenfa ju den neuen Duisburger Anlagen, die direft am NRbein liegen,
siemlid) weit ind Land Hinein gebaut werben muf, und in dbem ermihnten
2 km langen Hafenfanal nur eine mipig bequeme Jufahrt befipen wird.

Slieplid) gehort nod) hierher der der preupijden Cifenbahnvermaltung
gehorige Cifenbahnhafen zu Rubrort, fermer da3 bdaran an-
{dhlieBende Rpeinufer, welded in feinem oberen Teil al3 Ausladeftelle von
Rbeinties fiir die Cifenbahnvermwaltung dient, weiter abwirtd ver Cifenbiitte
LBhoniz” gehort und zum Besuge ihrer Rohmaterialien und Verfendung
ijrer Grzeugniffe benupt wird. Der Cifenbahnhafen hat eine Wafjerfliche
von 4,6 ha mit Cifenbahnverbindbung und einen Hand- und einen Dampf-
fran. —

Der oben ermihnte, am linfen Rpeinufer gelegene Kruppide Hafen 3u
Sdriften CII. — Sdiffahrt b. b. Strome. 1II. 4
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Rheinhaufen, der im Befise der Cifenbahnvermaltung befindlidhe Homberger
Hafen, fowie die Labeufer verfdjiedener Fabrifen und ber eingigen [inf3-
theinifdhen Kohlenzedhe ,Rbeinpreupen” find im Verhdltnid u den Duis-
burger und Rubrorter Anlagen von geringerer Bedeutung; der Scymwerpunit
bed inbujtrviellen Lebend liegt durdjausd auf dem redyten Rbeinufer.

Aud) die unterhald Rubrort gelegenen Hifen Alfum, Orfoy und Wefel
find fiir ben BVerfehr nur von geringerer Bedbeutung und fonnen hier iiber-
gangen werden; ebenfo follen die auf hollandifhem Gebiet liegenben Rpein-
hafenanlagen, beren bebeutendite befanntlid) bdiejenigen in Rotterbam find,
hiev aufer Betradht bleiben, da fie nur von gevingerem Jntereffe fiir den
Bmwed unferer Arbeit find.

3. Die Briiden.

Gine grofie 3abl fefter Briiden vermittelt heute neben einigen Sdiff-
briiden, fliegenden Briiden und Fihren den Verfehr zwifden den beiden
Rheinufern. Big CEnbde bder fiinfziger Jahre ve3 19. Jahrhunbertd beftand
unterhald Bafel nod) feine eingige fefte Briide; damald wurde die Cifen-
bahnbriide zwijden Kehl und Strafburg erbaut; fie wurbe an beiden
Gnben mit Drehbriiden audgeftattet und man fah in ihr fein wefentliches
Hindernid fiir den ohnehin nur unbedeutenden OSdyiffsverfehr.  Anders
lagen die LVerhdltnifle auf pem Nieber- und Mittelrhein. Crft nad) langen
Berhandlungen bder Bentralfommiffion fiiv die Rpeinjdiffahrt wurbe die
Frage dahin entfdhieden, dap der Fluplauf obhne Sdhabden fiir die Schiffahrt
iiberbriidt werben fonnte; den Sdiffern wurbe fiiv die Notwendigleit, ihre
Maften sum OStreiden einjuridhten , eine Entjd)ddigung von feiten bes
Gtaates jugebilligt. Jeber Cntrourf fiir eine fefte Mberbriidung bes Rheins
mufy einer tednifden Priifung durd) bdie Jentralfommiffion untermorfen
werden. €3 wurde feftgefet, dap die Hohe der Briide mindeftend 8,84 m
iiber dem hodften fdjiffbaven Wafferftand betragen miiffe; die Weite der
Strombffnungen jollte fo bemeffen fein, daf ein Flok, aud) wenn e nidt
gan ftromred)t treibt, ungebindert paffieren fann oder ein Sdhleppsug einem
su Tal treibenden Sdhiff ohne Sdywierigleit audweiden fann. Da bdie
Floge abwirtd Mannheim bid su 63 m, abwdrtd Kobleny bid zu 72 m
breit gebaut werden bdiitfen, und ein grofer Schleppsug mindeftens 50 m
Breite beanfprud)t, fo Hhaben bdie Briiden unterhald Mannheim teilweife
Durdfahriziffnungen von mehr al8 90 m erhalten.

Die Briiden dienen teild dem Cifenbahn-, teild dem Strafenverfebr;
auf verfdievenen Cifenbahnbriiden ift nod) fiir den Wagen- oder Fupgdnger-
verfehr Plas gelaflen.  Fefte Cifenbahnbriiden 3dhlt man wijden Bafel
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und Rotterbam Heute indgefamt adjtzehn; und jwar an folgenden Orten
und Gifenbahnitreden :

Gifenbahnbriide bei Gifenbahnftrede
Hiiningen . . . Bt. Ludwig—Leopoldshihe,
Miillheim i. B. . Diilhaufen i. E—Miillheim i. B.,

Breifadh . . . . Kolmar—Freiburg i. B.,
Kehl . . . . . Ctrapburg—Appenmweier,
Roppenheim . . Rijdmwoog-Raftatt,
Germergheim . .  @ermerdheim—Graben-Neudorf,
Mannheim® . .  Ludwigdhafen—DMannbeim,
Wormg . . . . Worms—Biblis,

Maing . . . . Maing—Guftavsburg,
Hordheim . . . Koblengz—Niederlahnitein,
Kobleng? . . . Koblens—GChrenbreitftein,
Kt . . . . Kb[n-Deus,

Hamm . . . . Neup—Diifjelvorf,
Rbpeinhaufen . . Crefeldb—Duisburg,

Wefel . . . . Godh—Lefel,

RNymwegen . . . Nymmwegen— Arnheim.

Bommel . . . . Hertogenbojd)—Utredt,
Baanhoef . . . Dordredht —Rotterdam.

Auper Ddiefen fejten Cifenbahnbriiden beftehen am Dberthein nod)
einige Cijenbahn-Sdiffbriidfen, fo bei Diarau und Speyer, die gleidjzeitig
aud) fiir Den Otrafienverfehr eingeridtet find; daneben dient nod) eine
Anzabl von Trajeften sum Ilberfesen der Cifenbahnwagen , die aber wahr-
{deinlid) mit der Beit ebenfalld durd) Briiden erfest werden. Eine neue
fiir ben Oiiterverfehr fehr widtige Cifenbahnbriide ift Ddiejenige unterhalb
Maing, die 1904 vollendet worden ift. AuBerdem {ind faft alle widtigeren
Stidte mit dem gegeniiberliegenden Ufer bdurd) fejte Strafenbriiden ver-
bunben, fo Strapburg, Pannheim, LWorms, Maing, Koblens, Bonn und
Diiffeldorf; die nod) beftehenven Sdiffbriiden werden wohl in abfehbarer
Beit wenigjtens auf dem Mittel- und Niederthein, wo fie fiir die Sdiffahrt
ein Hindernid bedeuten, verfhminden?; auf dem Oberrhein biirften fie fid)
linger Dalten. So trigt man fid 3. B. {don feit langen Jahren mit dem

1 Dient aud) dbem Strafenverfehr.
2 Sdifforiiden beftehen awifden Maing und der hollindifden Grenge nur nod
in Koblens, Kdln, Mitlheim a. Rp., Wefel.
4*
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Plan, in K6ln an Stelle der Schiffbriide eine fefte Strafenbriide su er-
bauen; nur ortlide Sdywierigfeiten bhaben bisher die Ausfithrung ver-
hindbert. Aud) eine weitere Cifenbahnbriide ift hier in Ausfidht genommen.

4, Die |diffbaren Nebeniliifle ded RPeins.

Sdlieflid) jollen nod) fury die jdjiffbaven Nebenfliiffe bed3 NRbeins
hinfidhtli) ihrer natiiclichen und tednijden Berhiltniffe unterfudst werben;
e3 fommen bier in Betvadt: JU, Nedar, Main, Labhn, Mofel mit der
©aar, Rubhr und Lippe.

Die LI ift nur deshald su ermihnen, weil der Rbhein-JU-Kanal die
Berbindbung jwifdien Strafburg und dem Rbein, und zugleid) mit den
beiben Dort miindenden Kandlen, dem Rpein-Rhone- und dem Rpein-Darne-
RKanal, darftellt. Die normale Sohlenbreite de3 JU-Rbein-Kanald betrigt
22 m, bie Fahrwafjertiefe 2,50 m; die groften Sdiffe find 85 m lang,
11,45 m breit und haben etwa 1800 t Tragfdbhigleit. Die Abmefjungen
ber beiden franzbfijhen Kandle find weit geringer, die normale Sofhlen-
breite betrdgt nur 10 m, die Fahrwaffertiefe nur 2 m, der zuldffige Tief-
gang der Sdhiffe 1,80 m. Die groften Sdiffe find nur 38,50 m lang,
5,10 m breit mit einer Tragfibhigleit von 290 t. Die Sdhiffahrt ift durd)
Ci3 etwa 50 Tage jabhrlid) gefperrt und muf auferdem zur Vornahme
von Reparaturen alle zwei bid drei Jahre etwa drei TWodjen eingeftellt
mwerden.

Der Nedar ift auf einer Linge von 188 km von der Miindbung bei
Mannheim bi3 Cannftatt jdiffbar; die Sdiffahrt ift jebod) nur auf der
Strede von Mannbeim bi3 Lauffen, 128 km, von Bebeutung? ; oberhalb
Qauffen hat fie faft gang aufgehort. Die Fahrwafjertiefe betrigt bei
mittlevem Niedrigmwafler bi3 Lauffen 0,60—0,75 m. Bid Lauffen wird die
Rettenjdyiffahrt betrieben; mit ihrer Cinfithrung im Jahre 1878 nahm der
Berfehr auf dem Nedar wieder einen Auffdwung, nadpem er vorher mebhr
und mehr juriidgegangen war. Ju Tal fahren die Sdiffe nur mit dem
Strom; die grofite Linge der Sdleppziige famt Sdlepper und Jwifdhen-
raum jwijden diefem und dem Anhang betrigt 420 m, bdie grofte Breite

1 Bergl. hierzu Sdmwabe, Die Cntwidlung bder deutfden Binnenidiffahrt
5i8 sum Gnbde de3 19. Jahrhunbderts. Berlin 1899. &. 20 ff.; fowie ,Fiihrer auf
den deutjden Sdiffahrisftrapen’. I. Teil. Berlin 1903, und die Jahredberidhte
der Bentralfommiffion fiir die Rpeinjdiffahrt.

2 Die Zablenangaben hier und in den folgenden Abfdnitten bedeuten, wenn
nidht3 anbered angegeben ift, immer die Cnifernung ded betreffenden Orted von ber
Miindung.
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ves Sdleppguges 9 m. Die Sdhiffahet ift im Jahre durdidnittlid biz su
brei Monaten durd) Hodmwajjer und Cis gefperrt; die BVerhiltnifje find
alfo ungiinjtiger al8 auf dem Rbein. Der Betrieb ift auferdem dadurd
befdrinit, dap die Sdiffe bei Nadt nidht zu Tal fahren diitfen. Die
groften Nedarfdjiffe haben eine Linge von 46 m, eine Breite von 6,80 m
und eine Tragfdhigleit von 860 t1,

Der Main gerfillt in die fanalifierte Strede von der Miindbung bis
Dffenbady, 42,7 km, und in die freie Strede von Dffenbad) bi3 Bamberg ;
Gntfernung von der Mainmiindbung bi3 sur Miindung der Regnig 890,1 km,
bi3 Bamberg an bder Cinmiindung des Main - Donaufanald 395,2 km.
Die in den Jahren 1883 bid 1886 ausgefiihrte Kanalifation, die zunddit
nur big Franffurt reidte, war Ddringend notwendig geworden, damit der
LVerfehr wegen der ungeniigenden Fahrwajjerverhiltniffe und der Konfurreny
der Gifenbahnen nidit gang zugrunde ging. JIm Jahre 1901 wurbe die
Kanalifation audgedehnt big Offenbady; gegenwirtig {hmweben Berhandlungen
swifden der preufifden und bayrijhen Regierung, die Kanalifation nun-
mehr big Afdjaffenburg weiterjufiihren; ed3 ift su Hoffen, daf die Ber-
bandlungen bald zu einem Biele gelangen. Die Sdiffebewegung erfolgt
auf Dder fanalifierten Strede, die eine Fahrwafjertiefe von 2,50 m YHat,
burd) Sdrauben- und Kettenjd)leppdampfer; die Linge ver Sdleppziige ift
freigeftellt. Die gropten Sdhiffe haben folgende Abmeffungen: 85 m Linge,
10,20 m Breite, rund 1600 t Tragfahigleit; die Tragfdhigleit Der meiften
Sdiffe wird etwa 1000 t betragen. Die juldffige Taudytiefe betrigt
2,30 m, Floge diirfen einen Tiefgang von hodftensd 0,75 m haben. Die
Sdiffahrt ift durd) Cidgang over Hodywafjer jahrlid) im Durd)jdnitt etwa
30 bi3 40 Tage in Dben Monaten Desember bi3 Februar gefperrt.
Bdleufungen erfolgen in der Regel nur bei Tage, audnahmsmweife, nad) vor-
heriger Anmeldung beim Sdhleufenmeifter, aud) in mond- oder fternhellen
Nidpten. Die Fabrrinne ift linf3 durd) rote, red)td durd) jdhwarze Bafen
{Sdmwimmitangen) bezeidynet 2.

Auf der freien Strede von Dffenbad) biz Kisingen, 285 km, liegt
die Rette; die Transporte su Berg werden lediglid) von ver Aftiengefelidaijt
, Mainfette” ausdgefiihrt, ju Tal fahren die Schiffe mit dem Strom. Lein-
jug 3u Berg mit Pferden findet nur veveingelt auf furze Streden nod)

1 Rihered iiber die Sdiffahrtdverhiltnifie auf dem Nedar vergl. Huber,
Bur Frage der Cinriditung eined Grof-Sdiffahridweges auf dem Nedar. Stutt-
gart 1900.

2 Bergl. Pulsd, Der wirtfdaftlige Wert der Mainfanalifierung und der Giiter-
verfehr von Franffurt a. M. Frantfurt a. M. 1879.
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ftatt. Die Sdhiffahrt rubht bei zugefrovenem Flup over Treibeid und bei
Hodymwafjer, gewihnlih Mitte Degember big Mitte Februar. Der Leingug
hort bei 2,70 m, Ddie Kettenfdleppidyiffabrt Jowie die Talfdiffahrt bei
3,70 m am Lohrer Pegel auf; eine fortlaufende Bejeidnung ded Fabhrs
wafferd ift nidt vorhanden, einzelne Hindernifle werden durd) Sdwimmer
begeidnet. Die Fahrmaflertiefe wedyfelt; fie betrigt von Dffenbad) big jur
preupijd)-bayrijden Grenge, 66,7 km von der Miindbung, 1 m, von bdort
bi8 @emiinben, 210 km, nur 0,90 m, bi3 Ripingen, 285 km, wieder
1,10 m. Die Abmefjung der gripten Sdiffe betrigt:
Qinge Breite ZTragfdahigleit
von Dffenbad) bi3 Ajdaffenburg. . 52 m 7,50 m 400 t
von A{daffenburg 6i3 Gemiinden . 40 m 5,50 m’ 200 t
von @emiinden big Wiirgburg . . 56 m 8,00 m 530 t
von Wiirgburg big RKisingen . . . 38 m 5,50 m 190 t

Auf der Strede oberhalb Kigingen bid Bamberg werden die Sdyiffe
su Tal durd) Menfden mittel3 Fahrftangen bewegt, zu Berg durd) Pferde
gesogen. Die Sdiffahrtdfperre dauert hier gewdhnlid) drei Monate, von
Gnde November bi3 Anfang Marz. Die Fahrwafjertiefe betrigt von
Rigingen big Stammbein, 819 km, nod) 1 m; dann big Bamberg 0,70
bi3 0,80 m; die Tragfihigieit der Sdiffe von RKisingen bi8 Stammbein
betrdgt 190 t, von dort bid3 Bamberg nur 130 t.

Bon Bamberg aud fithrt nad) der Donau heriiber der Donau-
Mainfanal, aud) Ludbwigsdfanal genannt, in einer Linge von 171 km,
von denen 33 km auf die fanalifierte Altmiihl, einen Nebenfluf der Donau,
entfallen. Gr f{tellt einen ununterbrodjenen Sdiffahridweg zwifden der
Nordfee und dem Sdhwarzem Meer dar, fann aber einftweilen wegen feiner
geringen Abmefjungen nidt al3 Grof{dhiffalhridweg angefproden werden;
ob die Beftrebungen, ihn zu einem Grofidiffahridmege ausdjugeftalten, in
abfehbarer Beit Crfolg Haben werben, erfdeint mindeftens fehr zweifelhaft.
Der Kanal {teigt von Bamberg in 68 Sdleufen jur Wafferfdieide zwifdhen
Rpein= und Donaugebiet herauf, dann in 32 Shleufen bid ur Cinmiindung
in bie Donau bei Kehlheim wieber herab. Die Fabhrwaffertiefe betragt bei
mittlerem Wafjerftande 1,85 m, die Sdiffe, die nur einzeln fabhren, werden
gewdhnlih von Pferden gejogen; Dampfidiffahrt findet nidht mehr jtatt;
ein BVerfud), fie auf dem RKanal eirgufithren , mupte 1858 aufgegeben
werden. Die gripten Sdyiffe haben eine Linge von 32,10 m, eine Breite
von 4,49 m und eine Tragfahigleit von 127 t. Die Sdiffahrt with in
der Regel mit dem 30. November jeden Jahred eingejtellt; die Wieber-
evdffnung erfolgt gewshnlid) im Monat Marz, felten im Upril.
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Die Lahn mwurde bereitd feit langer Jeit ald Shiffahridweg benust,
dod) mwar der Betrieb durd) den mangelhaften Buftand ded Flufjes fehr
erfgmert. A3 der Bergbau gegen Mitte de3 19. Jahrhundertd aud) an
ber Labn eine grofere Bebeutung gewann, {dyritten Ddie Dbeteiligten
Regierungen 3u einer Regulierung ded Flufjes, die bid 1859 beenbdet
wurbe. Die Lahn gilt auf der Strede von der Miindbung bi3 Giefen,
142 km, al8 {diffbar, hier find 21 Sdleufen erbaut worben; dod) wird
jest al8 Cndbpunit der Sdjiffahrt, bdie iiberhaupt nur von geringer Be-
beutung ift, Weplar, 123 km, angefehen. Jwijden den geftauten Streden
finben fid) immer nod) lingere Streden mit ftarfem Gefdll und geringer
Tiefe; leptere geht von 1 m auf der Strede big €ms, 12 km, auf 0,90 m
613 Qaurenburg, 35 km, dann auf 0,60 m big Weilburg, 96 km, jdlief-
i auf 0,50 m zuriid; in den geftauten Streden ift dad Fahrwaffer aller-
bings tiefer. Die Sdiffahrt findet ju Berg durd) Pferde- oder Menjden-
sug ftatt, su Tal durd) den Strom. Durd) €i3 ift fie in der Beit von
Gnbe Desember big Cnbe Februar jahrlidh) etwa 1Y/ Monate und auper-
pem durd) Waffermangel odber wegen Ausdbeflerung der Sdhleujen in den
Monaten Auguft und September nod) jwei bi3 vier Wodjen gefperrt. Ge-
f{dhleuft wird nur bei Tage; dad Fabhrwaffer ift nidft begeidynet. Die Ab-
meflungen Der groften auf der Lahn verfehrenden Sdiffe betragen 35,50 m
Qiinge, 5,20 m Breite bei 160 bi3 190 t Tragfihigteit.

Die Mofel ift von ihrer Miindbung in den Rhein bei Kobleny bHi3
Mep in einer Linge von 300 km fdyiffbar, leider aber nur fiir Sdiffe
von geringem Tiefgang. Dad Fahrwafjer hat von Koblens bid8 Traben,
106 km, nur 0,95 m Tiefe, bid Trier, 191 km, 0,90 m, big jur Grenge
swifdhen Preupen und Cljap-Lothringen bei Perl-Sdengen, 240 km, 0,70 m,
von bort an nur nod) 0,45 m Tiefe. Bei Pep beginnt dann der Mofel-
fanal. Die groften Sdiffe haben auf der preupijden Strede folgende
Abmefjungen: 55 m RLinge, 5,35 m Breite (11,70 m iiber den Radfajten),
und 800 t Tragfihigleit; von der Grenze bid Pep 35 m RLinge, 5,80 m
Breite, 160 t Tragfahigleit. Bu Berg wird mit Pferden getreidelt ober
mit Dampf gefdleppt, su Tal treiben die Sdiffe ohne Segel und Dampi-
fraft. Die Linge bver Sdleppziige ift nicht befdyrdnit; wegen der ftarfen
Btromung, die an verfdjievenen Stellen herrjd)t, gehen aber hod)ftens swei
bis drei leere Sdjiffe im UAnhang. Bei eidfreiem Strome wird die Sdiff-
fabrt b8 + 4 m am Codjemer Pegel betrieben, eine beftimmte
Gperre  befteht nidt; Ddie Dampfidiffe fahren b8 + 5 m am
Codhemer Pegel. Die Unterbredhungen bdurd) Cistreiben im Degember
und  Januar, felten im  Februar, find meift nur furz.  Dehr
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Dat die Odhiffahrt unter dem haufigen Niedrigwafjer zu leiden; lingit
it aud) ber Wunfd) laut gemworben, durd) eine dhnlide Kanalifierung wie
auf der Strede oberhald ey bdie Sdiffahrt wieder leijtungsfihiger u
maden, da man fid) iiberzeugt hat, bap durd) eine Regulierung mitteld
Buhnen und Parallelwerfe, mwie fie bidher ftattfand, Ffein befriedigendes
Crgebnia ergielt werben fann. DObmwohl die Beftrebungen fiir die Mofel-
fanalifierung einftweilen nod) su feinem Crfolge gefiihrt haben, {deinen die
Ausfidhten in neuever Jeit giinftiger gemorben su fein. Grade fiir die
Rpeinjdiffahrt wiirdbe die Kanalifation bdiefed grofen Nebenjlufjes von be-
fonderer Bebeutung fein, Dda Dadurd) ein Ddirefter Gropjdiffahrtsmweg
awifden dem rheinifd)-weftfalifhen und dem lothringijden Jnduftrierevier
gefdhaffen miirde.

Oberhalb Meps beginnt der Mofelfanal, bder eine Verbindbung mit
bem franofijden Kanalneg Ddarftellt und fid) in Nancy mit dem Rbein-
Marnefanal vereinigt. Seine Abmefjungen find bebeutend grofer, inbem
die Fahrwafjertiefe bei Mittelwaffer 2 m, bei einer normalen Soflen-
Dreite von 12 m, betrdgt. Die groften Sdiffe, die auf der Strede big jur
frangofifden Grenge verfehren, jind 35,50 m lang, 5,80 m breit und haben
260 t Tragfabhigfeit; fie werden durd) Pferde gegogen. Die Dauer ber
Sdiffahridfperre durd) Hodywafjer, Ci3 ober infolge von Reparaturen be-
tragt purdfdnittlid im Jahre 70 Tage.

Bon einiger Bebeutung ift auperdem nod) die Sdhiffahrt auf ver
Saar, einem Nebenflup der WPofel, und bdem jogenannten Saar-Kohlen-
fanal, der ebenfall zum Rbein-Darnefanal Periiberfiihrt. Die Saar felbjt
gerfallt in gwei Teile; in die freie Flufftrede von der Miindung in die
PDofel bei Conz, 8 km oberhald Trier, bid €nddori, 77 km, und in bdie
fanalifierte Strede von Ensborf big Saargemiind, 121 km, wo der Saar-
fanal beginnt. Auf bder freien Flupjtrede, deren Regulierung bereits in
ben Jabhren 1840—1850 ausdgefithrt wurbe, findet tropdem fHeute, da die
Fabhrwafjerverhiltnifle auperft ungiinftig geblieben find, — bei Mittelwafjer
nur 0,50 m Fahrwaffertiefe — , von der Miindung big Merzig, 51,3 km,
gar feine ©Sdiffahrt ftatt; von Diersig bi3 Cnsborf dienen nur fleine
Sdjiffe von 40—50 t Tragfihigleit sum Steinfohlentrandport, fo daf fid)
per Verfehr in der Hauptfade nad) dem NRpein-Marnefanal Beriibersieht !
Die Kanalifierung der oberen Saar war bereitd von Napoleon I begonnen;
oollenbet find die Arbeiten jedod) erft 1879, durd) die jest eine Fahr-

! Gine Berbeflerung der Saarfdiffahrt auf der freien Flufftvede wird erft
durd) die erhoffte Kanalifierung des Fluffes, welde gleidhzeitig mit derjenigen der
Mofel angeftrebt wird, ju ermarten fein.
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wafjertiefe von 2 m Dergejtellt ift. Bon CEnddorf bi3 jur Cinmiindung
93 Saarfanald werden die Sdiffe su Tal und Berg mit Pferden gezogen,
vereingelt aud) durd) Benginmotore. Sdjiffahridfperren infolge von Repara-
turen Baben feit 1880 durd)fdinittlih jabhelid) 11 Tage gedauert, durd)
Hodwaffer und Cidgang jihrli)y 32 Tage; die lingjte Sperre im Jahre
1895 bauerte 78 Tage, bie Fiirgefte im Jahr 1898 nur 2 Tage. Die
groften auf bver fanalifierten Saar verfehrenven Sdijfe haben eine Linge
von 38,50 m, eine Breite von 5,10 m und eine Tragfihigleit von 290 t.
Der Saarfanal [dlieplidd bhat von Saeargemiind bid zur Einmiindung
in den Rhein-Marnefanal bei Kappel-Houillon eine Linge von 63 km, eine
normale Goflenbreite von 10 m und ebenfalld eine Fahrmwafjertiefe
von 2 m; die groften Sdiffe jind 88,50 m lang, 5,10 m breit mit einer
Tragfdahigleit von 290 t. Die Bugfraft bilven ausfdlieplid) Pferde, von
penen in Der Negel zwei ein beladenes Sdiff mit einer mittleren Se-
{dwindigfeit von 1,8 km in der Stunde fortbewegen.

Der nadyfte Jdhiffbare Nebenflup ved Rheind ift die Rubhr. Wahrend
aber der Verfehr auf ihr in der Mitte ded 19. Jahrhunbertd eine grofe
Bebeutung hatte, und beifpieldweife im Jahre 1860 indgefamt 900000 t
betrug, davon 868 000 t Steinfohlen, ift er jept faft auf nidhtd jufammen-
gefdrumpft; 1902 paffierten die unterjte Rubridhleufe bei Miilheim a. d. RY.
im gangen nur 9 Sdjiffe mit 909 t Giitern; von einer wirfliden Sdiff-
fahrt ift alfo faum zu {preden. Die Sdiffe werben ftromaufwarts, fait
immer ofne Ladung, durd) Pferdezug, ftromabwirtd durd) die Stromung
bewegt. Die Sdhiffabrt ift gewidhnli) im Sommer etwa 3 MDonate wegen
ju niedrigen Wafferftanves, im Winter etwa 2 Ponate wegen €id oder
Hodywafjer gefperrt. Die groften auj der Rubhr verfehrenden Fabhrieuge
haben eine Qinge von 36 m, eine Breite von 5,40 m und eine Tragfihig-
feit von 165 t. €8 erfdjeint wohl siemlid) audgeidloffen, dap die Sdiff-
fabrt jemald wieber eine grofere Bedbeutung gewinnen wird, da fie auf der
furgen Strede mit der Cifenbahn nidt fonfurrieren fann.

Die Lippe hat dasdfelbe Sdhidfal getroffen wie die Ruhr; aud) ihr
Berfehr, der vor der Erbauung ver Eifenbahnen zwar lingjt nidt den
gleiden Umfang hatte, aber wegen ded Vormiegend hoherwertiger Giiter von
grofer Bedeutung fiir die Proving Weftfalen mwar, ift durd) die mddtige
Ronfurreny der Gifenftrafie gdnglid) vernidytet; nad) Ausweid ve3 Jahres-
beridites der Jentralfommiffion fiir die Rheinfdhiffahrt hat im Jahre 1902
ein Durdygangsverfehr swifden Rbein und Lippe iiberhaupt nidyt ftattgefunden.

Cine wefentlide Umgejtaltung der beftehenden BVerhdltnifje ift ju er-
warten durd) die Ausfihrung ded vom preufijden Landtage inzwijden ge-
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nehmigten grofartigen Planed der Herjtellung eines Sdyiffahrisfanaled vom
Rbeine zur Wefer, einfd)lieplid) der Kanalifierung der Lippe und der Neben-
anlagen, durd) welde aud) dem Rbeinverfehr im allgemeinen eine auper-
orbentlide Crweiterung feined Bereided ermigliht werden wird. Ein
niferes Cingehen auf diefes, nad) langjihrigen parlamentarifden Kimpfen
juftande gefommene Kulturmwerf ift an diefer Stelle nid)t beabfidhtigt .

Dritted Kapitel
Die Siojten der Rheintwajjeritrafe.

Fiir die Beredhnung der von den Uferftaaten fiir die Unterhaltung und
Berbefferung der Rpeinwafjerftrafe mit Ausfdlup der Nebenfliiffe aufgewandten
RKoften, welde fidh iiber die Beit von 1831 bi3 1903 auddehnen foll, ift
pad in den Beridhten der Jentralfommiffion fitv vie Rbeinfdiffahrt enthaltene
Material zu Grunde gelegt wordben. Wie bereitd oben ermihnt, befteht eine
ber Hauptaufgaben diefer Kommiffion in der Heraudgabe eined jdhrlidhen
Beridjts, der namentlid) aud) die im Jnterefle der Wafjerftrafe gemadyten
Nufroendungen der Uferftaaten enthdlt; die Sablen werben von den Re-
gierungen felbft geliefert und fonnen Ddaber al3 zuverldffig gelten. Eine
etwaige Ungenauigfeit in diefen Angaben fann bei den recht hohen Summen,
um die e3 fid) im gangen handelt, Dad Gefamtrefultat faum bderartig beein-
fluffen, baf dadurd) ein wefentlid) falihed Bild fid) ergibe. Die Beredhnungen
find, namentlid) fiiv die lesten Jahre, mit groBer Sorgfalt ausdgefiihrt.

Tie nadyfolgende Bujammenitellung gibt eine {lberficht iiber die famt:
[idjen von den eingelnen Uferjtaaten gemadjten ufwendungen ohne Beriid-
fidtigung der befonderen BVermendung; enthalten {ind darin aud) jamtlide
Ausgaben der Staaten fiir Hafenbauten. Um die Tabelle nidt ju umfang-
reid) 3u geftalten, find fiir die Jahre 1831 bid 1871 nur die jebedmaligen
Gefamtfummen, erft von 1872 in einer befonderen Tabelle an die jahrliden
Biffern gegeben. €3 find ausgegeben mworben (in Mart):

Baven [ Bayern ‘ Heffen | Breufien Mieverianve| Summa

Gliaf-
Sabre Cothringen

1831—1871 25 325 22729 262 438| 5902 297 5 197 91428 271 52750 179 075|144 138 478
1872—1903 |25 237 436(47 173 084‘ 12431 405| 9 832 743|56 264 890!45 137 366[196 076 924

Summa |50 562 663,76 435 522[18 333 702!15 030 657 84 536 417 95 316 441{340 215 402

1 Bergl. Drudiadjen des preufijden Haufes der Abgeordneten, 1904/5, Nr. 96,
nebft Anlagen; ferner Nr. 594, enthaltend den Beridht der XX. Kommiffion iiber
den Gefeentwurf, betreffend bdie Herjtellung und dben Ausbau von Wafferftrafen.
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Die groften Summen hat demnad) Holland aufgewandt; an zweiter
Ctelle fteht Preupen, dad namentlid) in der zweiten Periobe bebeutende Aus-
gaben gehabt hat; Dann folgt Baden, dad nur um ca. 10 Millionen binter
Preufen guriidbleibt, dann Clfah-Lothringen und in verhiltnismipig grofem
Abftande die allerdingd aud) viel weniger am Rbein intereffierten fleineren
Staaten Baygern und Heflen. Dabei ift ju bemerfen, daf in den Ausgaben
fiir Gljaf-Lothringen die frither von Franfreid) gemadjten Aufwendungen
eingeredinet find. Sieht man von Dden ungd weniger intereffierenden Aus-
gaben Hollandg ab, fo {tellt i) heraus, daf die deutfden Rpeinuferftaaten
in ber Beit von 1831 bi3 1903 indgefamt 244898 961 ME. fiir die Rhein-
wafferftrafie aufgewvandt haben; e3 find alfo im Durd)jdhnitt fiir die deutfde
Rpeinftrede jahrlid 8354 780 IME. ausgegeben.

Die nabeliegende und mwidytige Frage, welder Teil diefer Summen
eigentlid) der Sdiffahrt jugute gefommen ift, [aht fid nidjt mit abfoluter
Benauigfeit beantworten, da, wie bereitd oben auleinandergefest ift, die
Strombauten nid)t immer nad) ihren Sweden unterjdjieden werden Fonnen .
Auferdem find iiberhaupt fiir die dltere Seit die Audgaben ftetd nur gan
fummarifd) angegeben ; erft von 1878 an tritt in ber Weife eine Trennung
ein, daf die Koften der Unterhaltungdarbeiten und der Neubauten getvennt
werden. €3 {ind deshald im folgenden zunidijt fiir die einelnen Staaten
fiiv bie Beit von 1878 an Tabellen aufgejtellt, weldje die Koften nad) diefen
Gefidtapuniten trennen. Da aber aud) diefe Unterfdjeidung nidt geniigend
ift, wurbe weiterhin der BVerfud) gemad)t, fiir die fiinf lepten Jahre auf
Grund der namentlid) in den lepten Beridhten der Jentralfommiffion ent-
Daltenen eingehenderen Gpegialifierungen der Ausgaben diejenigen Summen
su ermitteln, welde in den eingelnen Staaten den Smweden de3 Waffer-
fduses und der Wafjerbeniipung gedient haben. Soweit ed fih um Aus-
gaben fiir Hafenbauten, fiix Berbafung bed Fahrwaflers und dhnlide
sweifellos lediglid) der Sdhiffahrt dienende Ausgaben Hhanbelt, fonnte die
Trennung fdarf vorgenommen werden; fiir einen grofen Teil ver AUrbeiten
mufte jedod) eine {diungsmeife Jerlegung gemadyt werden, die nad) An-
weifungen von Sadjverftindigen unternommen wurbe und den Anjprud) auf
wenigftend velative Ridjtigleit erheben fann, Jm allgemeinen ift in unferer
Urbeit Dag Beftreben vorherrfdend gewefen, die im Jntereffe der Sdiffahrt
gemadyten Aufmwendungen rveidhlih su bemeffen, um Ddamit den ctwaigen
Cinwand miglidft auszurdumen, daf die jugunjten der Sdiffahrt ver-
werteten Summen ju niedrig angegeben feien.

1 PBergl. oben S. 24.
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1. Glap=Lothringen.

Qnagefamt find von feiten der Staatdvermwaltung aufgewandt worben:
1831—1877 . . . 81678080 ML .
1878—1903 . . . 18884583
Gumma . . 50562663 Wi.

3n ben eingelnen Jahren wurbden vermandt fiiv:

Jahr Unterhaltung Neubauten Summa
1878 699 571 253 000 952 571
1879 665 255 137819 803074
1880 638289 218719 857008
1881 668 979 275158 944 137
1882 611 379 148 770 760 149
1883 686 538 201118 887 656
1884 639 268 212 944 852212
1885 583 225 50 375 633 600
1886 580 380 56 271 636 651
1887 593 298 2774 596 072
1888 509 286 23 068 532 354
1889 606 948 15 586 622 534
1890 483 651 385 436 869 087
1891 509 534 312 389 821923
1892 494 541 333 551 828092
1893 524 970 142 574 667 544
1894 461 726 125 028 586 754
1895 444 408 152 593 597001
1896 380 490 135 965 516 455
1897 434 400 508 720 943120
1898 417740 190 542 608 282
1899 441 659 362910 804 569
1900 306178 677978 984 156
1901 327352 223 623 550975
1902 255 854 241 890 497744
1903 267 662 263 201 530 863
1878 —1903 13 232 581 5652002 18 884 583

€3 findb bemnad) in Den lepten Jed)Sundywangig Jahren fiir Bwede
ber Unterhaltung 13232581 ME und fiiv Neubauten 5652002 ML,
aufgemwandt worben. Wihrend die Audgaben fiir Unterhaltung almablidy
geringer gemworden {ind , find fiir Neubauten in eingelnen Jahren, wie
1890—1892, 1897, 1899 und 1900, gegeniiber Den fritheren Jahren
erheblid) hohere Betriige vermwandt worden. €3 riihvt died daber, dap in
biefen Jahren die Regierung Jufdiiffe an bdie Stadt Strapburg fiir ihre
neue Hafenanlage und den zur BVerbindung mit dem Rbein notwendigen
Bufahrigfanal gezahlt Hat.
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Cine ndhere Spegialifierung und ein Verfud), die RKoften fiix die fiinf
lesten Jahre unter dem Sefidtdpunfte ju trenmen, ob fie den Sweden des
Waflerfdubes ober der Wafjerbeniipung gedient haben, foll im folgenden
unternommen werden.

Der Unterhaltungdaufwand betrug in ben lepten fiinf Jahren zu-
fammen 1598705 ME. und fepte fid) aud folgenden Pofitionen zufammen
(Angaben in ME.):

1899 1900 1901 1902 1903

I. Unterhaltung des Leinpfabdes, der
Uferbauten, Korreftions- und Re-
gulierung3werfe einfdylieflid) ver
Pflangungen . . . . . . ... 260 773 [ 177 619 | 188 249 | 185 141 | 160 950

II. Unterhaltung der Fahrrinne (Bag-
gerungen, Feldfprengungen und
fonftige Rdumungdarbeiten). . .| 48482 47202 45366 41515 28598

III. Aufwand fiir die Befeitigung
pon gefunfenen Sdiffen, Wrads
ufm. ... Lo 19 329 342 5 215

IV. Bauauffidit (ausidhliepl. der etats-
miBigen Gebhalte), Pegelbeobady-
tungen, Peilungen, Vermefjungs-
arbeiten, Strombefahrungen, Un-
terhaltung der Baugerdte und
Fabrzeuge, allgemeine Koften ufw. | 132271 | 66475| 89614 | T7705| 72787

V. Unterhaltung der ftaatlihen Hifen
su Straburg und Lauterburg . 114| 14553 31781 1418“ 5112

Summa . . . . . . . . 441659 | 306 178 | 397 352 ' 955 854 { 267 662

PWenn man annimmt, daf die Pofition I in der Hauptfade fiir
Bwede ped Waflerjduses, die Pofitionen II, III und V fiiv Jwede der
Sdiffahrt und Pofition IV u gleiden Teilen fiir beive Jwede vermandt
find, fo ergibt {id) folgended Bilv fiir alle fiinf Jabre:

Ausgaben fiix Swede ded Waflerjhuses . . 1142158 ML

Ausgaben fiir Jwede der Wafferbeniibung . 456547

Sdmwieriger ald bei den Unterhaltungsfoften ift nun aber bei Hen
Auadgaben fiir Neubauten, die fiir 1899—1903 indgefamt 1769602 ME.
Detragen, diefelbe Unter{djeibung nad) den Jweden ju treffen; ed ift in ben
Beridten nur fummarifd) angegeben, daf der Uufmwand ftattfand fiir neue
Uferbauten , Korreftiond- und NRegulierungdwerfe, Befd)affung neuer Fahr-
seuge ujm. Nur die befonderd angefithrten Aufwendungen fiir die BVer-
bafung der Sdiffahrtsitrafe und fiir Hafenanlagen find unzweifelhaft zu
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ben Roften der Wafjerbeniipung hingugurednen; ed3 haben betragen die Auf-

wendungen fiiv:
Berbafung ver Sdiffahrisitrake DHafenanlagen

1899 2146 Mi. 232565 MH.
1900 2418 400000
1901 1962 — "
1902 2917 14326
1908 2670 11081
Bufammen 12113 M. 657 972 IML.

Die Summe fiir die gweifellos im Jnterefle der Schiffahrt ausgefiihrten
Neubauten 1899 —1903 wiirde fid) fomit auf 670 085 MY, ftellen.

G3 Dbleiben alfo Ausgaben fiir andbere Neubauten in Hohe von
1099517 IME. iibrig, und wenn man annimmt, daf diefe Summe 3u
gleihen Teilen Bweden bes Wafjerjdhubed und der Wafferbeniibung ge-
bient hat, ergibt fid) folgenbed Gejamtrefultat fiir die Jahre 1899—1903.

€3 find vermandt fiir

Unterhaltung Neubauten Summa
Mme. ME. ME.

im e Waifjer{huses 1142158 549758 1691916
Sntevefle | er Wajjerbeniiung 456547 1219844 1676391

BVon bder indgefamt von feiten CElfak-Lothringens von 1899—1903
aufgewandbten Summe von 8 368 307 ML, wiren demnad) 51%0 Hem Rbein
alg BVerfehrsftvafie jugute gefommen.

2. Baden.

Gs {ind im gangen von feiten de3 Staated aufgewandt worden:
1831—1877 . . . 35296878 IMi.
1878—1903 . . . 41138644

Gumma . . 76435522 M.
(Stebe die Tabelle auf Sette 64 oben.)

Bon 1878 ab find alfo jiir Jwede der Unterhaltung 8512878 M.
und fiiv Neubauten 82 625 766 ML, aufgewandt worden. Umgelehrt ald
in Gljap-Qothringen, entfdllt in Baben der weitaud grofte Teil der Aus-
gaben auf die Neubauten. Wibhrend bdie Unterhaltungsfoften mit Aus-
nahme ded Jahred 1903 nur in der Zeit bid 1887 in ben eingelnen
Qahren 300000 INE. iiberfteigen und fid) von dann ab giemlid) gleid
bleiben, weifen die Neubauten namentlidh von 1892 an auffallend hohe
Gummen auf; die hodhfte Jiffer ift im Jahre 1899 mit 4861169 ML.
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Jn den eingelnen Jahren wurben vermandt fiir:

Sabr Unterhaltung Neubauten Summa
1878 352 145 761 569 1113714
1879 690 737 608 628 1299 365
1880 362 927 455 207 818134
1881 472808 358 695 831 503
1882 308 396 340 221 648 617
1883 803 159 557 566 1360 725
1884 391228 439 800 831 028
1885 613 254 446 852 1060 106
1886 330 583 457 528 788 111
1887 342121 419191 761312
1888 290 753 446 761 737514
1889 258 073 500 246 758 319
1890 235 394 436 001 671 395
1891 229 684 453 181 682 865
1892 227 230 895 447 1122677
1893 235 839 2 589 632 2825471
1894 226 5217 1166 709 1393 236
1895 250 429 2206 436 2456 865
1896 212 828 868 658 1081 486
1897 230407 2256 391 2486 798
1898 223 328 23847300 2570 628
1899 222 296 4861169 5083 465
1900 263 156 3 268 587 3531743
1901 211 557 2275 487 2487044
1902 218 879 1493 765 1712644
1903 309 140 1714739 2023 879
1878—1903 8512878 32 625 766 41138 644

erreidit worben. Die badifde Regierung hat in grofartiger Weife durd) den
Bau von Hifen die JIntereflen ihres Landes wabhrgenommen, wodurd) diefe
hohen Summen, die aud) von Preufen nid)t einmal anndhernd erreidht find,
entftanden find. Der Staat hat aufgewandt fiix die Hafenneubauten in:

Mann- el

Sabr m;gm’ Kehl | Summa Sahr Beim Summa

1892 490 418
1893 1 2195168
1894 778 488

490 418 | fibertrag) 8 160942, 1506 867| 9 667 809
2195168

718488 | 1899 | 1433094 3013800 4 446 894
1895 | 1818596 1818596 | 1900 589218 2365 000] 2954 218
1896 547886 — 547886 | 19011 965965 844 240] 1810205
1897 | 1314 773] 5212671836040 | 19022 | 850183| 300455 1150638
1898 | 1015613; 985600]2001213 | 1903 951573 392493| 1344 066

LIl

1ibertrag| 8 160 942; 1506 867] 9 667 809 | Summa|l2 951 075“ 8 422 855|21 373 830

1 Auperdem fiir Karldruhe 69 728 ME.
2 Auferbem fiir Karldruhe 8439 M.



Der Rbein al8 Wafferfirafe. 65

liber die Bujammenfepung der RKoften in Den fiinf lesten Sahren
ift folgenbes su bemerfen. Der Unterhaltungdaufwand in einer Gejamt-
hohe von 1225024 ML beftand ausd folgenden Pofitionen:

1899 1900 1901 1902 1903

I. Unterhaltung bed Leinpfades, der
Uferbauten, Korreftions- und Re-
gulierung3werfe einfdlieglid) der
Pflangungen . . . . . . ... 82616104499 | 88539 | 83281 | 84730

II. Unterhaltung der Fahrrinne (Bag-
gerungen, Feldfprengungen und

fonftige Rdumungdarbeiten). . . 6017 2124 1540 1870 4043
III. Aufwand fiir die Befeitigung von
gefunfenen Sdiffen, Wrads ufw. 1 — — 15 —

1V. Bauauffidt (ausidliefl. ver etats-
mifpigen Gebhalte), Legelbeobad)-
tungen, Peilungen, Bermeffungs-
arbeiten, Strombefahrungen, Un-
terhaltung der Baugerite, Fahr-
seuge, allgemeine Koften ufw.. .| 73529| 82079 | 87242 | 87752 82230

V. Unterhaltung der ftaatliden Hifen
su RKehl, Marau, Leopoldshafen
und Mannheim (Miihlau-Hafen). | 60133 | 74453 | 34235| 40960 | 138 137

Summa . . .. . ... 292 295 ‘ 263 155 ’ 211 556 | 218 878 | 309 140

Wenn man nad) den gleiden Gefihtdpuniten wie oben eine Trennung
ber Roften unternimmt?, fo betvagen fiiv alle fiinf Jahre die Ausgaben
jum Swede:

be3 Wafferfdused . . . 655082 Mi.
ber Wafferbeniipung . . 569942

Die inggefamt in denfelben Jahren fiix Neubauten vermandte Summe
betrigt 13613747 ME. Davon find lediglih zu Shiffahridzmweden ver-
braudit die fiir die Hifen Mannheim, Kehl und Karldruhe angelegten
Gelver in Hohe von: 1899 — 4446894 L., 1900 = 2954218 M.,
1901 = 1879934 ML, 1902 = 1159 077 ME. und 1903 = 1 349990 MI.
alfo sufammen = 11790113 M. Nimmt man an, daf von den
1823634 IMi., die su neuen Uferbauten, Korrveftions= und Regulierungs-
werfen vermandt find, wieder die Halfte ju Sdiffahridzweden ausdgegeben
wurde, fo erhidlt man indgefamt fiir Ddiefe Kategorie von Ausgaben

1 Sn Pofition I enthalten.
2 Bergl. oben S. 62.
Cdriften CII. — Sdiffabet b. b. Stréme. IIL. 5
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12701930 ML, und fiir Bwede ded Waflerdjubesd wiren nur audgegeben
911817 Mf. Wenn man die oben bered)neten Unterhaltungsioften hinzu-
nimmt, fo zeigt fid), daf in den Jahren 1899 bid 1903 vom badifden
Gtaat aufgewandt find fiir:

Unterhaltung Neubauten Summa
ME. M. ME.

im be3 Waffer{dused 655082 911817 1566899
Sntereffe | ber Wafferbeniipung 569942 12701930 13271872

Demnad) find von ben Gefamtaudgaben in den Jahren 1899 bis
1903 in Hohe von 14838771 ME. 89% lediglih im Jntereffe Der
Rbeinfdiffahet, fiix Swede ded Wafferfdusesd nur 11°6 vermandt worden.
Wenn aud) fiir die fritheren Jahre nidht bdad gleide Verhdltnis zu
gunften ded Berfehrdinteveffes obwaltet, bad eben hauptjadlidh durd) die
bedeutenden Hafenbauten ded Staated bedingt ift, o bleibt dod) die Tat-
fadje Deftehen, daf weitausd die meiften Audgaben der Rbeinfdiffahrt zugute
gefommen find. Wie fein andever Staat hat Baben die JIntereffen feiner
Binnenum{dlagsplie wahrgenommen; und die lepten Jahre jeigen, daf
e3 gewillt ift, bdiefelben Babnen weiter zu verfolgen. Die Foftfpieligen
Hafenanlagen zu Kehl wiirden, wenn nidt die fefte Abfid)t beftande, den
Dberrhein aud) iiber Mannbheim hinaud zu einem Grofidiffahridmege um-
sugeftalten, faum unternommen fein.

3. Bayern.

Snsgefamt find aus Staatdmitteln vermandt worben:
1831—1877 . . . 8100028 M.
1878—1903 . . . 10233674

Summa . . 18333702 Mf.
(Siehe die Tabelle auf S. 67 oben.)

Jn den lepten fed)sundywangig Jahren {tehen den Unterhaltungsdfojten
in Hohe von 1928301 M. insgefamt 8305373 L. gegeniiber, die fiir
RNeubauten verwandt find. Die Ausgaben fiir Unterhaltung der Waffer-
ftrage haben fidh bi3 sum Jahre 1892 jziemlid) auf ber gleiden Hihe von
rund 66 000 M. gehalten, weifen dagegen in den neungiger Jahren eine
Crhohung auf; ebenfo find gleidhzeitig die Audgaben fiir Neubauten, aller-
dingd in viel hoherem TMapftabe geftiegen. DHier liegt die Urfade nur
teilweife darin, daf der Staat fid) an dem Bau von Hafenanlagen beteiligt
hat; fein Hauptwerf ift der fogenannte Luitpoldhafen in Ludwigdhafen,
baneben aud) Der Hafen zu Marimiliangau. Fiiv die neuen Hafenbauten,



Der Rbein ald3 Wafferftrafe. 67

Qn den eingelnen Jahren wurde vermandt fiiv:

Jabr Unterhaltung RNeubauten * Summa
1878 68 948 188 940 257 888
1879 71792 195 801 267 593
1880 71931 132911 204 842
1881 67 389 238 075 305 464
1882 67 685 47 449 115134
1883 65 842 192 549 258 391
1884 65 390 111 100 176 490
1885 65000 118 900 183 900
1886 65 853 80 000 145 853
1887 64 400 80 000 144 400
1888 66 800 94 350 161 150
1889 65 785 47871 113 662
1890 66 824 62370 129 194
1891 68 256 88173 156 429
1892 65 829 67 237 133 066
1893 69 754 360273 430 027
1894 70 500 1114202 1184 702
1895 77548 865 194 942 742
1896 79 070 612 486 691 556
1897 81615 405 788 487403
1898 88931 1278 058 1 366 989
1899 89 986 708 851 798 837
1900 88 784 177 575 266 359
1901 92095 645 357 737 452
1902 91879 274 062 365 941
1903 90 415 117795 208 210
1878—1908 1928 301 8305373 10 233 674

die Bervollftindigung und Crweiterung der Dejtehenden Anlagen bhat der
bayrije Staat aufgemandt:

Ludmwigshafen Magimiliandau Summa

1898 384 083 2604 386 687
1899 185123 32396 217519
1900 73141 6 554 79695
1901 206 801 17854 224 655
1902 85000 15207 100207
1903 — 5494 5494
Gumma 934 148 80109 1014257

Bu der auffallenven GCrhshung der Audgaben fiix Neubauten trigt
aber vor allem Dber Umiftand bei, Daf hier die Wudgaben bder Pfilsijden

1 3n bdiefen iffern {ind aud) die feitend bder pfilzifden Cifenbahnen fiir Neu-
bauten im Hafen zu Ludwigdhafen gemadyten Aufwendungen enthalten, da fie fiir
die eingelnen Jahre nid)t getvennt werben fonnten.

5*
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Cifenbahngejelljdaft mitgerednet worben find; eine Trennung fonnte fiir
die eingelnen Jahre nid)t durdygefithrt werden, da Had Material died nidht
suliep. Befondere Crmittelungen haben jedod) ergeben, daf die Pfalzijden
Gijenbahnen in den Jahren 1885—19083 fiir Neubauten 5160920 M.
vermandt haben; bdiefe Summe mup von der Gefamtjumme fiivx Neubauten
abgezogen werden; fo daf demnad) der bayrifde Staat fiir Neubauten nur
3143453 ML, und indgefamt 5071754 ME. ausdgegeben bat.

Der Unterhaltungdaufwand, der im gangen in den lesten fiinf Jahren
453159 IMI. betrug, fepte i) ausd folgenden Pofitionen zujammen:

1899 | 1900 | 1901 | 1902 | 1903

I. Unterhaltung ded Leinpfades, der
Uferbauten, Korreftiond- und Re-
gulierungsmwerfe einfdL. der Pflan-
Ungen . . . . ... - ... 49367 51342 52173 45066 45071

I1. Unterhaltung der Fahrrinne (Bag-
?erungen, Felsfprengungen und

onftige Rdumungsdarbeiten). . . 3010 1169 535 1059 634
II1. Aufwand fiir die Befeitigung von 1

gefunfenen Sdiffen, Wrads ufw. 700 B — | — 63

IV. Bauauffidt (ausfdl. der etats- |
mipigen Gebalte), Pegelbeobad)-
tungen, Peilungen, Bermeffungs-
arbeiten, Strombefahrungen, Un-
terhaltung der Baugerdite, Fahr-
jeuge, allgemeine Koften ufw. .| 15948| 16674 | 14540 | 18655 ' 18375

|

V. Unterhaltung der ftaatliden Hifen ’

su Magimiliandau, Germersheim, 1
Speyer und Ludwigdhafen . . .| 20961 ‘4 19 564’ 24 847 | 27 099i 26 272

Summa . . . . . ... | 89986] 88784 92095] 91879] 90415

Wenn wiederum angenommen wird, dap die Audgaben unter I haupt-
fadlid) fiir Swede bed Wafferhuses, diejenigen unter II, IIT und V fiiv
Bwede der Sdiffahrt und die unter Pofition IV su gleidhen Teilen su
beiden Bweden vermwandt find, o find indgefamt in den Jahren 1899
bi3 1903 von den Unterhaltungdausdgaben vermwandt worben fiir:

Bwede ded Wafferfdjuges . . . 285115 ML
Bwede der Waflerbeniipung . . 168044

Fiir Neubauten find in denfelben Jahren audgegeben 1928 640 ME.,
wovon zundd)ft abgerednet werden miiffen 952916 L., die den BVetrag
barftellen, bder feitend der Pfalzifden Cifenbahnen fiir die Hafenneubauten
in Ludbwigdhafen vermandt war, fo dap ald Gejamtausgaben des Staate3
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fiiv Neubauten nur 970 724 ME. iibrig bleiben. Hiervon find fiiv Hafen-
bauten in Marimiliangau und Ludwigdhafen 627570 IME. ausdgegeben, die
lediglih Der Sdhiffahrt dienen; falld man annimmt, daf von dem Reft von
343154 ML die Hilfte fiix Bauten im JInterefle ded Wafjerfdhuses ver-
wandt find, o ergibt fid) al8 Cnbdrejultat, daf von den vom Staat auf-
gebradjten Koften fiiv Neubauten vermandt find fiir:
Bwede des Wafferfduses . . . 171577 M.
Bwede der Wafferbeniipung . . 799147
QSnagefamt zerfallen die Gefamtaudgaben bed bayrifhen Staates fiir
dbie Jahre 1899 big 1903 in einer Hohe von 1423883 ME. in folgende

Pofitionen :
Unterhaltung Neubauten  Summa
ME. ME. ME.

im [ De3 Wafjerfduses . . 285115 171577 456692
Snterefle ) ber Wafjerbeniipung . 168044 799147 967191

Aud) in Bayern ijt demnad) der iibermiegende Teil ber ftaatlidhen
Ausgaben , niamlid) 68%0, der Sdjiffahrt sugute gefommen, weldes BVer-
biltnia fid) fiir die friiheren Jahre allerdingd etwasd verjdjieben diirfte, da
bamal3 lingft nidt fo groBe Aufwendungen fiir Hafenanlagen von bder
Regierung gemadit find.

4. Hejjen.
€3 {ind indgefamt von {eiten de3 Staated aufgewandt:
1831 big 1877 . . . 6050161 ML
1878 big 1903 . . . 8980496
Gumma . . 15030657 IMi.
(Siebe bie Tabelle auf Seite 70 oben.)

Demnad) find in den Jahren 1878 big 1903 in Heffen fiir Unter-
haltung3arbeiten 3502605 WL und fiiv Neubauten 5477891 ML von
feiten be3 ©taated verbraud)t worden. Gegeniiber den erften Jahren {ind
bie Ausgaben, namentlid) die zu Unterhaltungdzweden beftimmten, nidt
unbetradtlid) geftiegen; einige befonderd hobe 3Biffern unter den Neubauten
laffen jid) baraus erfliren, daf der Staat in diefen Jahren mehr ald gewidhn-
lid) fiix Hafenbauten aufgewandt hat, jo im Jahre 1892 faft 500000 IME.
fir die Crbauung der beiden Hifen bei Oppenheim und Bingen.

Wie oben foll ferner die Sufammenfepung der Ausdgaben in den lesten
finf Jahren unterfudt werbden.

Der Unterhaltungdaufwand in einer Gefamthohe von 830 464 M.

lit fid) fiir die lepten fiinf Jahre wiederum in folgende Pofitionen zerlegen:
(Stebe die Tabelle auf Seite 70 unten.)
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Jn ben eingelnen Jahren wurben verwandt fiir:
Jahr Unterhaltung ’ Neubauten Summa
1878 25 305 164 408 189 718
1879 34 444 201 374 235 818
1880 32027 137 405 169 432
1881 34 356 159 308 193 664
1882 90 766 108 241 199 007
1883 165 000 13 360 178 360
1884 165114 25 520 190 634
1885 65490 8 525 74015
1886 102 854 121274 224 128
1887 115 547 137 330 252 8717
1888 91 687 115752 207 439
1889 172314 206 477 378 791
1890 246 022 191 277 437 299
1891 238 791 300 186 538977
1892 122195 1192 864 1315059
1893 139 862 376 792 516 654
1894 160 888 208 344 369 232
1895 192 427 243 825 436 252
1896 174 265 83 620 257 885
1897 135271 244 974 380 245
1898 167514 249 050 416 564
1899 162 919 312 501 475420
1900 168 142 359 249 527391
1901 161 205 150 545 311750
1902 164 754 91 363 256 117
1903 173 446 74 327 247773
1878—1903 3502 605 54717891 8980 496
1899 | 1900 | 1901 | 1902 1903
L. Unterhaltung bed Leinpfabes, der |
Uferbauten, Korreftionsd- und Re- !
gulierungdmwerfe einfdl. der Pflan-
ungen . . . .. ... ... 90675| 71963| 75211| 69428 77355
I1. Unterhaltung der Fahrrinne (Bag-
erungen, Feldfprengungen und
?onftige Raumungsarbeiten). . .| 14754 | 31287 ' 14950 | 13673 | 14941
II1. Yufwand fiir die Befeitigung von i ‘
gefuntenen Sdiffen, Wrads ujw. 280 | 1445 1 — e
IV. Bauauffidht (ausfdl. der -etats- ’
mapigen Gebalte), Pegelbeobad)- i i
tungen, Peilungen, Bermefjungs- i | i
arbeiten, Strombefahrungen, Un- ] | *
terhaltung dber Baugerite, Fahr-
seuge, allgemeine Koften ufw.. .| 50845 57772| 56974 | 65571 | 71889
V. Unterhaltung der ftaatliden Hifen ‘ |
3u Gerndheim, Oppenbeim, Gold- | ;
grund, Guftandburg und Bingen| 6365 5673 14070 16082, 9261

162919 | 168 140 | 161 205 | 164754 | 173 446
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Wenn mwiederum unter Ddenfelben Gefidtspuniten wie bisher eine
Trennnng vorgenommen wird, fo ergibt fidh, daf von feiten bed Staates
von den gefamten Unterhaltungsfoften vermandt find fiir:

Bwede ded Wafferfduges . . . 536157 M.
Bwede der Wafjjerbeniipung . . 294307

Die in denfelben Jahren fiir Neubauten vermandte Summe betrigt
987985 ME.  Davon find zweifellod vollfommen im Jntereffe der Sdiff-
fabrt biejenigen Gummen ausgegeben worden, die fiir die Hifen ju Gerns-
heim, Guftavgburg und bdie Labdeftellen bei Nierftein und bei Kornjand in
finf Jahren mit sufammen 95349 ML bevednet find. Wabhrend nun
bigher angenommen mwurbe, daf der verbleibenbe Reft, der jur Herftellung
neuer Uferbauten, Korreftions- und Regulievungdwerfe, Befdjaffung neuer
Fabrzeuge ufmw. bdient, ju gleiden Teilen im JIntereffe ved Wafjerfdubes
und der Wafferbeniibung vermandt wird, foll von jest an ein andered BVer-
haltnid den Beredhnungen zu grunde gelegt werden. Da nimlid) von
Mannheim abwdrts, alfo ziemlid) gleidjzeitig mit vem Cintritt ved Rbeins
in Beffijhes Gebiet, der Charafter ded Stromes als Berfehraftrafe im
Bordergrund fteht, und bdemgemidh wabhrideinlid) eine grofere Jahl von
Urbeiten im Jntereffe der Whafjerbeniifung unternommen find, erfdeint e3
angemeffener , die Trennung bdiefer weifelhaften Ausgaben in der Weife
vorjunefmen, Daf ein Drittel ald fiir den Wafjerfhup und jwei Drittel
al3 fiir die Wafferbeniipung vermandt berednet werden. Demnad) ergibt
jid), dap von dem fiir die Stromneubauten verbleibenden Reft nur 298212 MH.
su Jweden bed Waflerfduted und 596 424 ME zu Jweden bder Waffer-
beniibung verwandt find.  Sufammen mit Den oben beredhneten Unter-
haltungdfoften , Hat der beffijhe Staat alfo von 1899 bidg 1903 ver-
wandt fiir:

Unterhaltung RNeubauten  Summa

M. M. ML,
im [ be3 Waflerfduges . . 536157 298212 834369
JInterefje | der Wafjerbeniipung . 294307 596 424 890 731

€3 find alfo in Heffen von den ftaatlihen Ausgaben in der Gefamt-
hohe von 1725100 ME. 52%0 fiiv die Shiffahrt und 48%0o fiir die ander-
weitigen Swede des Wafjerfdubed vermandt worben; der prozentual geringere
Cap der Aufwendungen fiir die Sdiffahrt al8 in Badben und aud) in
Bayern ift dbavaud zu erfliven, dap dort ber Staat fid) in gans anberem
Mage die Sdaffung grofer Verfehrahifen angelegen fein lief.
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5. Preupen.
€3 find indgefamt von feiten bed Staated aufgewandt worden :

1881 big 1877 . . 35020122 Mf.
1878 big 1903 . . 49516295
Gumma . . . 84536417 ML
Jn ben eingelnen Jahren wurben aufgewandt fiiv:

Jabhr Unterhaltung RNeubauten Summa
1878 381 458 815422 1196 880
1879 510 496 457076 967 572
1880 542 807 918 945 1461752
1881 536 437 1852 297 2388 7134
1882 447613 814 035 1261 648
1883 721 635 1319678 2041313
1884 767 771 1230 832 1998 603
1885 617 547 1754 927 2372474
1886 584 998 1613 432 2198430
1887 674 040 1571 501 2245 541
1888 525 172 1684 779 2210 551
1889 696 176 1928 695 2624 871
1890 628 892 1468 237 2097 129
1891 738 447 1294 187 2032 634
1892 746 336 1267077 2013413
1893 747 536 1905 573 2653 109
1894 678 495 1934 628 2613 123
1895 843 771 1778 610 2633 381
1896 793 093 1259 432 2052 525
1897 841626 1064 583 1906 209
1898 854 440 899 140 1753 580
1899 859 531 565 554 1425085
1900 1141 246 477957 1619 203
1901 878 1176 354 039 1232815
1902 950 529 232 502 1183031
1903 1125384 207 305 1332689

1878—1903 { 18845852 30670 443 49516 295

Preupen hat alfo in den lepten je)undywangig Jahren fiir die Unter-
haltung der Rpeinwafferftrafe 18845852 IME. und fiir Neubauten
30670443 IME. audgegeben und fteht damit an der Spipe famtlider
deutfdjer Rpeinuferftaaten. Die namentlid) feit dem Jahr 1880 fehr be-
deutenden Ausdgaben fiiv Neubauten riihren daber, Dap feit diefer Jeit an
ber in Der mehrfad) ermibhnten Denf{drift ded Jahred 1879 fejtgefesten
Rpeinvegulierung mit allen Krdften gearbeitet mwurbe. Nadpem mit dem
Cnde Der mneungiger Jahre Dad damald geftedte Jiel im wefentlidhen
erveiht mwar, verringerten fi) die Audgaben fiir Neubauten erheblidy; im
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Gegenfap dagu find bdie Ausdgaben fiiv die Unterhaltung allmihlid immer
mehr angewadyfen. Der Sdywerpunft der Wrbeiten auf der preuBijen
Gtrede liegt im Gtrome felbjt; aufer einigen Sidjerheitshifen bhat der
Staat fi nidt an Hafenbauten beteiligt, fondern diefe Titigleit im mwefent-
liden ben Gemeinden und Privaten iiberlafjen. Eine Stromftrede von
befonberer Widptigleit war die feit alters beriiditigte, wie an friiherer Stelle
erwdhnt, und friher der Sdjiffahrt hodhft gefabhrlihe Strede zwijdjen
Bingen und St. Goar, fiir deren Fahrbarmadung in grigerem Mafe ver-
haltnidmifpig bebeutende Summen geopfert find, die einen nidht unbetradyt-
liden Teil der jahrliden Audgaben in Anfprud) nahmen. Fiir Spreng-
und Rdumungdarbeiten allein jwifden Bingen und St. Goar find in den
Jahren 1878 big 1900 indgefamt 5709074 IME. vermandt worden, und
swar entfallen auf die eingelnen Jahre:

1878 51026 ME. 1890 292112 ML
1879 67225 1891 344601
1880 82487 1892 393014
1881 103066 1893 500423
1882 68799 1894 726967
1883 79988 1895 647098
1884 98201 1896 620383
1885 112640 1897 366955
1886 69882 1898 339803
1887 55250 , 1899 181529
1888 162070 1900 138144

1889 247471 |

{lber die Ausgaben bder lehten fiinf Jahre ift folgendes su bemerfen.
Der Unterhaltungdaufwand betrug in den Jahren 1890 bi3 1903
4955462 ME. und fepte fidh) ausd folgenden Pofitionen sujammen:

(Siehe die Tabelle auf S. 74 unten.)

Berlegt man Ddiefe Summen nad) den friiheren Gefidhtdpuniten, fo
ergibt fid), dap von ben Unterhaltungdfoften vermandt find fiir:

Bwede ve3 Wafferfdupes . . . 3281439 IMf.
Bwede der Wafferbeniipung . . 1674023

Fiir Neubauten find in bdenfelben Jahren nur 1837377 ME. aus-
gegeben worben, eine bedeutend Ileinere Summe; wie bereitd ermihnt, {ind
eben bie Hauptneubauten in den adjtziger und neungiger Jahren geleiftet
worben. Die Ausdgaben fesen fid) aus folgenden Pofitionen zufammen:
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1899 ’ 1900 | 1901 J 1902 \ 1903

1. Felfenfprengungs- und Riumungs-
arbeiten von Bingen bid St. Goar
Sonijtige Ausdgaben fiir neue Nfer-
bauten, RKorreftionss und Regu-
lierungSmwerfe

Nufwand fiir
Sdiffahrisftrape

Aufwand fiir Hafenbauten . . .

II.

Berbafung der

II1.

1v.

b
131 528

b

4 ‘
138144 |

310 628 J 315197 (280905 | 208 411 182 588
| ‘

|
161721 22110
79191 2607

21 142
102253

22156 | 16 895
2459 | 56238

Lediglid) der Wafferbeniisung

565 551 | 477 956 | 354 038 | 232 502 | 207 305

find die Pofitionen I, IIT und IV ju-

gute gefommen; fall3 man wie bei Deffen zwei Drittel der Ausdgaben fiir
fonjtige neue ferbauten, SKorreftions- und Regulierungarbeiten ebenfall3

fiir die Wafjerbeniibung rednet, fo

ergibt fid), daf indgefamt 1404 792 Mi.

fiir bie Wafferbeniipung und 432 585 ME. fiir den Wafjerdus vermandt

find.

Jn Berbindung mit den Unterhaltungsdfoften ergibt fid) dann al
g

1899 1900 1901 ( 1902 1903

1. Unterhaltung de3 Leinpfabes, der
Uferbauten, Korreftiond- und Re-
gulierung8werfe einfdl. dber Pflan-
jungen

Unterhaltung der Fabhrrinne (Bag-
gerungen, Feldfprengungen und
fonftige Rdumungsarbeiten)

Aufwand fiir die Befeitigung von
gefunfenen Sdiffen, Wradd ufw.

Bauauffidt (ausfdl. der etats-
mdpigen Gehalte), Pegelbeobad)-
tungen, Peilungen, Vermeffungs-
arbeiten, Strombefahrungen, Un-
terhaltung der Baugerdte, Fabhr-
seuge, allgemeine Koften ufmw..

. Unterhaltung der ftaatliden Hifen
3u Sdyierftein, Riidesheim, Binger:
briid, Obermwefel, An der Loreley,
St. @oar, Dberlahnitein, Koblen,
Budyt bei Brohl, Dberminter,
Miilheim a. Rb., Yomberg, Orfoy,
Wefel, Cmmerid

1L

II1.

1V.

| | |
| |

330072 ' 461 462 379 125

469 095| 522457

101 764; 44894 24280

163 108 | | 53
[ in Pofi= i i |
\dendy 139 18 — 823
i ; ’
.|333875| 536 463 417 823 496 446\ 523 850
1
@ | | J
| |
! ! i }
32474 41 418 36825 30708 25001

859 531 /1 141 246 878 774[950 5291125 384
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Refultat, Daf von den Gejamtaudgaben in Hihe von 6 792 839 ME. im Laufe
ber Jahre 1899 bi8 1903 vermandt find fiir:
Unterhaltung Neubauten Summa
Mf. M. M.
im [ des Wafferfhuses 3281439 432585 38714024
Sntereﬁe{ ber Wafferbeniipung 1674023 1404792 3078815

€3 find demnad) von den ftaatliderfeitd aufgemandten Summen rtund
45% fiir die Sdiffahrt und 55% fiir den Wafferfhus ausdgegeben
worden.

6. Die deutjdien Uferitaaten.

Bei einer Bufammenitellung famtlider deutfder Rbeinuferftaaten Hin-
fibtlih) der Vermendung ihrer Ausgaben im RQaufe der Jahre 1878 bis
1908 ergibt fid) folgenbed Bild. €3 wurben aufgewandt fiir:

lnterhaltung! Neubauten Summa
M. i me, me.
in Clfa-Lothringen . .| 13232581 ' 5652002 18 884 583
s Baden . . . . . .. 85128178 32 625 766 41 138 644
, Bagern . . . . .. 1928 301 8305 373 10 233 674
s Deflen . ... ... 3 502 605 5477891 8 980 496
» Breufen . . . . . . 18845852 « 30670443 49 516 295
in Deutidland. . . . . 46022217 | 82731475 | 128753 692

Bon der Gejamtfumme find alfo rund 350 fiir Unterhaltungdarbeiten
und 65 % fiir Neubauten vermandt worden. Bemerfenswert find vor allem
bie verhiltnidmafig hohen Summen , welde Babden fiir Neubauten aus-
gegeben Bat; fie iiberfteigen fogar die Ausdgaben, welde Preufen fiiv Neu-
bauten aufgewandt hat. Died ijt von um o groferer Bebeutung, ald zum
babijhen Gebiet nur 266 km Uferlinge, su Preufen aber 692 km gehoren.

Die fiir die fiinf lesten Jahre aufgeftellten Beredhnungen fiihren 3u
bem Refultat, daf indgefamt vermandt wurden fiir:

— " — ——— — -—
Wafferfdus | o/ benilgung ; % Summe
mE. L. | ME.
in Clfag-Lothringen . . 1691916 49 1676391 | 51 3368307
, Baben . . .. .. 1566 899 11 13271872 | 89 14 838 771
» Bagern . . . . . . 456 692 33 967191 = 67 1423 883
, Seffen . ... L. 834 369 48 890731 52 1725 100
, Breupen . . . . . 3714 024 55 3078815 | 45 6792 839
Summe . . . . 89263900 | 29 19 885 000 ‘1 71 28 148 900
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Im Jnterefie der Siffabrt find hiernad), wenn wir, um eine runbde
Bahl zu ereiden, die BVerhiltnissiffern zu ungunften ded TWafjerfdhuses
abrunden, 75%0 ober drei Biertel der Gefamtfumme vermandt. Wenn
man annimmt, daf aud) fiir die friiheren Jahre Dad gleide BVerhiltnis
befteht, fo wiirden demnad) von den indgefamt feitend ber deutfhen Rhein-
uferftaaten von 1831 bi3 1903 aufgemwandten Summe von 244 898 961 MY,
fiir Sdiffahridwede 183 674220 IME. ober jihelih 2516085 ME. ver-
audgabt worden fein .

€3 bdiirfte aber dod) wabhrideinlih) fein, dap diefe ftattlide Summe,
die auf die Sdiffahrtszwede entfdllt, su hod) bemeffen ift, da jedenfalls in
ven friiheren Jahren, in Denen die Sdiffahrt nod) feine fo grofe Rolle
fpielte, fiir ihre Bwede aud) nur ein verhiltnidmifig geringerer Prozent-
fag vermandt worden ift. Cine ganze Reihe von Urbeiten, die in unfever
Aufftellung auf dag Konto der Wafjerbeniipung entfallen, {ind auferdem
ebenfo im Jnteveffe ded Wafferfdused ndtig gewefen. €3 gehoren dahin
hauptjad)lid) die Wrbeiten, welde die Herftellung und Inftandhaltung der
Jahrwaffervinne betreffen; gradbe fie hatten zu einem Teile notwendiger-
weife aud) jur Regelung der Vorflut unternommen werden miiffen, d. §.
sur Regelung ded gleidymipigen LWaflerabfluffes. Man fann ald fider an-
feben, Dap wenigftend die Hilfte aller Ausgaben aud) dann bitte auf-
gewandt werden miiffen, wenn auf dem ganzen Rbein fein Sdiff verfebhrte.
Qerade im Landedfulturintereffe {ind ja die am Rhein ausdgefiihrien Arbeiten
von fo grofer Bebeutung, da Millionen Marf in andever Form wieder-
gewwonnen wurden.  Wir geben bhier wieder, wad Jadmund in der Dent-
fdrift der Rbeinftrombauvermaltung dariiber fagt: ,Cin weiterer wefent-
lider Crfolg, Den die Regulierung bded Rbeinftroms mit fid) gebradt bat,
liegt in Der Hebung Dder allgemeinen Landesfultur, in der Siderung bes
Befipftanded und in der Fejtlegung der Stromufer. Wihrend in friiheren
Beiten bei hohem Wafjerftande regelmifig die Deidje bracdjen, die Fluren
verfandeten und viele Dorfer wodjenlang im Wafjer lagen, ift e3 im Laufe
ber lesten 50 Jahre miglid) gemwefen, die alten Deidje fo ausdzubauen, daf
fie widerftandsfihiger wurden und Ha3 gefamte Deidnep {tromauf derart
su verlingern und qudzudehnen, dap Beute zwifden Koln und der nieder-
landifhen Grenze das natiirlide [lberfhmwemmungsgebiet bed Rpeing von
908 qkm bei hodhftem Hodwafler auf 499 qkm, bei Sommerhodymwafjer

1 Bon einer Betradtung und Berlegung der Ausgaben, die von den Nieder-
{anden gemad)t worben find, ift abgefehen worden, weil died fiir den Jwed der
Arbeit iiberfliiffig erfdien; die auf S. 59 gebradyten Angaben iiber die Gefamt-
fummen bdiirften geniigen.
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auf 174 qkm bejdrinft ift. 64599 ha Dorland find gegen Sommer-
hodwaffer, 40930 ha gegen Bhodhited Hodmwaffer gefdhiist. Von den
446,20 km [angen Deidjen, die auf bdiefer Strede im ganzen vorhanbden
finb, wurben bidher 224,80 km al3 Banndeide und 96,80 km als
Commerdeide audgebaut. Cine Dderartige Bautdtigleit wire ohne gleid
seitige Verbefferung der BVorflut im Hauptarme, Dad heifit ohne eine Regu-
lierung 9e3 Gtromlaufed gar nidit durdfithrbar gewefen. Die fteigende
Sultur und Befiedelung bed Rbeintald jteht alfo mit den Arbeiten bder
Gtrombauverwaltung in unmittelbarem Sufammenhang. Der Wert bdes
Grund und Bobens ift im Laufe der Jeit auBevordentlid) geftiegen und ift
bidht am CStrome, wo friiher jeder Befip bei Hodhwaffer und Cidgang in
Srage geftellt war, heute nad) Fejtlegung der Stromufer vielfad) unjdisbar
geworden. Die fiinftliden Anfdyiittungen und bdie Anlandungen, die im
Sdupe der Strombauwerfe entftanden find, bieten fiirt den Staat dDaher
einen nidt unwefentlidhen Crfap fiir die Opfer, welde gebrad)t werden
muBten, um dag im Laufe friihever Beit iibermipig breit gewordene Strom-
bett auf angemefjene Breitenmafe juriidzufiihren, zumal der Wert der ge-
wonnenen Linbdeveien, die im gangen eine Flade von etwa 3300 ha um-
fajfen werden, von Jahr zu Jahr sunimmt” 1.

Gegensreider nod) hat wohl die Stromregulierung ded Dberrheind ge-
wirft, die wir nad) dicfer Ridtung Hhin oben Dbereitd eingehend befproden
haben 2.

Wibhrend die zur Jnftandfepung der Wafferfirage und um LWafjer-
fdup erforberliden Arbeiten im gangen Rbeingebiet fraft ausbdriidlider ge-
fepliher Beftimmungen oder bejtehender Ilbung durd) die ftaatlihe Ber-
waltung audgefiihrt und unterhalten werben, witd bdie Tragung ded Auf-
wanbes, der durd) diefe Arbeiten verurfadit wird, landesgefeslid) verjdjieden
geregelt. 3mwar wird der Aufwand, welder lediglih fiir die Wafferftrafe
su maden ift, iiberall von der Staatsfafle iibernommen, obgleid) der ein-
selnen Qanbdesdgefesgebung aud) hier nod) die Befugnis jufteht, die Kommunal-
verbidnbe jur Beitvagsleiftung bheranjuziehen; dagegen find bei Bauten,
welde gang oder teilweife dem Wafjerfdjus dienen, die Nadftbeteiligten zur
Mitbedung der Koften verpflichtet.

Sn Baben iibernimmt die Staatdfafle im vollen Betrage den durd)
bie Begahlung ded tednifhen Auffidtsperfonald und den lediglih dburd) die

1 Bgl. Jasdmund, Die Arbeiten der Rbeinfirombauvermaltung 1851—1900.

&. 10.
2 Pergl. oben &. 26.
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Fiirforge fiir die Shiff- und Floffahrt erwad)ienden Aufwand; die Ge-
meinden, Deren Gemarfungen an den Flup ftofen ober ganz ober teilweife
im Uberfmemmungagebiet liegen, Haben nur zu dem iibrig bleibenden
Nufwand, alfo namentlid) fiix Wafler-, Ufer- und RKorreftiongbauten, ein-
jdliepli) Der Unterhaltung der Hodywafjerdamme Beitvige zu leiften; und
swar betragt diefer Anteil ein Fiinftel ded Aufwandes.

Sn Cljef-Qothringen werden die Waffer- und Uferbauten, d. h. bie
SKorreftiongarbeiten, am Rbein aud{dlielid) auf {taatlihe Koften ausgefiihrt
und unterhalten; nur zur Anlage von Deiden find von den Unliegern
Beitrige in der Hohe eined Bierteld ded Aufmwanded 3u leiften. Ebenfo
werben aud) in Bayern die Koften fiir die Wafjer- und Uferbauten der
Rbeinforreftion, abgefehen von den Hodwaflerveidhen, ausfdlieflid) vom
Gtaate aufgebradt.

Die RKoften fiir die Waffer- und Uferbauten in Heffen und in Preupen
find, foweit nidht von Dden Unliegern, in3befondere durd) unentgeltlide
Ctellung bed Gelinbes, freimillige Beitrdge geleiftet wurden, fJamtlid auf
die Staatsfafje iibernommen mworben. Hier {pridt der Umitand mit, bdaf
pie meiften Urbeiten unter dem Gefiditdpunite der Wafferbeniibung unter-
nommen {ind, die wie bemerft jtet3 vom Staate getragen mwerden 1.

Bu erwihnen ift nod), dap {id hinfidtlid der Verpflidhtung sum
Deidhbau feit Jahrhunderten auf Grund bder eigenartigen tatfacdliden Ber-
hiltniffe ein Unter|djied zmwifden dem Gebiete ved Oberlaufd und ded Unter-
laufd bes Ddeutfden Rbeind Dbverart Heraudgebildet hat, daf im unteren
Rbeingebiet bdie Berpflidtung sur Beforgung bed Deidhbaued und zur
Tragung ver dadurd) ermadjfenden RKoften in der Regel unmittelbar den in
Benofjenfdjaften vereinigten Befiern der ju fdjiitenden Grunbditiide obliegt,
wdhrend am Oberrhein big herab nad) Bingen die Herftellung und Jnftand-
haltung ber jur Abwehr der Hodjwafjer dienenden Deide eine Laft bes
Staated ober der Rommunalverbinde ift. Diefer gefd)idytlid) hervorgetretene
Unterfdyied ift aud) durd) die im RLaufe bed 19. Jahrhundertd in den
eingelnen Rbeinuferftaaten erlaffenen Landesgefese iiber daz Deidymwefen nidt
vermifd)t worden 2.

€3 ift jedod) nidt nur ber Gtaat allein, der im Jntereffe des Flup-
verfehrd fo bebeutende Aufwendungen gemadit Bhat; das Gefamtbild muf
notwenbdigermeife dadurd) vervollftindigt werden, dap man aud) bdie von

1 Bergl. hiersu Der Rpeinftrom und feine widtigften Nebenfliiffe S. 298 ff.
? Nibered iiber dad Deidymwefen in den verfdjiedenen Rpeinuferjtaaten vergl.
Der Rpeinftrom ufw. &. 304 ff.
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anberen Geiten nod) vermandten Summen zu ermitteln judt. BVor allem
bie Gemeinben Baben, Yauptfadlid) im RLaufe der lepten zwanzig IJahre,
fiir Hafenanlagen nidt unbetriditlihe SKapitalien ausgegeben. Namentlid
in Preupen blieb der Bau von Hafenanlagen, abgefehen von den Siderheits-
hifen, fajt ganslid) den Stibdten iiberlafjen; dod) aud) in den oberrheinijden
Gtaaten ift in neujter Reit die Titigleit der Gemeinden in diefer Be-
siehung eine duferft rege gewefen. Alle Ddie eingelnen Summen, bdie von
feiten Dber Gemeinden fiiv Anlegeplise , fiir die Wusgeftaltung Fleinever
Hafenbudyten oder aud) fiir ridtige Hafenbaffind tm Laufe der Heit ver-
wandt find, zu beredynen, wiirde zu weit fihren. €3 fommt bhier aud
lediglid) barauf an, zu zeigen, daf neben den groffen Summen, die der
Gtaat fiir die Binnenjdiffahrt vevwandt hat, aud) von anverer Seite nod)
vieled getan ift. Grogeve Hafenanlagen ohne odber wenigjtensd nur mit geringer
Unterftiigung ded3 Staated find vor allem audgefiihrt am Dberrhein in
Gtrafiburg und RKarldrube; in Baben gehdrt auBerdem hierher der ginslid)
aus einer privaten Unternehmung hervorgewadhfene bebeutende Hafen Rheinau
bei Mannheim, ferner in Pannbeim felbft der {tidtijde Inbduftriehafen.
€3 find weiter die Hafenanlagen in Maing, Koln, Diifjeldorf und Duis-
burg, die einen Beweid von bder Riihrigleit der Stddte erbringen. Cine
Gonbderftellung nimmt der Hafen zu Rubrort ein; Ddiefer grdfte Binnen-
hafen bed Kontinentd ift, wie jdhon frither erwihnt, allmdhlid) ausd fleinften
Anfingen , ohne ftaatlihe Beibilfe, allein aud den Abgaben der Rubr-
{diffart und Hauptiadlidh ausd den eigenen ilberfdyiiflen der Hafenverfehra-
abgaben entftanben. TWeiterhin verdienen eine Crwdhnung die dufperft
sablreiden RQabdeftellen einzelner Privatunternehmungen am preufifdjen Rhein,
fo die der Bafalt-Atltiengefelfdjaft, der Firma Krupp, der Phoenirhiitte des
Gteinfohlenbergmwerfs Rpeinpreupen u. a. m.?

Sn den Haupthifen find nad) den Mitteilungen der betreffenden Ber-
waltungen bi3 einjdlieplid zum Jahr 1902/08 folgende Summen aus-
gegeben :

in Strafburg:

ftadtijher Hafen . . . . . . . 10046423 M.
in Karldrube:

ftadtijher Hafen . . . . . . . 6140000
in Rpeinau:

Privathafen . . . . . . . . 4700000 ,

Bum {ibertrag 20 886 423 M.

1 Nibered iiber Hifen und Labeftellen fiehe oben S. 37 ff.
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{ibertrag 20 886 423 ME.
in Mannheim:
ftadtijher JIndujtriehafen. . . . . 5156816
in Qudbwigshafen:
Hafen der Pfalzijden Cifenbahnen . 5128000
in Maing:
ftadtijger Hafen . . . . . . . 10411724
in &6 n:
ftadtifher Hafen . . . . . . . 20270000
in Miilheim am Rbein:
jtadti{per Hafen . . . . . . . 2259225
in Ditffeldorf:
ftadiijdjer Hafen .. 10500000
in Neup:
ftadtijdher Hafen . 2013000
in Duigburg:
ftadtijer Hafen . . . . . . . 13000000
Summa 89625188 IML.

Bu Ddiefen 89,6 Millionen Marf Fommen auferbem nod) rund
50 Millionen fiir im Bau begriffene Anlagen, jo dap diefe Leiftungen wohl
fid) neben denen der Staaten {elbjt jehen Iafjen fonnen. Bejonberd be-
merfendmwert ift iibrigend, dap biefe Hifen ald eigentlidde Einnahmequellen
fiir die Stidte felbft einftweilen nidht gelten fonnen. Sum Beifpiel betrug
in Karldruhe der Sufduf im Jahre 1902 131000 Mi., in Maing
130000 M., in Koln rund 450000 ML, in Miilheim am Rbein
30000 M., in Diiffeldorf jahrlid) etwa 100000 ML  Und felbft wenn
fpiter dburd) Steigerung ded Berfehrd die Hafeneinnahmen wadyfen follten,
fo wiirdben dod) die eingelnen Stidte nur auf eine fehr mipige Verzinjung
be3 Anlagefapitald redhnen fonnen.

Wollen wir fury bas Refultat unfever Unterfuchungen jufammenfafjen,
fo fonnen wir fagen, daf swar die Rpeinuferftaaten im Laufe deg 19. Jah-
hunbertd rved)t erheblide Summen fiir die Regulierung der Rpeinwafjer-
ftrage vermandt haben; der grifte Teil diefer Ausdgaben ift, foweit fid) das
nad) bem vorhandenen Material feftjtellen lapt, der Sdjiffabrt zugute ge-
fommen, ber feinere Teil ift fiir die Jntereffen de3 Wafjerfdjuted ver-
wandt. Der BVorteil, der ven Staaten aud ihren Aufwendungen erwadjfen
ift, Defteht nidht nur davin, dap fidh auf dem Rhein eine Sdiffahrt ent-
wideln fonnte, wie fie in dem Mafpe fein anbever euvopiifder Strom fennt,
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fondern aud) barin, bag der Strom in ein fejte3 Bett gezmwungen, die an-
grengenden Lanbdedteile nidht mehr wie in fritheven Jeiten vermiiftet; be-
deutende Landitride, deren Wert jih auf Millionen besiffert, find bem
Strom endgiiltig entriffen. Jm gewiffen Sinne ein Iquivalent ermudys
oen Uferftaaten aud) dadburd), dap bdie Stidte an ben Ufern ded Rheins
ebenfalls fiiv Millionen Hifen {dufen, von benen aud fih) die belebenden
Krifte des BVerfehrd mweiter auf die umliegenden Lanbdesteile ausbehnen
fonnten; obhne Bweifel hat died wefentlid) mit dazu beigetragen, aus bdiefen
Landesteilen im Laufe Ded Jahrhundertd bdie blithenditen und reidyften
Begenden unfere3 Vaterlanded zu madjen.

Bierted Kapitel
Der Betrieb dev Nheinjdhiffahrt.
1. Gntwidlung der Rpeinjlotte.

Man unterfdeivet die verfdjievenen Arten der Sdhiffahrt, abgefehen von
den Gewdfjern auf denen fie betrieben wird, nad) den Motoren, durd) die das
Sdiff bewegt wird ; auf dbem Rhein find fajt jimtliche Arten vertreten, und zwar
Ruber-, Segel-, Treidcl-, Dampf-, Tauerei- und Sdleppidiffahrt; die Ketten-
fdhiffahrt, dic im dibrigen nur eine Abart der Tauerei ift, findet man nur
auf den Mebenfliiffen Main und Nedar. Die Fortfdritte der Technif haben
bie einfache Treivelfdyiffalrt, bei der a3 Sdiff durd) Menfdjen oder
Tiere vom RLandbe aud gegogen mwurde, faft ginglid verdringt; nur an
eingelnen Stellen, fo im Binger Lod), wird nod) haufig jur Unterjtiipung
und ur grofeven Sidjerheit vom Ufer aud gejogen. Die Rubder|diffahrt
ijt fiiv den grofen BVerfehr ebenfalld nur nod) von fehr geringer Bebeutung;
bagegen hat fid) die Segeljdiffahrt namentlid) im Unterlauf nod) erhalten;
ber Strom ift dort breit genug, um aud) ein Kreugen gegen den Wind u
ermoglidhen , die Stromung ift im allgemeinen fo fdywad), daf fleinere
Sdiffe nod) vielfad) aud) su Berg nur den Wind al3 treibende RKraft be-
nugen!. Daneben werden hiufig die Segel aud) zur Unterftiibung ge-
braud)t, befonders bei der Talfabrt, wo fid) die Kihne vielfad) von der
Stromung treiben laffen. An erfter Stelle aber jteht die Dampfidiffahrt, die

1 Hinfidtlidh des Rbeinesd trifft hiernad) Seibts Behauptung, dap weftlidh
der Weidyfel fein Shiffer auf den groBeren Stromen ohne Dampf su Berg fiihre,
nidt ju; vergl. Seibt a. a. O. S. 47 1.

ESdriften CII. — Sdriften b, b. Strome. IIl. 6
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entweder mit alleinfahrenden Dampfern audgeiibt wird oder alg Sclepp-
fdiffabrt; auf dem Rbein fahren die jtiriften Sdlepper Deutfdhlandsz.
Nufierdbem wird nod) die fogenannte Tauereifdjiffahrt betrieben, bei der der
Sdlepper fidh an einem auf dem Grunde ded Fahrwaijers liegenden Seile
allmdhlid) eraufzieht. Je nad) ber Befdjaffenheit der verfdjiedenen Strom-
ftreden fteht die eine oder die anbere Urt im Borbergrunde. Die Segel-
fdiffahrt it Dheute im wefentliden auf den Niederrhein befdranit; frei-
fahrende und Sdleppbampfer benupen den gangen Strom von Rotterdam
biz Strapburg?, wihrend der Verfehr der wenigen Taueveidampfer, — e3
finb im gangen nur 8 —, neuerdingd auf die Strede von Bonn bis
Bingen befdrinft ift, da fid) diefe Betriebsform hier, wo die Stromung
eine verhdltnidmdfpig Deftige ift und ba3 Fahrmwafler aud) fonft manderlei
Fahrlichfeiten bietet, bewdbhrt hat; die urfpriinglid) aud) durd) Tauerei be-
triebene Strede von Rubrort aufwidrtd hat man im Jahre 1877 fallen
laffen, da Dort der Betrieb fid) anfdjeinend nidt zu einem ventablen ge-
ftaltet Bat.

Wir geben zunidyft einen 11berblic iiber die Cntwidlung der Rbein-
flotte, und zwar im wefentlidhen feit bem Jahr 1884 2.

3ahl der Ripeinfdyiffe.

o' } . a8 Darunter
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1 Der von einem niederrheinifden Unternehmen geplante Berfehr mit Dampf-
booten und Sdlepplihnen bid Bafel ift einftweilen nod) nidt iiber dad Berfud)s-
ftadium Hinaudgefommen.

2 A18 Duelle ift benupt: Statiftifher Audzug aud dem Rbeinfdhiffs-Regifter.
Heraudgegeben und verlegt vom Rpein{dhiffs-Regifter-Berbanbde, Franffurt 1902, und
frithere Jabhrginge.

3 Reider unterfdeidet die Statiftif nidht jwifden Segelfdiffen und Sdlepp-
fdhnen, trogbem man an fid) wohl eine Unterideidbung treffen fonnte. Man fann
annehmen, daf die Bunahme von 18847auf 1902 faft auﬁfcb[teﬁ[td; durd) die Schlepp-
fihne bewirt ift.
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Die Gefamtzahl der Rpeinfdyiffe ift feit dem Jahre 1884 von 5234
auf 9574, alfo um 83 %o geftiegen; hieran {ind progentual am ftarfjten
vie Dampfboote beteiligt, die eine Sunahme von 153 %o aufmweifen. Die
Anzahl der Segels und Sdleppfidhne {tieg Dagegen um 76 %o, mwelde Ju-
nahme lediglid) durd) dad Anwad)fen ded Beftandesd an eifernen Sdiffen
bervorgerufen ift; e8 wurben im Jahre 1884: 694, 1892: 1723 und
1902: 4296 eiferne Segel- und Sdleppiihne benupt, wdhrend die Jab!
ver holzernen Sdiffe auf der gleidhen Hohe geblieben ift: 1884 = 40783,
1892 = 4807, 1902 = 4095. Aud) weiterhin wird auf dem Rbein das
Gifen immer mehr da3 Holz verdringen, wie e3 aud) in der Seefdhiffahrt
der Fall ift. An bder Bunahme der Dampfer find fajt ausfdhlieplid) die
Sdyraubendampfer beteiligt, deren Jahl von 307 auf 1007 mit 146434
indiz. Plervefriften ftieg, wibhrend ftatt 160 Raderdampfern im Jahre 1884
beute aud) nur 176 mit 97065 inbizierten Pferdefriften verfehren. Daf
die Rddberdampfer im Berhilinid viel ftarfere Mafdjinen haben, liegt im
wefentliden daran, baf diefer Sdiffstyp sur Fortbewegung viel RKraft
verbraud)t, wibhrend die Sdraube ald8 Motor friftiger wirft. Dem gegens
itber haben die Radberbampfer andere Vorteile, die ben groferen RKraft-
verbraud) mwieber audgleiden; ihr Tiefgang ift ein geringever und fie find
infolgedeffen unabhingiger von bem jeweiligen Wafferftande. Entjpredjend
der Sunahme der Gefamtzahl ber Dampfer {ind natiirlid) aud) die Gefamt-
pferbefrafte der Mafdhinen geftiegen; ein gany fidever Vergleid) lapt fid)
jebod) beswegen nid)t ziehen, weil fiir die Jahre 1884 und 1892 die
effeftiven, b. §. Die mit dem Bremgdynamometer gemefjenen und fiix 1902
die inbigierten, alfo mit den Jndifator gemefjenen Pferdefrafte angegeben
find. Qeider gibt e3 fein fidhered Verfahren, Ddie beiden durd) verfdjiedene
Meflungen gefundenen Jiffern auf einen gemeinfamen Nenner ju bringen;
man fann jedbod) ein anndhernd ridhtiges Refultat erzielen, wenn man die effef-
tiven Pferdefrafte mit 8,5 multipliziert, da die Unterfdjiede fid) im gangen
swifden einem Bielfadjen von 1,5—7 bewegen.

Von den Dampfboten dienten als:

(Siehe bie Tabelle auf Seite 84 oben.)

Die Cntwidlung der Rpeindbampferflotte Hinjidhtli) ihrer verfdjiedenen
Beftimmungen ift aud obiger Tabelle erfifhtlih). Man unterfdjeidet fed)3
verfdiebene Gruppen von Dampfern, und zwar Perfonendampfer, die
nur der Perfonenbeforberung, und Perfonendampfer, die aud) jugleid) ver
Giiterbefdrderung dienen, reine Giiterdampfer, Giiterdampier, weldje jugleid)
Gdylepper {ind, Sdylepper, die felbjt gar feine Giiter laben, und Dampfboote,

die verfdjiedenen Bmweden, al3 Boote der Hafen- oder Stromvermaltungen
6*
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1892142 23 65|55 15|70] 6 | 80 86 9|14]63 !387 450| 4 28|32 717
1902 31153:84 57121178| 7 151]‘158 1 13‘14 77,704\781| 3 ‘l65 6811183

ober Dergleidhen Ddienen; jur [lesteren Gruppe
68 Dampfer, die fajt fimtlid) Sdyraubenboote
ben Berfehr ift nur eine inbirefte.

Bon der Gefamtzahl der Rbeindbampfer dienten als:

gehorten 1902 indgefamt
find; ihre Bebeutung fiir

‘ | ®iter- | Boote
_ | Perfonen- _— ! h g
Rerorons | umb Giiter.|  Giter 1 DRl | gigiapper | i ners
] e Il
P i bampfer | P ‘ Sdlepper Bmwede
1884 8% 129 \ 10 % l 39/ 62 %0 5%
1892 9%, 10 %o 1200 | 29, 629 | 590
1902 7% 6 % ‘ 1590 ] 1% | 66 %/o 1 5%

Aus bdiefer Ulberfiht geht Hervor, dap zwei Drittel der gefamten
Rpeindampferflotte heute ald Schlepper dienen; ihr Anteil ift in Den lepten
Jabren etwad geftiegen. Auffallend ift der verhaltnidmapige Riidgang der
Gruppe der Perfonen- und Giiterbampfer, wibhrend Dder Anteil der nur
vem Giiterverfehr dienenden Dampfer erheblid) geftiegen ift ; diefe Cricheinung
ift wohl davauf guriidaufithren, daf man allmahlid) die befondere Widjtig-
feit der {dnellen Giiterbeforverung erfannt und diefe Verfehrabeziehungen
mehr al3 friiher gepflegt hat. Damit wiirde aud) iibereinftimmen, daf bdie
Bahl ber Boote, die felbjt Giiter laben und gleidyzeitig {hleppen, fid) gegen
bie friiheren Jahre nidt vermehrt Hat, fondern juriidgegangen ift; 3 hat
fid) aud) bier offenbar al8 jwedmifiger heraudgeftellt, den zum Sdleppen
beftimmten Dampfer gar nidh)t felbft mit Giitern zu belaften, zumal bdiefe
Sdleppdbampfer heute wegen bder viel groferen Sdleppldhne bedeutend
ftarfere Mafdjinen Haben miiffen und bdemgemdp aud) ihr RKohlenvorrat
mehr Blap in Anfprud) nimmt,

Am meiften geftiegen ift die Sdhlepperflotte, die im Jahre 1884 nur
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288 Boote, im Jahre 1902 bagegen 781 Boote umfapte. Aud) hier fommt
ver Buwad)d lediglid) auf Rednung der Sdraubenboote, die von 218 auf
704 geftiegen find, wihrend die Jahl der Rabdampfer die gleide geblieben
ift. LVon den Sdleppdampfern find bdie ftarfften aber dvod) nod) die Rabd-
dampfer, und zwar die Boote ,RKannengiefer Nr. 3", ,4” und ,6“ mit
je 1400 indizierten Pferdefrdften, ,Mannheim Nr. 6” mit 1300 und
,Matthiad Stinnesd Nr. 7 mit 1250 indigierten Pferdefriften der Mafdjine.
Neben diefen grofen Sdhleppern, die oft 4—5 belabene Kihne im Anhang
beforbern, eriftiert nod) eine ganze Anzahl fehr fleiner Dampfer, die haupt-
fadlid sum Flopjdhleppen vermandt werden, weldje Befirverungsdart fidh
derartig bewdhrt hat, Daf Heute faft alle Floge, mit Ausnahme der ganj
fleinen fogenannten GStummel, mit Dampf gefd)leppt werben. Su ben
Sdleppdampfern gehoren iibrigend aud) bdie bereitd oben evwdbhnten
Tauereidampfer.

Die Babhl der Perfonenbampfer ift von 35 im Jahre 1884 auf
84 im Jahre 1902 geftiegen'. Der grofe durdjgehenve Perfonenverfehr
auf dem Rhein wird heute durd) drei Gefelljdhaften betrieben, nimlid) durd)
die 1825 gegriindete ,Preufijd)-Rbeinifde Dampfidiffahridgefedidaft” in
Koln, die 1836 gegriindete ,Dampfidiffahridgefedidaft fiir den Nieder-
und Mittelrhein” in Diifjeldorf und die feit dem Jahr 1822 beftehende
Sieverlandifde Dampfidifisreederei” in Rotterbam. Die beiden erft-
genannten Gefelljdaften vereinigten 1853 in einem nod) heute beftehenden
Bertvag ihve Betriebe in der Weife, dap der Gefamiverfehr jeder Her beiden
Unternehmungen zu gleidhen Teilen angerednet wurde; ihnen gehorven die
griften und fdonjten Perfonendampfer. Befonderd find bie beiden feit
1899 in Dienft geftellten Salondampfer , Boruffia und ,Kaiferin Auguite
Bictoria” von 83 m Linge, 8,2 m Breite (17,05 m iiber den Radfaften)
und 1,17 m Tiefgang bei 1250 inbizierten Pferbefriften der Majdine mit
allem Komfort der Neugeit, mit eleftrijher Beleudjtung und Dampfiteuerung
verfehen.  Die  Fabhrien Ddiefer Gefeljdhaften erftreden {idh) auf bden
Strom von Wannheim bid Rotterbam und find in den Sommermonaten,
namentlid) auf der Strede von Maing bid Koln, duperft lebhaft benuspt.
Wllein  die Kolner Gefelfdiajt beforverte feit den wviersiger Jahren durd)-
{dnittlih jabelid) 4—600000 Perfonen, in den lepten Jahren ift fogar
diefe Bahl nod) iiberftiegen. Hatten die in Dden fiinfziger und fedjsiger

1 RBergl. hierzu Otto Drefemann, Ausd der Jugenbzeit der Rbheindbampf-
diffart, KoIn 1903 und Wirminghausd, Dad Verfehrdwefen im Gebiete bder
Stadt Roln. Koln 1903. S. 247.
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Jahren Ded vorigen Jahrhunderts neuerbauten Rbheinuferbabhnen aud) an-
fanglid) einen Teil der Neifenden, die bid dahin wefentlid) auf die Dampf-
fdyiffahrt angewiefen waren, von dem Strome abgelenft, jo haben e3 dod)
die Gefel{d)aften verftanden, ihre Dampfer andauernd in der Gunjt der
Reifenden zu erhalten, indem fjie immer bequemer und fomfortabler aus-
geftattete Dampfer mit vorziiglidem Wirtfdjaftsbetriedb einjtellten und ihre
Benupung dadurd) erleidterten, dap fie mit den fonfurrievenden Cifen-
bahnen Bereinbarungen fdjufen, durd) die den Reifenden der Ubergang von
einem auf dag andere Veforberungdmittel bei Venupung beftimmter Fahrt-
audweije erleidtert wurbe. IMan nimmt an, daf im gangen jdbhrlid) etwa
11z Millionen Plenfdhen von ben drei oben genannten Gefelljd)aften be-
forbert werden.

Gine Reihe fleinever Perfonendampfer vermitteln ferner bden Lofal-
verfehr jwifden nabeliegenden Orten, fo bdie Miilheimer Dampfidiffahris-
aftiengefell{haft in Miilheim a. Rh. den LVerfehr zwifden Koln und den
Orten Miilheim, Hitoorf, Bonn, Ditffeldorf und Urdbingen; swifhen Koln
und Deup, Koblen; und Ehrenbreitftein, Mannheim und Ludwigshafen ufw.
forgen fleinere Boote fiir bequeme direfte Uberfahrt. Faft alle groferen
Perfonenboote find Raddbampfer, weil fid) bei diefen die Arbeit der Mafdyine
weniger ftovend geltend mad)t, da die durd) die Sdraube hervorgerufene
Cridjiitterung fortfallt; suvem find fie wie bereitd bemerft wegen des ge-
ringeren Tiefgangd von dem Wafjerftand unabhingiger.

Den genannten vier Gefelljdaften gehoren aud) in der Hauptfade die
in der Statiftif befonderd aufgefiihrten Dampiboote, welde jugleid) dem
Perfonen- und Giiterverfehr dienen; e3 find dad nidht fo {dhnellfalrende
Sdjiffe, die namentlid) aud) den Berfehr mit den Ileineren Orten, an
denen die durdjgehenden Sdiffe nid)t Dalten fonnen, beforgen. Jn diefer
Edjiffsgattung iibermiegen aud) heute nod) die Raddbampfer rein zahlenmdpig.

Die Sahl ver Giiterdampfer hat fid von 50 auf 158 gehoben,
und jwar fillt die Bunahme lediglid) auf die Sdraubendampfer, da die
Babl der Nadbdampfer die gleide geblieben ift. LVon den Giiterdampfern
ift ber grofite, und damit aud) Dder grofte Flupdampfer Curopas, der
Sdyraubendampfer ,Amjterbam XI“ von 85 m RQinge, 9 m Breite und
2,40 m Tiefgang bei 975 t Labdefdhigleit.

Crwihnung miiffen an diefer Stelle ferner die fogenannten N heinfee-
bampfer finden, weldje feit dem Jahre 1885 in Betrieb find und gleid)-
mipig fiir die Fahrt auf dem Rbein wie auf offener See beftimmt find.
JIm Jahr 1901 waren 36 (1903: 39) foldher Dampfer im Betrieb, weldje
famtlid) deutjhen Reedereien gehorten; fie verfiigten indgefamt iiber eine
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Tragfibigfeit von 29306 t (1903: 33710 t) und iiber 11750 inbdigierte
Prerveftirfen der Mafdjine. Der grofpte Dampfer , Bingen” der Gefellfdhaft
,Argo” in Bremen hatte bei 550 indizierten Pferdefriften 1770 t Trag-
fabigleit; feine Raumtiefe betrug 5,60 m, fein grofiter Tiefgang 4,48 m.
Der fleinfte Dampfer ,Arion” der Gefellfdaft ,Neptun” in Bremen Hatte
bei 160 indizierten Pierbeftarfen und 342 t Tragfdbigleit eine Naumtiefe von
8,57 m und einen Tiefgang von 3,30 m. 1lber 1000 t Tragfihigleit hatten
ad)t Dampfer, von 700 bi3 1000 t viersehn Dampfer; die iibrigen hatten
in ber Pehrzahl swifdien 500 und 700 t1.

Jlody einer anderen Kategorie von Sdiffen ift an diefer @teﬂe 3u ge-
benfen, die feit einigen Jahren Cingang auf bem Rbein gefunben hat: der
Motorboote. Nad) dem Berid)t der Jentralfommiffion fiir die Rbein-
{diffahrt warven im Jahre 1902 auf Dder badifdhen Strede 7 und auf bder
preupijhen Strede 58 Motorboote im Betrieb; 1903 auf bder preufijden
Gtrede bereits 752  UI3 Betriebsmaterial fommt neuerdingd faft aus-
{dlielid) Benzin zur Anwendung. Bon den 75 preupifjhen WMotorbooten
werden 62 mit Benzin, 10 mit Petroleum und 3 mit Naphtha betrieben.
Sm Jahre 1903 find nidit weniger ald 14 neue Boote erbaut worben;
pa3 dltefte Boot {tammt aud dem Jahr 1890. Die durd)jdnittlide Stirle
ber Motoren ijt von 1890 bid 1903 von 6,4 HP auf 9,1 HP geftiegen;
ben ftarfften Motor von 40 HP weijt ein Polizeiboot in Kbln auf;
bod) Bat fid) diefer Typ nidht ald fo leiftungsfihig ermiefen, Dap man
weitere folde Boote bauen wiirde. Boote {iber 25 HP find in neuerer Jeit
nidt mehr gebaut. Die neueven gut bemwdhrten Boote haben eine Linge
von 12 big 16 m, eine Breite von 2,5 bid8 3 m und einen Tiefgang von
0,6 bid 0,7 m bei einer Majdjinenftdrfe von 7 big 10 HP.

Bon den 75 Motorbooten auf der preufifden Strede wurben benut:
fiir ben Qofalperfonenverfehr 43, den Fihroerfehr 21, den Privatgebraud) 8,
ben Strompolizeidienft 3. Dem Perfonen- und Fihrverfehr bdienen alfo
85 %0 fjamtlidjer Boote. Vermwendung finden bdie Vlotorboote hauptjadlid)
an den landidaftlid) jdhonen Punften ded Rheind, am Niederwald und am
Giebengebirge, jowie in der Umgebung ber Stidte Kbln und Diifjeldorf.

Hervorhebung verdient [dlieplid) die Tatfadje, daf neuerdingd aud

T lber die wirtfdaftlihe Bedeutung bder Rbeinfeejdiffahrt vergl. fiinftes
Rapitel.

2 Die folgendben Angaben find einem Auffage des preupifdhen Rpeinfdiffahrts-
infpeftord Geh. Baurat Miip e- Koblen entnommen: ,Die Entwidlung des Motor-
bootverfehrd auf dem preupifden Rpein im Jahre 1903"; Beitjdrift Der Nieber-
thein, III. Jahrgang, Nr. 1.
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Rpeinfradtidifie, nad) dem BVorgang der Kanaljdjiffe mit eigener Triebfraft,
verfudh3mweife mit Diotoren audgeriiftet findl. Die Sdiffe find dadurd)
aud) fiir die Bergfahrt unabhingig von den Sdyleppern; wie weit diefe
Betriebsart Ausfidht auf grofere BVermendung hat, laft fid) sur Jeit nod)
nidt diberfehen. Dasd Syjtem Jdeint einftweilen nur fiir fleinere Sdiffe
Bermwendung su finden; die vier namentlid) angefiihrten Rbeinfihne, welde
mit foldjen TPBetroleum- oder Venzinmotoren verfehen find, haben nur eine
Ladefdhigleit von 55 t, 139t, 457,5 t und 192 t und {ind mit Motoren
von 23 HP, 45 HP, 30 HP und 50 HP ausgeriiftet.

Bon der Gefamtzahl der Dampfidiffe (Perfonen- und Giiterdampfer)
ftammten aud ber 3eit:

Sahre Raderboote 6?;52“’ Bufammen | Prozentfas
vor 1870 71 ; 181 252 220/
1870—1879 20 i 179 199 18 %
1880—1889 46 ‘ 273 319 28 %o
1890 —1899 42 i 260 302 270
1900—1901 — | 51 51 5 %o
Bufammen 179 | 9u 1123 100 %%

Aud) diefe Jufammenitellung ldft erfenmen, daf man in neuerer Heit
mehr Sdrauben- al8 Radbdampfer baut.
liber die Gntwidlung der Rbeinflotte hinfidhtlih ihrer Tragfahig-
feit geben dDie folgenden Tabellen Auffd)luf.
Tragfibigleit der gur Giiterbeforverung benusten Dampfboote:

Jape| yomabe chS)Dr:g:?i:d) @d)m"be}‘J fdi))nlgtc?i:c[) Dampfer = fc?n%m;i:d)
ampfer - pro Sdyiff dampfer pro Shiff iiberhaupt pro Sdiff
t t t t t ’ t
1884 6 443 105 13766 174 20209 144
1892 9405 134 23795 193 33200 172
1902 10 237 157 67 402 364 77639 315

Wihrend 1884 die Sdraubendampfer nur die doppelte Tragfihigfeit

aufwiefen al3 die Radbampfer, iibertreffen fie in Ddiefer Begiehung heute
bie Radbbampfer bereitd um mehr ald Da3 Sedpsfade. BVemerfensmwert ift
hauptfadlid) pas Anwad)fen der allgemeinen durd)fdnittlidhen Tragfahigleit
ber Giiterbampfer, die in den lepten wanzig Jahren um mebr als dasd

T Bergl. Dasd Rpeinfdhiff 1903, Ne. 37.
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Doppelte geftiegen ijt. Aud) bhier find die Sdjraubendampfer befonbders
ftarf beteiligt, deren durdfdinittlide Tragfahigleit von 174 t auf 364 t,
bei den Raddampfern nur von 105 t auf 157 t ftieg.

@ragfahigkeit der Segel= und Sdylepphihne.

ber éege[; butdy det ] “bur&)= be? ”burdfy
Sahr und 6cblepp=|fd;nitt[icf) holzernen | {dnittlid)| eifernen | {dnittlid)
fdhne 'pro Siff Bdiffe |pro Sdiff] Sdiffe ‘pro Sdiff
t

t t t t t
1884 868 613 182 571966 . 140 296 647 , 427
1892 1531784 234 654 929 136 876 355 i 508
1902 2853 226 340 593 833 | 145 2259393 | 525

Die Gefamttragidhigleit der Segel- und Schlepplidhne ift von 868618 t
im Jahre 1884 auf 2853226 t im Jahre 1902 geftiegen; e3 fteht alfo
beute dem Berfehr iiber dreimal foviel Kahnvaum jzur BVerfiigung ald vor
swei Jahrzehnten.  Die durd)fdnittlide Tragfihigleit eines Sdiffes ift von
182 t auf 340 t gejtiegen, o dap jept jebed Sdiff durdidhnitilid) bdie
boppelte Tragfahigleit aufweift ald friiher. Bemerfendwert ift, daf Ddie
Tragfihigleit der holzernen Sdyiffe fajt die gleide geblieben ift, jowohl im
gangen wie im Durd)fdnitt fiiv dagd eingelne SHiff beredinet; die Sunahme
entfallt lediglid) auf die eifernen Sdyiffe, beren Gefamttragfihigteit von 296 647
im Jahre 1884 auf 2259893 t im Jahre 1902 angewadyfen ift; die
durdyfdnittlidhe Tragfdhigleit biefer Fabhrzeuge mar von jeher im Vergleidh
ju ben Doblgernen eine bedeutend Dhohere und Pat fi) in dem betreffenden
Beitraum nod) von 427 t auf 525 t gehoben.

{lber die Groge der Rbeinfegler und Sdyleppfihne ofhne Unterfdhied
bed Baumateriald gibt die folgende Tabelle niheren Aufjdlugp.

Tragfibhigheit der Segelboote und Sdylepphihne.

— - - - e ‘ | e - - e e ; ; =
=) =3 =3 =) =) o |l o =) < | =

e ey » BB |w 5 B |55 |8 8 82

3(1[)1- — N o |+ w o © o= 0 } = = & =
I o o S S S S N S e | oen =

=4 2 O O R T T B 4 2 2 2 e =

=3 O 5=} =1 =T - <} =) =1 =Y ‘ =Y D

H i ; |
1884 | 322 2526; 977/ 370 228 139 93 52| 38, 14 7 114767
1892 | 422 3193!1011] 673 337 190|157 ;136 | 160 | 95' 66 | 89| 6530
1902 | 357183 148:1254(1 224 574 | 286 | 225 ; 214 | 211 | 178 i 165 | 554 | 8391

Bei einer RKlaffeneinteilung von je 100 t Unterfd)ied nahm die Klaffe,
su der die Sdhiffe von 50 t big 150 t gehoren, bei weitem die erfte Stelle
ein; ihr Anteil an der Gefamtjumme ging jedod) immer mehr Furiid; von
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der gangen Flotte gehbrten 1884 53 %0, 1892 49% und 1902 37 %
diefer Klafle an; biervon mwaren im legten Jahre 2465 ober 78 %0 au3
Holz, nur 683 ausd Cifen. Kleinere Sdiffe, die nur big 50 t Tragfibig-
feit haben, 3dhlt man Heute 357, ihre Jahl hat fid) gegen da3 Jahr 1884
faum vermelhrt; fie find faft famtlid aus Holy gebaut. Die Sdiffe mit
einer Tragfahigleit von 150 bid 250 und von 250 bigd 350 t nehmen die
gweite und Odritte Stelle ein, namentlid) die Sahl der der lepteren Klaffe
angehorigen Sdjiffe ift feit 1884 bebeutend geftiegen. Aud) die folgenden
Grogenflaffen zeigen dann durdyweg ein erheblidhes Anwadfen gegeniiber
bem Jahr 1884, bas {ih am ftarfften bei Den griften Sdhiffen geltend
madyt. LWahrend e3 1884 nur 7 Sdhiffe von 950 bid 1050 t und nur ein
Sdiff iiber 1050 t gab, fahren heute auf dem Rpein 165 Sdiffe von 950
big 1050 t und 554 von 1050 bid 2850 t Tragfihigfeit; namentlid). haben
alfo die ganj grofen Kabhne in den lesten Jahren die bebeutendite Sunahme
erfahren.  Bon der Gefamtzahl haben heute 6,6 %o eine Tragfihigleit iiber
1050 t, 897 ober 10,7 %o eine folde von mehr al3 850 t. Der grofite
im Jahre 1902 auf dem Rhein vorhandene Schlepplahn hatte eine Trag-
fabigleit von 2340 t bei 100 m RLinge, 12 m Breite und 2,75 m Tief-
gang.

Jm Jahre 1902 find jamtlide Segler und Sdleppiihne, bdie eine
Tragfibhigleit von mehr ald 650 t haben, aud Cifen gebaut; von den 225
Sdiffen mit einer Tragfihigleit von 550 bi3 650 t {ind nur 3, von den
RKdbhnen mit 450 big 550 t Tragfidhigleit nur 13 aud Holz. Fiir die
groperen Sdiffe fommt demnad) heute lediglid) das Cifen ald Baumaterial
in Betradt. Hand in Hand mit dem Anmwad)fen der durd)fdnittliden Trag-
fahigleit geht die allmihlidhe Verdringung ded Holzed ald Sdhiffsbaumaterial.

Auch) dem bereitd oben ermdhnten Rbeinfeeverfehr dienen eine Anzah!
Cegler und zwar mwurben an der deutfd)-hollindijhen Grenge im Jahre 1902
im gangen 56 verfdjiebene Seefegel{dhiffe gesdhlt mit einer Tragfabigleit
jwifden 65 und 1020 t, die sum groften Teil in englifdhem oder Hhollin-
difjdem Befip waren.

{1ber die Nationalitdt der den Rbein befahrenven Schiffe geben
bie beiben folgendben Tabellen ndheren Wufjdhlup. Unter den Dampfbooten
findet fidh in Den fritheren Jahren nur die deutfdje, belgijdje und nieder-
lanbifde Flagge vertreten; 1902 fommen jwei fleine franzdfijde Dampfer
bingu. Nidht nur an Jahl, fondern namentlid aud) an Pferdefrdften der
Majdjinen fteht die deutjhe Dampferflotte an erjter Stelle; im Durdfdnitt
befit jever deutfdhe Nheindampier eine Mafdjine mit 262 inbizierten Pferbe-
fraften, jeber niederlandijdde Dagegen nur eine jolde von 143 und jeber
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belgije Dampfer eine folde von 110 Pferdefrdften. Aud) prozentual Hat
fidp der Anteil ber bdeutfdien Flagge feit dem Jahre 1884 nod) verbejjert,
indbem damald von der Gefamtilotte 50 %o dDeutjhe, 38 %o niederlindifdye,
129 belgijhe Sdyiffe waren, heute dagegen die deutfden Dampfer 55 o,
die niederlindifden 37 %0 und die belgifhen 8 %o Dder Gefamtzahl aus-
madjen. Nod) giinftiger ift das BVerhilinia der Pferdefriifte der Mafdjinen,
wo im Jahre 1902 auf Deutfdland 700, auf die Nieberlande 26 0 und
auf Belgien nur 4% entfallen; die deutfde Dampferflotte fteht aljo hin=
fitlidhy der Majdhinenitdrfe, und grade da3 ift widtig, weitaus an erfter
Stelle.

LVon den Segel= und Shleppfihnen gehorte friiher und aud) jest nod)
Die grofite Zahl den Nieverldndern, und zwar rund die Hilfte aller Fahr=
seuge; erft an zweiter Stelle fommen die deutfdhen, an dritter die belgifdhen
Sdiffe.  Neben Ddiefen befahren ben Rhein nod) einige wenige britifde,
frangdfijhe und luremburgije Sdiffe; auperdem fiihrt die Statijtif nod
19 Fabrzeuge ald ,diverfe’. Bergleidht man aber die Flotten der ver-
fhiedenen Staaten ihrer Tragfdhigleit nad), fo ver|dhiebt fid) dad Bild er-
peblid), wie folgende [berficht zeigt.

€3 entfielen:

1902

: -188;7
auf die Staaten pon der i von der Ge- pon der ‘ von der Ge-
Gefamtzahl famttragfihigleit| Gefamtzahl |famttragfdhigteit
%% : /o %o [ %o
|
Deutfdland . . . . 39 ) 48 33 | 51
RNiederlande . . . . 57 ] 48,5 49 35
Belgien . . . . . . 3 i 3 16 13
Anbeve Staaten . . 1 ‘ 0,5 2 } 1

Wibhrend hiernad) nod) 1884 bdie Hhollindifdien Segel- und Schlepp-
fahne progentual der deutfhen Flotte gleidhftanven, hat fih dag BVerhiltnis
in ber 3Bwifdjengeit bedeutend jugunjten Deutihlands verfdoben. Heute
entfallen 51°0 deg gefamten KRabhnraumed auf den Unteil der deutjden
Rbeinuferftaaten, nur 350 verbleiben den Niederlanden, wihrend der An-
teil Belgiend wiederum die nidjt unbedeutende Steigerung von 3 auf 13
aufsumeifen hat. Gleidzeitig [aht die leste Tabelle aud) erfennen, daf bdie
hollindifhen Sdiffe im Durd)fdnitt betradhtlid) Eleiner fein miiflen alg bdie
deutiden, da auffallenderweife faft umgefehrt als bei der Gefamttragfihig-
feit von ber Gefamtzahl die iiberwiegende Menge, namlih 49 %o in holldn-
difdem Befis, in deutjem nur 33 % find. Die durdfdnittlide Trag-
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fabigteit eined Segel- und Sdleppfahnes betrigt dementfpredhend bei der
peutfjen Rbeinflotte 524 t, bei ver niederldndifhen nur 240 t, bei der
belgijhen 278, der britifjden 140, bder franzbfijden 283 und der lurem-
burgifhen 299 t. Aud) hier zeigt fich die lberlegeneit der deutfchen Rhein-
uferftaaten; ihre Sdiffe haben durdhdinittli) die doppelte Tragfihigleit
wie die Der anderen Staaten.

Das Gefamtbild, weldjed wir aud den angefiihrten Tabellen hinfidtlich
der Nheinflotte und ihrer Cniwidlung in den lesten fiebzehn Jahren ge-
wonnen haben, darf al8 ein durdjaus erfreulides bezeidhnet werden, doppelt
erfreulid) fiir den Deutfden, weil unfere einheimifde Flotte den groften
Unteil an Dem bedbeutenden uffdhmwunge genommen hat, wie e3 ja aud
bei bem groften und fdonjten Ddeutjden Fluffe nidt anderd fein follte.
Rury fligsiert find die Hauptmomente der Cntwidlung folgende: erheblide
Bergroperung ded Sdiffsparfs, nidht nur hinfidtlid der Jahl der Sdiffe,
fondern aud) der Mafdjinenftarfe der Dampfer und der Tragfihigleit der
Rihne; bemerfendmwert namentlid) die BVerwendung immer groperer Sdiffs-
typen, bie, entfprediend ben Fortjdhritten der Sdiffsbautechnif, durdygingig
aud Gifen gebaut find; dementfprechend Riidgang der Verwendung von Holz
al3 Baumaterial ; im Sufammenhang hiermit nur eine geringfiigige Sunahme
ber gang fleinen SdyiffdgefaBe unter 50 t und gleidjzeitig eine Bejdrinfung
ber frither widtigen Segelidhiffabrt, bei der in der Hauptfade nur fleinere
Cdjiffe verwendet werden fonnen. Bei den Dampfern Juriidbringung des
Raddampfers durd) den leiftung3fihigeren Sdyraubendampfer; bedeutende
Bunahme der Gruppe der Schlepper und Giiterbampfer gegeniiber der Gruppe
der fombinierten Giiter- und Sdhleppdampfer; Cntftehung einer neuen
Gattung von Dampfern, der Rbeinfeedampfer. Nod) immer beherrfdien die
Flagaen Deutfdhlandsd, der Nieberlande und Belgiend im wefentliden den
Rbein, Deutfdhland mweitaud an der Spie; nur gering ift der Unteil
anderer Staaten.

2. Der Shifiban am Rbein.

Qeiber fteht Deut{dland in einer anderen Bejiehung nidht an der Spite
ber Rpeinuferftaaten ; der Crbauungsort fiir die iibermiegende Mehrzahl der
ben Rhein Dbefahrenden Sdiffe ijt nidht in Deutjhland, fondern im Ausland
su fuden; und swar ift feit jeher Holland der Hauptlieferant fiir die Rpein-
flotte gemwefen'. Nad) einer Schapung von fadmannifder Seite entfallen

! Die folgenden Angaben {ind entnommen: Arnede, Der Flupidiffbau des
Rbeinftromfpftems in Deutidland und Holland. Berdffentliht im Jahresbericht ber
Hanbdeldfammer ju Rubhrort fiir 19001901, I. Teil.
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von bem gangen in Der Rbeinflotte inveftierten Kapital von 350 Millionen
Parf nur etwa 120 Millionen auf in Deutfdhland gebaute Sdiffe; feit 1870
find an bdeutfdhe Needereien Rpeinfihne geliefert worden von Holland 587 im
Befamtwerte von 24 846 080 L., von deutjden Werften 266 im Gefamt-
werte von 10519830 ME.  Jept liefert Holland dem Werte nad) jahrlidy
etma drei Biertel der Schleppfahne und faft ein Drittel der Dampfer. Be-
jonberd Sdraubendampfer fommen aud Holland; Radfd)leppbampfer werben
mehr in Deutfhland gebaut. Die rheinifden Sdiffdwerften bauen iiber=
haupt vormiegend Dampfer und find in bdiefer Begiehung vielleiht den
Hollandern iiberlegen.

Die Crilarung su der auffallenven und eigentli) etwasd befd)dmenden
Tatfadje, dap unfer induftrieveides Deutfdland in diefem Fade von dem
fleinen Nad)barn Furiidgedrangt ift, findet fid) in verfdievenen Momenten.
Bon Holland aud war dag erfte Dampfboot auf den Rbein gefommen und
von Holland ging aud) weiterhin jebe Jnitiative su den mannigfacdjen be-
triebstednifden Neuerungen aus, die die Dampfidiffahrt, namentlid) die
Sdleppidiffahrt, su dem Riidgrat des gangen RNbeinverfehrd gemad)t Hhaben.
Geine leiftungsfahigen und fapitalfraftigen Werften wandten fid) fdon friih
diefem Jnduftriezweig su und erzielten dadburd) einen Vorjprung, der nidt
leid)t wieder einjubolen war. Sdon friih ftand ihnen billiges englifdies
und belgifdes Cifen zur Berfilgung, jo dap grade der Bau von eifernen
Sdlepplihnen fidh gut entwideln fonnte. JIn Deutjdhland blieb lange Jeit
nod), namentli) im Siiven, Holz dad bei weitem billigere Material; nur
am preupifden Niederrhein bewitfte die MNihe der grofen Cifeninduftrie die
Grridtung einer bedbeutendeven Sdjiffswerft im Jahre 1820, und jwar der
Gutenboffnungsdbhiitte in Rubrort, die aber leiver den Bau von Sdyiffen,
— 3 ift bag fiir die gange Lage de3 Gewerbed redh)t beseidnend —, im
Jabre 1898 eingeftellt hat. Aud) auf mangelnden Unternehmungsgeijt und
Jnitiative ift dag Suriidbleiben des Sdiffbaus am deutfden Rpein gegen-
iiber Holland uriidzufiihren, wenn aud) sugeftanden werden muf, Haf die
Wettbewerbgverhiliniffe fiir unfere einheimifhe JInduftrie ftetd vedht un-
giinftig waren. Dag gilt nod) fiir die jepige Beit. A Hauptgrund fiir
die Tlberlegenbeit der hollandijchen Werften, die fid) iibrigensd durdjaus nidht
immer in der Qualitdt, fondern meift nur in der Quantitdt ihrer Produfte
geseigt hat, werben beute hauptfachlich swei Griinde angefithrt. Die Arbeits-
[8hne find in Holland bedeutend niebriger al3 bei uns. Won fadyminnijder
Geite ift folgende Tabelle fiir ie Arbeitslshne im Sdhiffbau aufgeftellt worden L.

! Rergl. Rpeinfdhiff 1903, Nr. 33 und 39: ,lber die Notlage des deutfden
Flupfdiffbaus am Rpein”.
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Sugendlidje| ungelernte | gelernte i‘ .
Arbeiter } Arbeiter | Arbeiter ] BWertmeifter
pro Stunde pro Stunbde|pro Stunde| pro Stunbde
1. ’ . . 1.
| i
I. olland. | i
a. Siidholland. \ i {
Rotterbam . . . . . .| 15—18 | 2730 . 35—42 | 425442
Gapell a. Dffel. . . . . . 129—15 | 2496 | 35—39 | 374—408
Qefferferf . . . . . . .. 12—14 | 22—24 35—37 35,7—40
Slifferver . . . . . . . . 14—17 | 26—27 3541 ; 39,1—42,5
b. Gelderland. ‘ o |
Nymmegen . . . . . . . 10—12 20—22 ' 25—29 | 323 34
Millingen . . . . . . . . 10—14 20—24 | 27—28 . 30,6—34
Qobith . . . ... . 10—-12 20—24 25—30 28,9—32,3
c. Groningen. !
$Hoogezand . . . . . . . 9—10 19—20 24—29 | 30.6—34
Sappemer. . . . . . . . 9—10 19—922 | 25—29 30,6—35,7
Groningen . . . . . . . 10—12 20—24 25—30 32,3—35,7
. Deutidland.
Ruhrort—Duidburg . . . . - -
Dy {| —20 | s0—35 | 40— 45 -50
Robleng. . . . . . . . 1k ¢ : :
e R { 15-18 | 2832 | 8443 4348

Die Tabelle zeigt, dap fiiv jamtlide Kategorien von Wrbeitern bie
Qohne in Holland teilweife erheblid) geringer find; am meiften trifft das
fiiv bie Proving Groningen, am wenigften fiir Rotterdbam zu. Der Grund
dafitr liegt sum Teil bdarin, dap in ber Regel die holldndifdhen Werft-
arbeiter nod) ein Stiid Land befiten, daher mit geringeren Lohnen in dev
Fabrif jufrieven fein fonnen.

Wenn man die Herftellung eined groferen Rheinfahns auf 52500
Urbeitsftunden beredhnet, jo ift ver Aufwand an Arbeitslohn fiiv den holin-
difhen Sdhiffbauer 14700 M., fiir den deutjden 20000 ME., alfo um
5300 ME mehr; ein Unterfdied, der redt betradytlich ind Gewidht fallen
diirfte.

Nuferdem aber ftelt i) der Besug der Baumaterialien fiiv die holldn-
bifhe Werft desmwegen viel billiger, weil die dDeutjhen Werfe, die Sdhiff-
baumaterial produgieren, zu Synbdifaten ujammengefdloflen find und bei
ihren Qieferungen an bas Ausland vielfad) unter diejenigen Preife hinunter-
gehen, die fie auf Grund gemeinfamer Veveinbarungen dem deutfhen Ber-
brauder ftellen. Auperdem Fauft Holland das zur inneren Ausjtattung ver-
wendete Hols ebenfall3 billiger ein, da alled unveravbeitete Holz, — es
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handelt fid) vielfach um dad aud Amerifa ftammende —, jollfrei in Holland
eingeht; eine Crfparnid, die aud) beim Bau eiferner Fahrzeuge nidht u
unterfdgen ift, da fiiv die Herjtellung ved Deds, der Mafjten, RKajiitten ujw.
eine Menge Holz verwendet wird.

Sdlieplih mag nod) ein anbderer Grund hier Crwihnung finben, bder
vielleiht aud) mit dagu beitrdgt, dap fo viele Rbeinfdjiffe in Holland ge-
baut mwerden: bdie Krebitgewdhrung feitend der hollandifden Werften, bdie
in viel groferem Mafftabe ald beim deutfhen Rbein ftattfinden foll. Wix
werden diefe Frage unten nod) beriihren.

€3 wiirde zu weit fiilhren, die ganse Cntwidlung des Sdiffbaus in
Holland und am deutfden Rbein einer eingehenberen Betraditung su unter-
siehen; nur ein BUHE auf den theinifden Flupfdiffbau iy feinem jesigen
Umfange fei nod) gejtattet.

RNad) der Berufszihlung von 1895 beftehen in rheinifden Begirfen
indgefamt 138 Hauptbetriebe, vormiegend fleine Handmwerfabetriebe, die fiir
die Herftellung von Sdiffen faum in Betrad)t fommen. Die Verhiliniffe
haben fid) aud) in der Bwijdenzeit wenig gedndert, {o dap die Crgebniffe
von 1895 aud) nod) heute im allgemeinen Geltung beanfpruden Idnnen.
Nad) den Liften e Germanifden LUoyds beftehen am Rbhein folgende
grofere  Sdjiffbauanjtalten: Sdiffs- und WMafdjinenbau-Aftiengefelljhaft
Mannheim, Sdiffdwerft und Anferfabrif Gebriiver Heup in Mannheim,
Chriftoph Ruthoff in RKaftel, Gebriiver Sadjfenberg in Deup (ald Filiale
der Hauptwerft in Roflau an der €lbe), Ewald Berninghausd in Duisdburg,
bie Meiderider Sdhiffewerft und Sdaubad) & Craemer in RKoblens. Die
Anzahl der von diefen Werften fertiggeftellten Neubauten betrug in den Jahren:

1900 63 mit 15852 Br.-Reg.-Tons
1901 63 , 12649 "
1902 89 , 14708 1

Lipt i freilih in diefen Jiffern aud) nod) feine redyte Hebung des
Sdiffbaus am Rpein erfennen, fo fann man Hod) aus anderen Griinden
mit etwad groferen Hoffnungen in die Sufunft bliden. Gradbe in ben
leten Jahren find verfdjiedene Berbeflerungen in Hen Werften am deutiden
Rpein gefdaffen, die den deutjden Edjiffbau vielleiht unabhingiger von
Holland madjen werben. So war beifpielsweife bizher ftetd das Fehlen
eined Shmwimmbdods rvedit liftig; eine folde Cinridtung war nur in Holand
vorhanden und {amtlide grofere Shiffe muften dorthin sur Reparatur gehen.
Wie und von fadjverjtindiger Seite mitgeteilt wurbe, ift itberhaupt die

1 Fiir diefes Jahr fehlen die Ungaben der Mannbheimer Gefelljdaft.
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Herftellung  eined jolden Sdwimmbdods am deutfden Rhein mwegen Dder
wedjfelnden Wafferftande unmoglid); ein augreihender Crfah ift aber jest
badburd) gefdiaffen, daf verfdjiedene Werften Aufsugdvorridhtungen mit elef-
trifjem Untrieb gefdhaffen haben, die aud) fiir die groften Sdiffe su be-
nupen find. Wenn man iiberhaupt die RNiihrigleit und Unternehmungsluft
beriidfidtigt, die heute bei ungd auf allen Gebieten ber Jnduftrie herrfdyt,
fo fann man aud) aud bdiefem Grunde hoffen, daf in abfehbarer Jeit
auf dem Gebiete e Flupfdhiffsbaued Deutjhland niht mehr hinter feinem
fleinen Nadhbar Holland zuriiditehen wird.

Sdlieplid) nod) ein Wort iiber die Preife einzelner Schiffe, fomwie iiber
ihre Benupungddauer. Cin mittelgrofier eiferner Kahn von 1000 t, der
etwa 70 m [ang, 9,5 m breit ift und eine Taudytiefe von 2,20—2,40 m Hat,
fojtet auf einer deutjden Werft ungefdhr 65000—70 000 ML, ; ein eiferner
RKahn von 1500 t, deffen Linge 81 m und defjen Breite 11 m betridgt, mit
einer Taudtiefe von rund 2,50 m, wiirde ungefdhr 85000—90 000 M.
foften; e3 find die3 dDie beiben heute am meiften gebraudten Sdiffstypen.

Die Preife der Dampfer find nidht gleidmapig, da bei ihnen bdie
innere Yusjtattung eine viel grdfere Rolle fpielt al3 bei den Kahnen und
baher grofie Preisbifferenen entjtehen fonnen. Allgemein gilt nur, daf
Raddampfer ungefibr eineinhalbmal fo teuer find ald Sdraubendampfer, da
bei Den erjteren die Dimenfionen der Mafjdjine viel grdfere fein miiffen; die
Borteile der Raddampfer vor den Sdyraubendampfern {ind oben bereitd be-
jproden’.  Cin Perfonendampfer von rund 650 Pferbefraften, wie bei=
fpieldweife der Dampfer ,Barzival” der Vereinigten RKolnifden und Diifjel-
borfer Dampfihiffahridgefedidaft, der auf der Werft der Gebriider Sadhfen-
berg in Miilheim a. RY. erbaut ift, fojtet etwa 270 000 bid 280 000 Mi.;
viefer Sdiffstyp ift ebenfalls fehr haufig auf dem Rpein. Diefer Dampfer
wiirde iibrigens in Holland um 30 000 ME. billiger gebaut mwerben fonnen;
boppelt ift Daber anguerfennen, Ddaf trop Ddiefed Preidunter|d)ieded eine der
genannten Gefellfhaften es fiiv angemeffen gehalten hat, ihre Auftrdge
heimifden Werften zufommen zu lafjen.

Wie lange ein Rbeinfahn benust werden fann, Ddariber [Gft fid
natiirlid) eine allgemein giiltige Regel nidht aufjtellen. €3 fommt in erfter
Qinie darauf an, ob er qut ober jdhleht gebaut ijt, namentlid) wie jtarf die
Bdjiffswande find; der Durdymefjer der eifernen Wanbde jdhwantt beifpiels=
weife jwijden 10 und 5 mm; dap bad leptere Sdiff eher verfdleifpt, ift

1 QBergl. oben S. 83.
Sdriften CII. — Sdiffahret b. b. Strome. 1IL. 7
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flar. erner ift die Pflege, die Der Befiger dem RKahn angedeihen ldft,
von grofer Widitigleit; aud) in diefer Besiehung wird fidjer nod) viel ge-
fehlt; eine vegelmifige forgfiltige Meinigung De3 gangen Sdyiffes wird
bagu Dbeitvagen, feine Widerftandsfihigleit gegen die zerftorenven Cinfliifje
ber Seit su erhohen. Vor allem ift von Bebeutung, was fiir Giiter in dem
Rabn Defordert werben. Ctiidgiiter, Getreide, Hols werden da3 Sdyiff
weniger befd)ddigen al8 KRohlen ober Crje; namentlid) ift Sdwefelfies fiir
den eifernen Sdyiffstorper nidt giinjtig und erfordert jorgfiltige Sauberung
bes Sdiffes nad) der Ausladbung. Wud) auf eine ridtige BVerteilung der
Qadung, namentlid) beim Cnt- und Beladen bHed Sdiffes, mup grofe Sorg-
falt gelegt werden; jebed Sdiff ift gewdhnlid) durd) Querminve in eine
Anzahl von Abteilen getrennt; wird nun nidt gleihmdpig, namentlid) bei
Sdywergiitern, in die eingelnen Abteile eingeladen, .fo iibt der ftellenmweife
febr Deftige Drud eine ungiinjtige Wirtung auf den Sdiffsforper ausd; es
fann fid) Jogar ereignen, daf ein Sdiff der ungleidmafigen Belaftung nidit
gewad)fen it und bann in der Mitte durdbridt. Ein gut gebauter und
gut gebaltener Rbeinfahn wird aber fider 40 Jahre im Dienft bleiben
fonnen, befonberd wenn in der Zwifdenseit aud) die notwendigen Repa-
raturen redytzeitiy vorgenommen find.

Aud) die Dampfer diirften wohl jolange im Dienft aushalten; es gibt
nod) dltere auf dem Jhein, und wenn die Hauptzahl ver Dampfer aller-
bingd ausd den lepten beiden Jahrzehnten ftammt, fo liegt dad im wefent-
liden davan, daf grabe in bdiefer Jeit die Sdjiffsbautednif bedeutende
Fortjdritte gemad)t hat, die friiher gebauten Dampfer daher weniger wegen
ihred Alterd aufer Betrieb gefest find, al3 weil fie in ted)nijder Hinjidyt
ben gefteigerten Anforberungen nid)t mehr gewad)fen waren, namentlid) un-
verhdltnidmapig viel Kohlen verbraudyten.

Cinen darafteriftifen Rbeinfdjiffstyp gibt ed nidt, da Fabhrseuge in
allen Grofen den Strom befahren. Ebenfowenig fann man hinfidtlid) der
Bwedmdpigfeit der einen oder der andberen Sdiffdgattung ein allgemein
ridjtiges Urteil fallen; nur nad) oben und unten laffen fih Grenzen feit-
legen. Die geringe Junahme bder gang fleinen Fabhrzeuge unter 50 t, die
im Berhdltnid jur Gefamtzunahme ver Rheinflotte tatfadlid) eine bebeutende
Abnahme darftellt, laft erfennen, daf diefe Art von Fabrjeugen nidt fehr
geeignet fiir Den neugeitliden Berfehr ift, ebenfo ift aud) die Bunahme Her
Sdiffe bis 150 t verhiltnidmipig Inur gering. Auf dem Mittelvhein fieht
man Ddiefe fleinen Fabhrseuge faum mehr; fie {tellen wohl dad Haupt-
fontingent su ber grofen Sahl der hollindifjden Segel- und Sdlepplihne
und finden wefentlid) nur nod) auf der hollindijden Strede und bis nad
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Rubrort herauf BVermendung. JIm Gegenfas biersu zeigt der Rpeinverfehr
die Tendeny, immer grofere Fahrseuge zu vermwenden; ift dod) aud) ver-
haltnidmifig vad Anmwadfen der Sdiffe in der Klafle gropter Tragfahigleit
am bedeutenditen gewefen. Uber man wird mit der Wnnahme nidht fehl-
gehen, dap diefe Cniwidlung nidht nur einftweilen, fondern iiberhaupt an
ihrem Gnde angelangt ift. So vorteilhaft e3 an fih Jdeinen fonnte, immer
nod) grofere Kdhne su bauen, — und die Tedhnif ift wohl dazu imftande,
— bat 8 fid dod) allmdhlid) al3 unzwedmipig Derausgeftellt, iiber die
jetige Groge, alfo iiber Sdiffe von mehr ald 2000 t Tragfdhigleit hinaus-
sugehen. Dem Vorteil, den ein folder Riefenfalhn bietet, verhiltnidmafpig
geringed Gigengewidit, daber befjere Ausnupung ded Raumes, — aud) ver-
haltnidmapig geringere Bemannung —, ftehen Nadyteile jdymwermwiegenditer
Art gegeniiber. Die grofere Abhiangigleit vom Wafjerftande, die allzu haufig
su foftfpieligen Reidjterungen 3wingt, daneben bdie ungemeine Sdwierigleit,
bie ndtigen Mandver, Ausgbiegen, Anlegen und Beidrehen gefahrlos aus-
sufiihren — und bazu gehort eine groe Gefdhidlidhfeit —, beeintradjtigen
sunad)ft ihre Swedmadpigleit; dltere Hafenanlagen, namentlidh an fleineren
Orten, fonnen mandymal iiberhaupt von Ddiefen grofen Kihnen nidit benupt
werden. Ferner fommen betriebstednifde Grindbe bhingu; der Kahn muf,
foll er fid) rentieren, moglid)jt immer vollgeladen fein, eine nidht u unter-
{diagende Scmierigleit, wenn man fid) vergegenwdirtigt, welde Ladungen in
diefen Sdiffsraumen verfdwinden fonnen. Stet3 find weiter diefe grofen
Kahne auf die Ryeinjdiffahrt allein befdrinft; die Nebenfliiffe find ihnen
verfdloffen; und wenn fpiterhin der Mittellandianal gebaut fein wird, fo
ift ihnen aud) die Fahrt auf diefem verfagt, da feine Ubmefjungen Feines-
fall3 fiir diefe Sdhiffsdimenfionen Hinreidend fein werden'. Namentlid)
alfo in diefem Falle, auf den man dod), wenn aud) nod) nidt fiir die aller=
nidyte Jeit, ziemlid) jider rednen fann, wiirbe der weitere BVau grofter
Sdjiffe juriidgehen, da ihre Bemwegungsfreiheit allzufehr beeintracdhtigt wdre.
Nod) ein weiteres Pioment blieb unermdhnt: je grofer die Kahne find, dejto
linger dauert naturgemd dad Lojd)- und Labegefdhift und unrentabel wird
e3 immer fein, folde Shiffsraume wegen einer furzen Fabhrt lange Jeit jum
Gtillliegen 3u verdammen. Heute aber ijt die Sdhijfahrt darauf angewiefen,
jeden gewinnbringenden Tran3port anjunehmen und fie muf nad)y Moglid)-

1 Der Dortmund-Ems-Kanal trigt gewdhnlid) Sdiffe von 600—800 t, dod)
fonnen aud) nod) etwasd groBere ihn benugen; der jogenannte Mittellandfanal wird
faum erheblid) grofere Dimenfionen Dbefigen. Neuerdings fommen freilidh Sdiffe
von 1000 t auf dem RKanal immer mehr in Aufnahme.

7*
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feit in ber Qage fein, aud) auf fleine Streden Trandporte aussufiihren;
Edjiffe mittlerer Grife werben dazu fid) beffer eignen ™.

3. Die BGropbetriebe in der Rpeinidiffahrt.

Sm Gegenfap zu Den Beforberungdmitteln auf dem feften Lanbe ift
per Cinflup von RNeid) und Cingelftaaten in Hinfidt auf die Verfehraunter=
nehmungen der Wafjerftragen lediglid) auf die reditlide Regelung befdyranit.
Die Formen und der Umfang be3 Betriebesd ver BVerfehrsanitalten werden
ausfdliepli) beftimmt durd) private Unternehmer. IWie geftalten {id) nun
heute im wefentliden die Unternehmungsformen auf dem NRhein? Die
wenigen Sdjiffe, welde im Befip des Staates ober der Gemeinden find,
dienen nur tednifden ober Vermaltungdzweden und fonnen daher aus dem
Rahmen diefer Betradtungen audjdeiden.

Pan unterfdeidet aud) in der Rbeinjdiffahrt zwifden Gro- und
RKleinbetrieb, wenn aud) die Grenzen, wie iiberall, etwad vermifdht find.
Die beiven auf S. 101 big 103 folgenden Tabellen, weldje den Statijtifdhen
Ausziigen aud dem Rbeinfdjiffahrtdregifter der betreffenden Jahre entnommen
find, bringen sunddyft eine {lberfidht itber die widjtigeren Grofbetriebe in
ben Jahren 1892 und 1902.

Cin Bergleid) der beiden Jahre zeigt zundd)it eine betvidhtliche Bu-
nahme ber groferen Unternehmungen feit dem Jahr 1892; die Anzahl der
in Diefem Lerzeidnis aufgefiihrten Gefelljhaften und Reedereien ift von 30
auf 43 geftiegen. Wahrend ihr Sdiffsparf 1892 aud 57 Giiterbooten,
125 Sdjleppbooten und 496 Sdhleppfihnen beftand, 3ahlten fie im Jahr 1902
indgefamt 111 Giiterboote, 183 Sdjleppboote und 705 Sdlepplihne, was
einer Sunahme von 97%, 45% und 39 % entfprit. Widtiger nod
find bdie Jahlen, welde die Junahme bder Pferbejtirfe der Majdjinen
iprer Dampfer und bder Tragfdhigleit ihrer Sdlepplihne verdeutlichen.
Bei den Giiterbooten {tieg die Anzahl der Pferdefrdfte von 4931 effeftiven
= 17258 inbigierten auf 42908 indizierte, d. h. faft um dad 2V/2fade;
bei den CSdyleppbooten von 12541 effeftiven = 43 893 inbiierten auf
86798 inbdizierte Pferdefrifte oder bad Doppelte; die Tragfdhigleit der
Sdleppidhne ftieg von 295 602 t auf 626 801 t oder mehr al3 vasd Doppelte?.

1 &o begeidnet 3. B. Seibt a. a. O. S. 101 al8 ben Heutigen Anfpriiden
bes grofen Berfehrd durd)fdnittli) am beften entfpredende Grife dber Sdiffe fiir
den Rpein 700 big 1400 t; wir midjten die obere Grenze, ben Angaben der Jnter=
effenten folgent, auf 1600 t erhifhen.

2 Tiper den Bergleid) von effettiven und inbdizierten Pferdekriften vergl.
oben &. 83.



Verseidnis der grdferen Dampfliffalhris=Ge zlll'chaftm und Reedereien
am Ryein im Jahre 1892.

Giiterboote | Schleppboote | Sdhlepptihne
RName und Wohnjip bell@efeﬁfcbaft effeftme effettive Trag-
begmw. Reeberei 3nf)lliBferbe— Bahl | Prerbe- | Sah! fabtgfelt
1 frifte frdfte % int
1. A-G. fiix Handel und Sdiff-
fahrt 9. A. Difd), Maing . — — 11 735 | 20 16 189
2. Amftel Rijn-Main Stoomboot-
Maat{dhappij, Umijterdam . . . 8 305 | — — — —
3. Umijterdamer Rijnbeurtvaart-
Maatidappij, Amiterdbam . . .| — — — — 10 4972
4. Wmfterdamer  Rijnsdleepvaart-
Maatidappij, miterbam . . — — — — 6 1555
5. Badifde A.-S. furSRE)emid)tffaf)rt
und Seetrandport, Mannheim . | — — 6 315 15 11157
6. Bayr.-pfialziid. Dampf{dleppid.-
®ef. Qubdbmigdhafen . . . . . . 5 50| — — 10 6199
7. Friedbr. Beder, Miilheim a. b. R.| — — — — 36 15722
8. 3entral Attienge]. fiir Tauerei
u. Sdyleppidiffahrt, Kbn. . .| — — 18 | 2228 | 34 25435
9. Ro[mfd)e i)amprfd)leppfcf)tffaf)tté-
gef., Kblm . . . . . .. ... — — 4 320 | 27 9813
10. fDampffdmfabrtﬁgef fiir  den
Nieder- und Mittelthein, Kom .| 12 | 1120 | — — 6 1314
11. Franffurter A.-©. fiir Rbein-und ;
Mainfdiffahet, Franffurt . . .| — — 5 512 | 26 13265
12. Gelderihe  Stoomboot - Maat-
fdappij, Nijmmwegen . . . . . 1 60 7 290 1 140
13. Jrani Paniel & Co., Rubrort . | — — 7 1 1505 | 48 30701
14. Giebr Kannengiefer, Miilheim
A S - — 8 | 1507 | 33 | 27201
15. ~ef)nifel:mg & Co., Duisburg — — - — 6 4257
16. Mainzer Sdﬂepp Dampfidiff- !
fahrisverein, Maing . . . . . — — 3, 500 17 | 6201
17. Mannbeimer Dampfihleppidiff- i i
fahris-Gefell{dhaft, Mannheim .| — — 11 | 1270 | 46 I 38792
18. Mannbeimer Lagerhaus-Gefell- i
idajt, Mannheim . . . . . . 4 270 | — - — —
19. Gebr.Mellinghoff, Mitlheima. 2. R. | — — — — 14 6896
20. Niederrh. Dampfihleppidhiffahrts-
Gefellidhaft, Diiffeldorf . . — — 5 720 | 18 9 347
21. %Greuf; §Rbem mampffd;tffal)rté-
Gef., ROM . - o oo 16 [ 1751 | — | — 6 1222
22. Raab, Rard)er & Co., Duigburg| — — | — 6 5947
23. ERE)emsu 6eefdmfaf)rt§ Sef., Kbn| 11 675 2 170 5 2726
24, @ier[) Sdmis Sohne, EUZuII)etm !
LR — — —_ - 8 3026
25. E Sdiirmann Sohne, Ruhrort| — — 4 413 | 13 8405
26. Société anonyme de Remor-
queurs 2 hélice, Antwerpen .| — — 16 6011 — —
27. Steny und Brudwilder, Frani-
furt @ M. . . .o L — — 7 175 2 551
28. MatthiasStinnes, Miilheima.d.R.| — — 71 11451 52 30676
29. Stoomsleepvaart-Reeberij Sliffer-
veer, Rotterdbam . . . . . . . — — 3 105 | 10 2754
30. FIBmfcbermann & Go., Miilheim i
.......... — — 1 301 21 ! 11139
Gumma . . . . . . 57 4931 [125 112541 [496 | 295602
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Verseidnis der groperen Dampfldifahris=Gefellfdaften und Reedereien
am Rbein im Jahre 1902,

Rerionen- Wb | Schleppboote | Schleppfiihne
RName und Wohnfi ber.@efellfd)aft biierte mbiierte | Trag-
beyw. Reeberei Bapl  Wferve- | Bapl | Plerve- | Bahl | fabigteit
frifte | trdfte int
1. Uttien-Gef. fiir Handel u. Sdhiff-
faprt . A Difdh, Maing. . .| — — 51 2710 22| 23230
2. Uftien-Gej. fiir Trandport und T
Sdleppidyiffahrt vorm. Johann
fnipjdjeer, Rubrort . . . . . — — 16 1 7700 — —
3. Amftel Rijn- Main- Stoomboot- !
MaatiGappij, Amiterdam . . . 81 19301 — — 1 350
4. Umfterdbamer Rijnbeurtvaart- |
MaatiGappij, Amfterbam . . .| — — — — 181 10002
5. Afteroth, Friedr., Chrenbreitftein| — | — 2 260 3! 1983
6. Babdifde Aftien-Gef. fiix Rbein- ‘
{diffahrt  und Seetrandport, ‘
Mannheim . . . . . . . .. — — 9 4045] 60 72 657
7. Bergbau: u. Sdiffahrts-Aftien-
Gef. Kannengiefier, Ruhrovt. .| — — 8/ 6660 29 25375
8. Bentral-Aftien-Gef. fiir Tauerei :
und Sdleppidiffahrt, Ruhrort. | — — 17| 7950 44 . 39744
9. Dampfidiffahridge]. fiir den ‘ :
RNieber-u. w?tttelrf)em Diiffeldorf| 15 . 10090 1 100 4 1073
10. Difd, H. A., Maing . . . . . 4 260 5 690 1, 245
11. Difd, 9. EB Duisburg. . . .| — 2| 120 6| 5622
12. Dirtelmann, Wwe. Hd., Duis- !
burg . . . . . ... ... — — — — 6, 5694
13. Franffurter Wftien - Gef. fiir
Rpein= und Mainfdiffahrt, Frank-
furt aa M. . . . oo 5 2510 35 21084
14. Gruiter, Jul. de, Rubrort. . .| — — — — 8 8222
15. Frang Haniel & Co., Rubrort. | — — 11 | 6840 43 | 40917
16. Ro[mfd)eSDampﬁcb[eppfcbtffabrtﬁ— ,
Gef., KIn . . . ... L. — 3 74| 31 15 730
17. Sebnfermg & CGo., Duisburg — — — — 9 8406
18. Mainger ?Reeberei=($5e1‘. Thomae, i
Steny & van Meeteren, Mainz. | — — 4] 1855] 18, 13808
19. Mannheimer SDampffd)Ieppfd)tﬁ :
fahris-Gef., Mannheim . . . 1 150 11| 5780 60 @ 58771
20. Wtannf)etmer Qagerhaus - @ef, i
Mannheim . . . . . . . .. 61 3050 4 3260 11 16753
21. Gebr. Mellinghoff, Miilheima.d0.R.| — | — 31 1950| 15 10361
22. Miilheimer  Dampfidiffahrts- }
Attien-Gef., Miilheim a. Rh. .| 16 | 2735 — — — | —
23. 92ieber[&nbifd)e Dampihiffs- }
Reeberei, Rotterbam . . . . . 12 | 5470 — — 2 923
24, Niederrheinijhe Dampfidlepp- i
jdiffahrtd-Gef., Diiffelvori . .| — — 51 2950 24, 17394
25. Preupijdh- ERE)eszd;e Dampfidiff- !
fahrts-Gef., Koln . . . . . . 14 9250 — — 4 | 262
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(Sjuterboote 6tf)reppboote 6&)Ieppfﬁf)ne

Jtame und Wohnjis ber.@efe[[fd;aft |mhmette Imbxgterte ZTrag-
besw. Reeberei Bahl | Pferve- | Bah! ‘«Bferbe— Baht| fdbigteit
frifte frifte mt

26. Raab, Kardier & Co., Duisburg| — — 3 2550 15 17760
27. Reedberei Johann Kiippers, Hom- ! i

berg . . .. .. ... ... - - 51 370] 1 301
28. Rpein. Transport-Gef. William I . ‘

Cgan & Co., Franffurt a. M. 18 | 4893 — | — 3. 358
29. Rpeinjdiffahris-Attien-Gef. vorm. | !

Fendel, Mannheim . . . . . . — | — 7 2984 21 24033
30. Rbhein- und Seefdiffahris-Gef.,
31. A. Roijers & Co., Antmwerpen . — = 16 5732

Ko . . ..o 14| 4730 21 1150 7 3240

32. Karl Sdroer3, Duisburg . . . — 12§ 3615 19 ' 25079

33. T. Sdiirmann Sbhne, Ruhrort — 51 3400 15| 15455
34. Société anonyme de Remor-

queurs a hélice, Antwerpen .| — — 16 | 27101 — —
35. Stadelhaus & Budloh, Miil- ‘ ‘

eima. . R. . . . . .. .. — 3 2100 8 9707
36. Jof. Stenz, Maing. . . . . . — — 4 315 3. 38345
37. Hugo Stinnes, Miilheim a. b. R.| — — — ! — 17 ¢ 15086

38. Wtattf)taé 6ttnne§ Miilheim a. ! :
— —_ 9 5930| 44 39731

— |10 2w

39. ©toomf leepvaart-Reederij Slifter-

veer, Rotterbam . . . . . . . — — — |
40. Siibbeutide Shiffahrt-Gefelid., : i
Mannheim . . . . . . . . . — = —| - 81 12161
41. Adolph ThHomae, Maing . . — — — | — 7 5338

|
|
42. Weftfdalijde Transport- i’Iftten— }
L

®ef., Dortmund . . . . . . . 3 350 61 1050] 31 ¢ 28900

43. Winfdermann & Co., Miilheim :
adbR ... — — — ! — 21 . 185665
Summa . . . . . . 111 | 42908] 183 s6798| 705 | 626801

Bon den indgefamt auf dem Rbein verfehrenden 158 Giiterbooten (vergl.
Tabelle S. 84) gehoren Der Hauptteil, ndmlid) 111 oder 70%, den
groperen Unternehmungen; died wird bdadurd) zu erflaven fein, daf der
Dienft diefer Boote, bdie einen miglidhft fdnellen und aud) rvegelmipigeren
Giitervcrfehr vermitteln follen, am zwedmipigften von einer groferen Unter=
nehmung betrieben wird, die befler nad) faufminnijden Gefidtspuntten ge-
leitet werben fann; auferdem ftellen Ddiefe Boote aud) einen betradhtlidhen
Kapitalwert dar, wasd ifhre Anfdaffung natiiclidh) fiiv ven fleinen Unternehmer
bedeutend erfdmert. Qeidjter ift e3 jdon fiir den fleinen Unternehmer,
felbftindig und allein durd) Darbieten von Sdhleppgelegenheit zu beftehen,
wir finden Ddaher aud) von Dden 781 Sdhleppern nur 182 ober 23 % im
Befis der genannten Gefelljdaften und Reebereien; von Dder gefamten
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Dampferflotte find alfo 293 oder 25%0 in ihrem Befis. Anderd aber ge-
ftaltet {id) dad Bild, wenn man einen Vergleid) hinfidhtlih der Pierdefrifte
ver Mafdjinen zieht; von den 243 499 inbdizierten Pferdbefrdften, welde bdie
Gefamtdampferflotte auf vem Rbein aufweift, gehoren 129 706 oder 53¢
diefen dDreiundviersig Grofbetrieben. Leider laft fid) jahlenmapig nidt fejt-
ftellen, welder Anteil hierbei auf die Giiterboote, und mwelder auf die
Sdleppboote entfillt; immerhin ift da3 gervonnene Refultat dedmwegen inter-
effant, weil e3 zeigt, dap heute bie groferen Dampfer iiberwiegend im Befit
diefer Unternehmungen {ind; e3 ijt aud) anjunehmen, daf die Cntwidlung
nod) weiter in diefer Ridtung fortfdhreiten wird.

Gcringer ift der Anteil der Grofunternehmungen an bver Flotte der
Gegel- und Sdleppiihne; von den 8391 Sdjiffen diefer Gattung find nur
705 oder 8%, im Befis der Grofbetriebe; allerdingd {tellen fie gleidhzeitig
eine Tragfabhigleit von 626 801 t dar, weldjes einem Anteil von etwa 25 %0
an ber Gefamttragfihigleit der betveffenden Sdhiffe gleidhfommt. Jmmerhin
erhellt, dap aud) heute nod) der weitaus grofite Teil ded vorfanbdenen Kahn-
raumg fid) im Befipy fleinerer Unternehmungen oder Cingelfdhiffer befinbet.

LVon Ddiefen 43 groferen Unternehmungen jind 23 Aftiengefeljdaften,
darunter 18 deutfdje und 5 holldndifdje und belgifdje. Die Gefelljdaften arbeiten
mit fehr verjdjiedenem RKapital; bie grofte diirfte etwa 4 big 5 Millionen
Marf, die fleinfte etwa 500000 ME. RKapital haben. ECinige von ihnen
haben aud) Obligationen ausdgegeben, beifpieldmeife die Badijde Aftien-
gefelfdhaft fiir Rpeinfdiffahrt und Seetrandport in Hohe von 1,5 Millionen
Marf, die Jentral-Altiengefellfdiaft fiir Tauevei und Shleppidhiffahrt von
2,35 Millionen Mart, die Mannheimer Dampfidhleppidiffahris-Gefellfdaft
1 Million Mart.

Die folgende Tabelle bringt eine Uberfidht iiber die 19 von den 23
Aftiengefellfdjaften, von denen Angaben iiber Griindungsjahr, Kapital und
gezahlte Dividenden ju erlangen warven. €3 fehlen in der Aufftellung zwet
auglindifde Gefelljdaften, und von einheimifden die Siidbveutjhe Sdiff-
fahris-Gefellfdaft zu DMannbheim, die inzwifden eingegangen ift, und die
Weftfilijhe Trangport-Aftien-Gefelljdaft, die nur einen Berfehr auf dem
Dortmund-Ems-Kanal unterhilt.

Der Gejdyiftabetried diefer grofen Unternehmungen ijt je nad) der Ju-
fammenfesung de3 Sdjiffaparfes verfdjieden; man fann fiinf ver|diedenc
Arten von Unternehmungen unterfdjeiden und zwar 1. folde, die nur Per-
fonen- und @iiterboote, 2. foldje, die nur Sdleppboote, 3. folde, bdic
Sdleppboote und Sdyleppliahne, 4. jolde, die alle drei Sdjiffsarten und
5. foldge, die nur Sdlepplibhne befigen.
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Bu ber erften RKategorie gehoren 1. die Preupijd-Rheinifde Dampf-
{diffahrts-Gefeljdaft ju Koln, 2. die Dampfidiffahridgefelljdaft fiiv den
Nieder- und Mittelrhein in Diijfeldorf, 3. die Niederlindijde Dampfidhiff-
fahrtdreederei in Rotterdam, 4. die Miilheimer Dampfidjiffahrts- Attiengefell -
fdaft in MViiilheim a. NY., 5. die Rbeinifdhe Trandport-Gefeljdaft William
€Ggan & Go. in Franffurt a. M., beyw. Rotterbam, 6. die Amitel-Rijn-
Main-Stoomboot-Maatjhappij in WAmijterdam. Die wenigen Schlepplihne,
iiber welde diefe Gefellfdhajten zum Teil nod) verfiigen, find von fo ge-
ringer Tragfahigfeit, dap fie faum in Betrad)t fommen; fie werden lediglid)
ald Koblenleidhter benupt. Bon bden genannten Unternehmungen befafjen
fih Nr. 1, 2, 3 und 4 mit der Beforderung von Pafjagieren und Stiid-
giitern, MNr. 5 und 6 lediglid) mit der Beforberung von Stiidgiitern. Diefe
Unternehmungen find {amtlid) Aftiengefelfd)aften, darunter befinden fid) die
daltejten ltiengefellfdaften, bdie iiberhaupt auf dem Rbein verfehren; und
swar jind dad die brei den Perfonen-Fernverfehr nod) heute in der Haupt-
fadje betreibenden Gefelljdaften. Die dltefte von Ddiefen ift bdie FNieder-
laindifde Dampfidjiffdreederei in Rotterbam, im Jahre 1822 gegriinbdet, erft
1886 in eine Altiengefellfhaft umgemwandelt; jie betreibt al3 eingige Gefell-
fdaft auf bem Rbhein einen regelmipigen tigliden Dienft swifden RNotterdbam
und Mannbeim und umgefehrt. 1lber den Betrieb der beiden deutjden Ge-
fellfdhaften, weldje jahrlid) etwa 11/2 Millionen Perfonen befordern, ift oben
bereit3 dpag Crforderlide mitgeteilt!. WAud) ihre Fabhrten erftreden fid) auf
Den gangen Rpein von Mannheim bi3 Rotterdbam. Die Miilheimer Dampf-
fdiffapris-Uttiengefellfdaft unterhilt hauptfadlid) Lofalverfehr.

Die Umitel-Rijn-Main-Stoomboot-Maatfdappij unterhilt rvegelmipige
Fabrten zwifden Amijterdbam und Mannheim und Franffurt; fie ift 1888
gegriinbet und gehort su den fleineren Gefelljdaften. Teitaud bedeutender
it bie Rpeinijde Transdport-Gefelljhaft William Cgan; dasd Unternehmen
befteht feit dem Jahr 1877, erft feit 1901 alg Witiengefeljdhaft, mit Dem
Gige in Untwerpen unter der Firma Rbeinifder LUond; der Gejdyifts-
betrieb erjtredt fid) auf die Strede von Antwerpen und Rotterdam bi3 hinauf
nad) Mannheim und Franffurt a. M.

Bu der zweiten Kategorie von Unternehmungen — bdie nur Sdlepp-
boote bejisen — gehdren 1. ftiengefelfdaft fiir Trandport- und Slepp-
{dyiffahrt vorm. Johann Knipfdjeer in Rubrort, 2. die Société anonyme
de Remorqueurs & hélice ju Untwerpen, 3. aud) die Feedberei Johann
Riipperd in Homberg (gegriindet 1883), die allerdings einen fleinen Sdhlepp-

! Bergl. oben S. 85.
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fahn Hat. Wabhrend Knipfdieer und RKiippers ihr Gejdhdft Hauptfadlid auf
dem Ddeutfhen Rhein von FRubrort aufwidrts betreiben, befdrdnft fid) bdie
Société Anonyme de Remorqueurs fajt gany auf dag ESdyleppen von
Ceefdyiffen auf der Sdhelde und iiber See, ift daber fiir den eigentliden
Rbeinverfehr nur von geringem Jnterefle.  Diefe Unternehmungen befaffen
fih vormiegend mit dem Larbieten von Sdhleppgelegenbeit, ohne gleidyzeitig
bem Berfender den Kahnraum zur BVerfiigung su ftellen.

Weitaud zahlreidjer {ind die Betriebe, weldje Shleppboote und Schlepp-
fihne gleidjseitig Defiben, hierher gehoren bie meiften Unternehmungen.
Aufer einigen fleineren miogen genannt fein: Ultiengefelfdhaft fiiv Hanbel
und Ediffahrt H. A. Difd) in Maing, Babdifde Aftiengefellfdaft fiiv Rbein-
fdiffahrt und Seetrangport in Mannbheim, Bergbau: und Sdhiffahris-Aftien-
gefellfhaft Kannengiefer in Ruhrort, Sentral-ftiengefelidaft fiir Taueret
und Sdleppidiffahrt in Rubhrort, Franffurter Aftiengefellidhaft fiir Rbein-
und Mainfdiffahrt in Franffurt a. M., Frang Haniel & Co. in Rubrort,
Kolnijhe Dampfidleppidhiffahet in Koln, Mainger Needereigefelljhaft Thomae,
Stenz und von Pleeteren in Maing, 1899 hervorgegangen aud dem 1841
gegriindeten Mainger Sdhleppdampfidiffahrt- Berein, Mannheimer Dampf-
{dleppidyiffahrigefellidhaft in Mannheim, bdie allerdings ein Giiterboot hat,
iibermiegend aber Sdhleppboote und -Kihne, Niedberrheinijhe Dampfidhlepps
{diffahriggefellidaft in Diiffeldorf, Raab, Karder & Co. in Duisburg,
Rbeinfdyiffahrts-Aftiengefellfdhaft vorm. Fendel in Mannheim, Karl Sdhroers
in Duigburg (gegriindet 1881), T. Sdhiirmann Sihne in Rubrort (gegriindet
1842), Stadjelpaus & Budloh in Miilheim a. d. R. (gegriindet 1876),
Matthia3 Stinne3d ebendort. Aftiengefelljdhaften und Privatunternehmungen
balten fid) hier die Wage; fiir ven Gefd)aftsbetried ift befonders bemerfendwert,
dag einzelne Unternehmungen aufer ihren eigenen Sdjleppfihnen aud) nody
fremde Sdjlepplihne fiiv langere Jeit ober fiir eine eingelne Reife in Miete
nehmen, um ihren Sdiffsparf ju ergingen, ohne fid) gleidyzeitig su einem
Anfauf newer RKihne entidyliefen su miiffen; e3 find Da3 meiftend RKihne,
die im Gigentum von Partifulierfdiffern ftehen, woriiber nod) fpdter zu
fpreden iftl. Cin Teil der Gefelljdaften befdrinit jidh davauf, nur ihre
eigenen ober die fiir ihre Nednung beladenen Sclepplihne zu jdhleppen,
anbere Defaffen fid aud) mit dem eigentliden Sdhleppgefdhdft, das beift,
fie befordern frembe Kdhne gegen Schlepplohn. Eine Reihe der griferen
Unternehmungen find gleidhzeitig mit Betrieben anbever Art, meiftens mit
der Ausbeutung von Kohlenzedien, Kohlenhanbdel und Spedition verbunbden;

1 Bergl. unten &. 111.
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Dahin gehoven Frang Haniel & Co., Matthiag Stinnes, Aftiengefeljdaft
fiiv Handel und Sdiffahrt H. A. Difd), Bevgbau- und Sdiffahris-Uftien-
gefelljhaft Kannengiefer; diefe Defirdern in erjter Linie ihre eigenen, zum
Wafferverfand gelangenden Giiter in ihren Kdhnen, erft in jweiter Linte
frembde Giiter.

Die vierte Kategorie bilben Ddiejenigen Unternehmungen, welde alle
brei Arten von Sdiffen, Giiterboote, Sdhleppboote und Schleppiihne be-
figen; diefe find: 1. §. A. Difd) in Maing, 2. Mannheimer Lagerhaus-
Sefellfdjaft in Mannheim, 3. Rbein- und Seefdiffahridgefelidaft in Kbln.
3Ihr Betrieb ijt am vielfeitigiten, da fie mit ihren Giiterbooten Waren-
fdhnellverfehr, mit ihren Sdleppdampfern und Schlepplihnen gleidjzeitig aud
den Sdleppdienit beforgen. So unterhalt beifpieldweife die Mannbheimer
Lagerhausgefelljdaft einen CSdlepplahndienft zwifden Kehl—Stragburg,
RKarldruhe und Mannheim—Ludmwigdhafen, fowie nad) Rotterbam und Ant-
werpen, einen Warenjdnellverfehr mit Doppeljdraubendampfern wifden
Diannheim und dem Mittelrhein einerfeits mit den Plagen der Nord- und
Oijtfee durd) Umidlag aud und in die Rpeinfeefdiffe in Koln; ebenjo Hat
die Rphein- und Seefdiffahriz-Gefell{haft Sdhleppdienft wifden Rubhrort—
Mannbheim und umgefehrt und Waren{dnellverfehr zmwifdhen K6ln und London.

Jm allgemeinen fann man aber dod) fagen, Daf dies nur Ausnahmen
find, einftweilen wird in der Hauptfade Giiterjdhnelldienft und Schlepp-
verfehr getrennt betrieben. TUbrigens darf nidhpt itberfehen werden, daf an-
dauernd Ver|{d)iebungen in bder Geftaltung der eingelnen Unternehmungen
eintreten; fo gehen beifpiel3weife einige Betriebe, welde bidher nur Sdhlepp-
boote Hatten, dazu iiber, entweder dauernd Kdhne in Jahregmiete su nehmen
oder {id) eine eigene Sdleppfahnflotte angulegen; mandymal werden aller-
dingd nur audnahmsmweife wohl aud) Giiterboote zum Sdleppen verwandt,
wie die3 von ver|{d)iedenen Seiten mitgeteilt wurde.

Slieglid) qibt e3 nod) eine gange Reihe von lUnternehmungen, die
nur Sdylepplahne haben ; hierher gehoren 1. die Amfterdbamer Rijnbeurtvaart-
Maatjdappij in Amijterdam, welde im Jahre 1902 in Liquidation getreten,
und deren Sdiffsparf auf die Mannheimer Lagerhaus: Gefellfd)aft iibergegangen
ift, 2. Heinrid) Dortelmann Wwe. in Duisburg, 3. Jul. de Grupter in
Rubrort, 4. Lehnlering & Co. in Duigburg, 5. A. Roijers & Co. in Ant-
werpen, 6. Hugo Stinned in Miilheim a. d. R., 7. die Stoomflepvaart-
Reederij Slifferveer in Rotterdam, 8. Udolph Thomae in Maing. Die Form
der Aftiengefellfdhaft findet fid), wenigftensd bei den deut{hen Unternehmungen,
iiberhaupt nid)t, was verftindlid) ift, da der Betrieh verhaltnidmipig einfad)
ift. Jn diefen Unternehmungen fann man am erjten den 1lbergang zum
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Rleinbetriebe, sur Partifulierfiffahrt finden. Wufer den Hier angefiilhrten
gibt e3 nod) eine Menge fleinerer Reedereien auf dem Rhein, die ebenfalld
iiber mehrere Sdhleppfihne verfiigen, und deren Betrieb fid) im Grunde
ebenfo geftaltet wie bei bem Sdyiffer, der nur einen Sdlepplahn im Befip
hat. Uud) hier fommen die erwihnten BVerfdjiebungen vor, indbem ein Teil
biefer Unternehmungen in neuefter Jeit aud) mit der Crwerbung und dem
Betrieb eigener Schleppdampfer vorgeht, wie 3. B. die Firma Hugo Stinnes
in Miilheim a. d. Rubhr.

IBie bie obigen ftatiftijhen Jujammenitellungen seigen, find die Grof-
betriebe in Der Nbeinfdiffahrt im Vergleid) su der Grife der bebeutenden
Gefellfdhaften auf anderen Gebieten ded Crmwerb3lebens immerhin nod) foldje
befdjeivenen Umfanges. Neuerdingd {djeint nun aber bad allgemein zu
beobadjtende Streben nad) Kongentvation groferer Kapitalien in eingelnen
Unternehmungen aud) in der Nbeinfdhiffahrt sur Geltung fommen zu follen.
Pehrere Vorgange aud der jiingjten Seit deuten darvauf hin. Jn erfter
Qinie ift hier su nennen die im Jahre 1904 erfolgte Bereinigung der Sentral-
Uttiengefellfdhaft fiir Tauerei und Sdleppidhiffahrt in Rubrort mit der
Bergbau- und Sdiffabhris-Attiengefelljhaft Kannengieger in Miilheim a. d. R.,
welde leptere ihrerfeits ihr ganzes Lermbgen an Ddie Havpener Bergbau-
Wttiengefellfdhaft iibergefiihrt hat. Lestere hat inzwifden der neugegriindeten
Rarlsruber Sdiffahrizgefelljhaft m. b, §. die Speditions- und Lagerungs-
gefdifte Der fritheren Rubrorter Firma iibertragen und e ijt eine grioferve
Anzahl von Sdleppbooten und Kahnen auf die Karldrufher Gefellfdiaft iiber-
gegangen. Ferner hat die Fhein- und Seefd)iffahrid-Gefelljdhaft in Koln,
nad)dem bereitd 1904 der Sdhifisparf der in Liquibation getretenen Amitel-
Rijn-Dain-Stoomboot-Maat]happij in Amiterdam fauflid) an fie iibergegangen
war, mit Wirfung vom 1. Januar 1905 da3 Sdleppidiffahridgefdhdft und
pen jugehdrigen Sdyiffepart der Mainger HNeeverei-Gefelljhaft Thomae, Steny
& van Pieeteren ermorben und ferner die Kolnijde Dampfidleppidiffahrt-
Gefelljd)aft durd) Tlbernahme des gefamten Aftienfapitald in fih aufgenommen.
Darnad) verfiigt die Rhein- und Seejdiffahrts-Gefelfdhaft iiber einen Sdhiffs-
parf von 4 Rbeinfeedampfern, 17 Giiter{draubendampfbooten, 4 Radjdhlepp-
booten, 6 Sdraubenfdleppbooten, 53 Sdleppidhnen und 6 andeven Sdiffen,
mit welden ein regelmipiger Giiterverfehr unterhalten wird jwifden Koln—
London, Rubrort—K5In—Mannheim—RKarldruhe, Franffurt, KoIn—NRotter-
bam, Koln—Antwerpen, Kln—Umfterdam, Rotterbam—Maing—Frant-
furt—Mannheim, Amjterdbam—Maing—Franffurt— Mannheim.

Durd) eine Dderartige Verfdymelzung einerfeitd von Kohlenveebereien,
anderfeitd von Reedereien fiir die fonjtigen Giitertrandporte wird zweifellos
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eine vorteilhaftere Betriebsorganifation und eine Verminderung der Gefdyafts-
unfoften ergielt, bdie auf da3 finangielle Criviignid der beteiligten Gefell-
{daften vorausfihtlid) giinftig einwirfen werben, Weiterhin diirfte durd)
Berminderung der Sahl der fleineren Unternehmungen die Moglidyfeit einer
gegenfeitigen Berftandigung zum Jwede bder Crsielung giinftiger Fradt-
bebingungen und namentlid) aud) einer rationelleren Vermwendung und Aus-
nupung der Betriebdmittel vergrofert werben.

Ob und inmwieweit diefe Crwartungen fid) erfiillen werden und die
RKongentrationstendens weitere Fortidritte madjen wird, lagt fid) freilid) aur
Beit nod) nidht diberfehen.

4. Die Kleinbetriebe und die jojialen WVerhalinijje in der
Rpeinjdiffahrt.

Den bisher befprodjenen Unternehmungen, die, wie bemerft, nod) durd
eine Angahl mittlever Betriebe ergingt werden miiffen, deren Betradjtung
hier ju weit fithren wiirde, jtehen die jogenannten Partifulierfdiffer gegen-
iiber. Gine reditlihe Abgrenzung jwifden beiden Betrieb3arten gibt- es
nidit; der Unterfdyied liegt auf wirtjdaftlidem Sebiet. Streng genommen
verfteht man unter einem Partifulierfdiffer denjenigen, ber fein eigenes
Sdiff felbft leitet; er darf daber eigentlid) aud) nur ein eingige3 befigen.
Tatfadlid) aber find zu bder RKlaffe der Partifuliere aud) die aud diefem
Gtande bhervorgegangenen Befiber von jwei ober drei Sdleppidhnen zu
rednen, fei e3, daf fie felbft einen ifhrer KRdihne fiihren, fei e3, daf fie im
Range eined ,Needers” am Ufer figen und dad Sdiff mit Sebjdiffern be-
mannen. Aud) der Betrieb von drei Kihnen ift im Grunde genommen
ebenfo su leiten, wie Der eined einjigen Kahnes; von Fall ju Fall ift die
Fradit su judjen, gropere faufminnijde Gefihtspunfte fommen nidt in
Frage. Die Grenge ift natiitlid), diefen Berbiltniffen entfpredhend, eine
{dwanfende; oft wiirbe der Befiber dreier Kihne fehr beleidigt fein, wenn
man ihn nidt als8 ,Reeder” anjdhe, fondern ihn nod) su den Partifulier-
{differn redynen wiirde. Leider ijt ju fonftatieren, daf die aud dem Parti-
fulierftande Bervorgegangenen Reeder {piter nidht die grofiten Freunde ihrer
ehemaligen Kollegen find, und e3 wird von den Partifulieren felbft viel
bariiber geflagt; dod) ift Da3 aud) in anderen Gewerben dhnlid). Cine
Reibe per tiidtigiten grofien Reeber auf dem Rhein, deren Gejdift fidh
eined grofen Rufes erfreut, {ind iibrigend ehemalige Partifulierfdhiffer ge-
wefen, teilweife jebt aud) ald Direftoren der Ultiengefelljdhaften, in die ihr
Unternehmen bei fteigender Bedbeutung umgemwandelt wurbde, titig. Unridytig
ift die vielfad) verbreitete Annahme, al3 wiven die Partifuliere lediglid) im
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Befis fleinerer Kahne, fie verfiigen ebenfo aud) iiber grofere; zufallig ift
gradbe der gropte Rbeinfahn im Bejip eined Partifuliers. Neben bdiefen
Gdiffern gibt e3 aud) nod) fogenannte Partifulierjhlepper, die im Befip
eined Sdyleppbootes find und damit auf eigene Hand Gefdyafte madjen; ihr
Hauptfig ift in Rotterdbam, Dortred)t und an der Rubhrmiindung.

Die fdledhte Gefdhiftalage, itber die die gange Binnen|diffahrt jur Seit
beredtigte Klage fithrt, hat mandjen diefer freien Partifulier|differ gesmungen,
fih mit feinem Fabhrzeug in ein Abhdngigleitdverhilinid gegeniiber Dden
groBeren Sdyiffahrtdunternehmungen und Berfradjtern zu begeben, und zwar
in per Weife, dap er fid), wie {hon ermdhnt, entweder fiix ein Jahr fiir
eine Sdiffahrisfaifon oder aud) fiir eine eingelne Reife vermietet. Der
Borteil fiir ihn befteht darin, bdap er nunmehr fiiv eine gewifje Beit eine
fidere Bejdiftigung hat und unabhingig von dem wed)jelnden Stande der
Fradten vor Der Konfurren; feiner Kollegen gefdhiist ift. Uber aud) die
RNadyteile fehlen nidt; haufig ift er geswungen, fid ju Sdben su vermicten,
die faum nod) ein Verdienjt fiir ihn felbjt iibrig lafjen, und fein Kahn
wird auBerbem von dem Unternehmen nad)y Vidglidyfeit audgenupt, an feine
Haltbarfeit, aud) an bie Leiftungsfabhigleit des Perfonald meift Hhohe An-
forderungen gejtellt. Jn dem lepten Punit beruht der Jntereffengegenfasp,
der faft durdymeg zmwifdjen den vermieteten und den nod) freien Partifulieren
herrfdit. RLeptere erbliden ndmlid) in ben vermieteten Sdiffern ihre Gegner,
weil Ddiefe angeblid) dad Gefdhift driifen, und diefer Lormurf wird aud
auf diejenigen Grofunternehmungen audgevehnt, weldje fid) bemiihen, ifhren
Betrieb o intenfiv wie moglid) su gejtalten. €3 {djeint, al3 ob die Parti-
fulter{dhiffer nod) nid)t in der Qage wdren, die in der Neugeit in mander
Hinfiht verdnderten Verbiltniffe ridtig su beurteilen und fid) ihnen nady
Moglichleit angupaflen. Grade bei der Shiffahrt fommt e davauf an, daf
bie Trandporte fo {dnell und jo regelmdBig von ftatten gehen, wie e3 irgend
su erreiden ift, will fie iiberhaupt mit der Cifenbahn dauernd und erfolg-
reid) fonfurrieren.

Die Grofunternehmungen haben durdaus ridtig erfannt, daf bdie
moglidft intenfive Ausniipung ihrer Dampfer und RKdhne nidht nur in
volfsmirt{daftlider, jondern aud) in privatwirt{daftlider Hinfiht vasd Vor-
teilhaftefte ift. Nidht fo der Partifulierfdhiffer; er erblidt in diefem Be-
ftreben einftmweilen nur ein tadeln3werted Hesen und Hajten mit dem un-
audgefprodjenen Jwed, alle Konfurren; zu vernidjten; Ddaher feine Be-
jtrebungen, den Betrieb der gefamten Sdiffahrt durd) allerlei einjdrinfende
Berfiigungen und Beftimmungen zu verlangfamen. Begeidnend hierfiir find
bie Rlagen, die von feiten der Partifulier|differ regelmifig gegen die Ab-
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Hirjung Der gefesliden Lade- und Lojdhfriften erhoben werben; befanntlid
fest Das Binnenjdhiffahridgefes fejt, in wieviel Tagen eine gewifje Ladung
eingeladen und gelofd)t fein mup’. Die Ladeseit betrdgt ebenfo wie die
Qojdhzeit bei Ladungen b3 ju 30 t zwei Tage, bid su 50 t drei Tage, bi3
su 100 t vier Tage und fo fort in Stufen von 50 t je einen Tag mehr
fiiv jebe Bhohere Stufe bid su Ladbungen von 500 t; von da ab fteigt die
Qabeseit fiir je 100 t um je einen Tag. Bei Ladbungen iiber 1000 t be-
trigt fie 18 Tage. Nidt in Anfap fommen die Sonntage und allgemeinen
Feiertage, fowie die Tage, an denen durd) zufdllige Umitdnde, ingbefondere
ourd) Hodymwafjer und Cisgefahr, die Verladung nid)t nur der bedungenen,
fondern jeder Art von Giitern auf dad Sdiff verhindert ift. Diefe Bor-
fdriften fonnen durd) LVereinbarung gedndert werben, wasd vielfad) in der
Weife gefdyieht, daf fih die Verfradter verpfliditen, dasdfelbe bereitd in
fiirzerer Seit su laben und ju l5fden. Da dad S)iff bemnad) nidht folange
audgenupt wird, wie e dad Gefes erlaubt, wird ald Cntgelt ein geringerer
Fradtiab gezahlt. Dasg Verfahren ift im JInterefle der miglidhften Ausnupung
be3 Betriebsmaterial3d entfdjieven vorteilhaft, will aber wegen der Fradt-
fiivzungen, die aber aud) bereditigt erfdjeinen, den Partifulierfdhiffern nidht
gefallen. Gigentlid) miifite e aber aud) in ihrem Jnterefle liegen, ihren
Kahn o {dnell al3 miglih) wieder zur Berfilgung ju haben; wir werden
weiter unten nod) fehen, welden unverhiltnidmihig grofen Jeitraum grabe
die Jeit pe3 Ladbend und Lojdhensd wihrend eined Jahres in Anfprud) nimmt.
Hierher gehoren ferner die Beftrebungen der Partifulierfdhiffer, die auf
Cinfithrung einer gefesliden Nadyt- und Sonntagdruhe im gangen Binnen-
{dhiffahridgemerbe gerichtet find; wegen der Widjtigleit diefer Fragen fiir die
gange Rbeinfdiffahrt jollen jie hier etwad eingehender behandelt werben.
Sdon feit geraumer Beit wird befonberd von feiten der Partifulier-
{hiffer die Cinfithrung einer gefeplihen Nadytrube angejtrebt. Der Parti-
fulterjdifferverband Jus et Justitia in Wannbheim hHatte bereitd 1896 in
einer Gingabe den Antrag undd)ft auf Crhebungen iiber die Linge bder
Arbeitszeit im Binnenfdyiffahrisgemerbe und weiter auf Crlap einer diefelbe
regelnden Bundedratdverordnung gejtellt; dabei mwurde eine fed)sftiindige
RNadtrube gewiinfdt. Der Antrag mwurde, da er erfolglosd blieb, im Jahr
1900 mwieverholt, dann aber nur mehr die Cinfiihrung einer tdglichen fedh3-
ftiindigen Betriebdruhe verlangt. €8 ift felbjtverftandlid) durdjaus notmwendig,
ba aud) den im Binnenfdhiffahridgewerbe Befdiftigten eine angemefiene

1 Bergl. Reidj3gefess, betrveffend bdie privatreditlichen BVerhilinifie der Binnen-
fhiffahet, vom 15. Juni 1895, §§ 29 ff. unbd 48 f.
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Rubegeit ju teil wird, jumal grade hier haufig grofe Anforderungen an die
Wrbeitsfraft ded Cingelnen geftellt werden; e3 gehort jedenfall3 nidt zu
ben leidten Aufgaben, ftundenlang in Nad)t und Nebel, bei Sturm und
Regen am Steuerruder ju ftehen und mit gefpanntejter Aufmerffamieit das
Shiff su leitenl. Bei der gefeslidhen Negelung diefer Frage ift aber mit
ver gropten Borfidht su verfahren und den Befonbderheiten ded Sdiffahris-
betriebed Rednung zu tragen. Bum Bwede der Ausdniibung der furzen
Beit der giinftigen Konjunitur, die fid) mandymal auf wenige Monate 3u-
jammendringt, — dies Dioment ift namentlid) fiir die b{tligen Strome
Deutfhlandsd von Widptigleit —, zum Bwede der Ausniibung bded grade
vorhanbdenen giinftigen Wafferftandes, der in furger Jeit voviiber fein fann,
miiffen zeitweife hohe Wrbeitsleiftungen verlangt werben. Die Berednungen
ver Gmpfinger und Berladber von Sdiffsgiitern verlangen, beifpieldweife mit
Riidfiht auf die notwendig zu erveidhenden AUnfdliiffe an die Seejdhiffe in
ben Geehafenplisen, eine grofe Piinftlidhfeit der Fahrten, die eine eitweilig
befonder3 ftarfe Jnanfprudnahme ves Sdjiffdperfonald nid)t vermeiden fann.
Die BVerfaumnis ded Anjdhlufjes an die Seedbampfer 3. B. wiirbe nidh)t nur
bie Folge haben, daf bdasd betreffende Gut vielleid)t ywei bid drei Woden
auf eine neue Beforberungsgelegenheit warten miifte, jondern wiirbe aud)
in anberer Beziehung einen groflen Verluft bedeuten, da einmal der im
voraud gemietete Sdiffsraum in dem Ceefdhiff nid)t ausgenupt werben
fonnte, ferner aud) erheblidie Spefen fiiv die Lagerung ded Gutesd am See-
fafenplap erwad)fen wiirden.

Smmerhin mup dem Sdiffer eine tdglide Mindeftrubezeit von fiinf bis
fed)3 Stunbden jugebilligt werdben, da andernfall3 die Sidjerheit des Be-
triebe3 gefahrbet wird, wenn Anforderungen geftellt werden, weldhe iiber die
Qeiftungafihigfeit ded menjdliden Drganidmus beraudgehen. Bon einer
anderen Ceite erhobene Cinwendungen, daf der Sdyiffer infolge der langen
Beit, die fein Sdiff haufig im Hafen jum Aus- oder Cinladen rubig liegt,
bort geniigend Beit zum Ausruben hitte, fonnen nidt ald ftidhaltig an-
gefehen werben, da fie zwar an fid) nidhtd Unridtiged behaupten, aber auper
adit loflen, Dap aud) ver Sdiffer unmiglid) gewiffermagen auf Lorrat
jdlafen fann.

Dap im allgemeinen aud) eine derartig bemefjene Rubegeit durdygefiihrt
merden fann, hat die Abmadung bewiefen, die im Jahr 1900 eine Reibe
per groften theinifden NReebereien getroffen hat, nad) der wdhrend bder
Fahrt innerhald 24 Stunden eine Rubepaufe von fiinf aufeinanderfolgenden

' Bergl. die Uberficht aui S. 119 ff.
Edriften CII. — Sdiffahrt b. b, Strome, III. i
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Gtunben eintreten foll, deren Lage der RKapitin, der dad Sdiff ober den
Sdiffssug fithrt, su beftimmen bhat; der Kapitin fann jebod) in dringenden
Fillen die Rubepaufe Fiirgen ober aud) fogar aufheben. Jn diefer Bufap:
beftimmung liegt der eine {dmwache Punft; der Kapitin ded Dampfers, der
feinerfeit3 bem Feeder fiir die piinftlide Ausfithrung des Trandportes ver-
antwortlid) ift, wird leid)t beftimmt werden, bdie Rubepaufe ju Ffiirzen obder
aufsubeben ; grade wegen feiner Verantwortlidfeit wird man ihm aud) jdhwer
einen Vorwurf maden fonnen,

Tiefer aber liegt ein anbere3 Bedbenfen, dad gegen die Abmadjung ein-
gewandt werben fann: daf von einer foldjen frei vereinbarten Feftjesung
jeve Partei uriidtreten fann und daf bdiefe private Regelung der Frage
niemald allen Sdiffern gleidmahig su Gute fommt. Jn der Tat find
penn aud) bald nad) Cinfithrung der ermdhnten Abmadjung aud den Kreifen
per Partifulier|differ viele Klagen laut gemworden, daf mande der betreffen-
ben Firmen fih nidt an die Durdfiihrung der Beftimmungen gehalten
haben; anbere dagegen haben die Abmadung aud) jtreng durdgefiihrt .

€3 bleibt eigentlid) daher nur die gefeglide Regelung; fie wird jedod
wenn nidt Sdwierigleiten, fo dod) mandjerlei Unbequemlichleiten mit fidh
bringen. Bu verwerfen ijt jedenfallz der Bor{dlag, daf jzu jeber Ab-
fiivjung der Rubeseit eine behordlide Genehmigung einzubolen ift; bag
wiirde viel ju umitindlid) fein, da der Betrieb ver Sdiffahrt fid) infolge
feiner Gigenart in befonderer Weife der ftaatlihen Beauffidhtigung entzieht.
Cine Mitwirfung der Behorden fonnte nur in der Weife praftifd) durd)-
sufithren fein, dap ihnen das Redt zur Nadypriifung der Ausnalhmen bliebe,
weldje den Kapitdn, oder wer e3 fonjt ju beftimmen Dat, zu der Befdjrin-
fung ober Aufhebung der Rubepaufe veranlaht Hhaben. Die Nadypriifung
fonnte daburd) ermdglidht werben, daf dem verantwortlihen Sdiffsfithrer
aufgegeben wird, iiber dben Grund der jedesmaligen Ausnahme, die Dauer
per [berfdyreitung der Rubeseit ufmw. Gintragungen in ein Bud) ju madjen,
bag dhnlid) dem Sdiffsjournal den iibermadjenden Behorben jederzeit sur
Cinfidt vorgelegt werben miifte.

Ob iiberhaupt die Ausnahmen, welde ju einer Cinfdyranfung der Rube-
zeit beredtigen, fo umfdjrieben werden fonnen, bap der eigentlidhe Betrieb
der Sdiffahrt nidht darunter leidet, dariiber gehen die Anfidten der BVe-
teiligten einjtweilen nod) auleinanber; e3 bdiirfte aber dod) wohl nad) den
Crfahrungen, die man im iibrigen mit der Arbeiter{husgefesgebung gemadyt
hat, eine fadgemipe Anordnung {dlielid) su erveiden fein, Ubrigens hat

1 Bergl. Dag Rbeinfdyiff 1902, Nr. 29.
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ber ,Beirat fiir Arbeiterftatiftit” beim Kaiferliden Statiftijhen Amt eine
Grhebung iiber die Urbeitdzeit im Binnen{diffahrtdgemerbe bejchlofjen, welde
im Herbft 1905 ftattfinden und aud) iiber die Frage der Rubezeiten Material
beibringen foll’. Die gefammelten Crgebniffe werben eingehend verarbeitet
werben und e3 {teht su ermarten, dag auf Grund biefer Crhebung die Mog-
lidhfeit und Notwendigleit einer gefeslidhen Regelung diefer Materie gepriift
werden wird.

€2 biirfte fi) indeflen die nabeliegende Frage auforingen, ob nidt
auf andbere Weife Befferung der Urbeitdverhiltnifje gefdhaffen werden fann,
und zwar dadurd), daB auf jebem Sd)iff foviel tedhnifd) vorgebildete Leute
vorhanbden find, daf eine Abwedfelung erfolgen fann. Eigentlidh miiften
dod) auf einem grofen Rpeindampfer zwei Leute fein, benen man Ddie
Fiihrung ved Sdyiffes ohne Bedbenfen anvertrauen fann; und ebenfo miifte
aud) auf jevem Sdleppfahn, bder in der Fegel mindejtend eine Befapung
von jwei big vier Leuten Dat, diefe Ubwedfelung durdyzufiihren fein. Dies
fdpeint heute, namentlid) auf den fleineren Sdiffen, nod) nidjt der Fall u fein.
Der Grund dafiir ift su fuden in dem Fehlen eined Stammes tiidhtigen Hilfs-
perfonal8, Matrofen ufw., fowie in dem Mangel eines geeigneten Nadywudfes
fiir ba8 Sdiffabrtsgewerbe. Aus Partifulierfreifen find uns grade hieriiber
viele Rlagen laut geworben; e fei haufig unmioglid), die Leitung ded Kahnes
aud) nur auf firzere Jeit einem Matvofen anjuvertrauen, da entmweder jeine
tednifdjen Fabigleiten nid)t reidjten oder feine Suverldffigleit fiiv den wver-
antwortungdvollen Poften fehlte. Aud) mit den Fithrern ver Dampfidiffe
{deint e3 trop aller gefeplidhen Beftimmungen nid)t immer jum Beften be-
ftellt su fein; jedenfalld fann man, wie bemerft, heute nid)t darauf rednen,
bap ein Criapmann jur Fiihrung des Sdjiffes reqelmifig vorhanden ift.
Hier ift fider nod) mandjed ju verbeflern; ed {djeint aber, ald tfinnte diefe
Uerbefferung weniger durd) etwaige neue gefeslide Bejtimmungen, Polizei-
vorfdyriften und bergleidhen, alg vielmehr dburd) Selbithilfe ber beteiligten
Kreife erreid)t werden, die beifpieldweife die Beftrebungen ved Staates hin-
fihtli der Sdifferfdulen, bdie einjtweilen nod) rvedt mdpig befudt find,
mebr unterftiigen fonnten 2.

Mit der Frage der Nadytruhe bhingt aud) die Frage der Cinfiihrung
ber Gonntagdrufe in der Binnenjdiffahrt zujammen; aud) in diefer Be-
siehung find Dbereitd feit Jahren aud ben RKreifen der Partifulierfdhiffer

1 Yergl. Reidysarbeitsblatt, heraudgeg. vom Kaif. ftatiftifen Amt, 1905,
RNr. 1, Seite 45.
2 Bergl. betreffend Sdifferfdulen unten S. 117,
8*
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heraus wie aud) von anberer Seite Beftrebungen unternommen worden, die
allerdingd bi3 jeht nod) su feinem Jiele gefiihrt haben. Die Sadje liegt
hier etwad anberd und die Bebdiirfnidfrage ift nid)t ebenfo 3u bejahen mwie
oben, wo e3 fid) um da3 forperlide LWohl und Wehe der Sdhiffer hanbelte.
Hier tritt da3 Dtoment unfered Craditend ausjdlaggebend bhervor, daf grade
in ver Binnenjdiffahrt die Sdiffsmannidaft infolge fo vieler Stirungen
eine viel groBere, fid) iiber dag gange Jahr verteilende Anzahl von Rube-
tagen hat al3 die Arbeiter irgend eines anderen Gemwerbes. Rubetage bringen
nidit nur die Beit des Cizgangs, ded MNiedrigmwafiers, jondern vielmehr nod
die langen Beiten ruhigen Liegend im Hafen wihrend ded Ent- und Be-
lavend ber Sdyiffe, wo bdie Titigleit ved Sdiffers jid) hoditens auf bdie
{lbermadjung der Cin- und Ausladearbeiten erftredt. IMan fann jedenfall
wohl fagen, daf die Sdiffer im allgemeinen aud) geniigend Seit zur Be-
friedigung ihrer religiofen Bediirfniffe haben.

Biel widtiger fiir die Entfdeidung der Frage ijt die Tatfade, dap die
Cinfiihrung der Sonntagdrube die Wettbewerbsfihigleit der Binnenfdiffahrt
gegeniiber der Gifenbahn entidjieden erheblid) beeintridytigen wiirde, wenn
aud) grabe von der Geite der Partifulierfdjiffer her bdiefer Cinwand ald
nidht ftidhaltig angefehen wird. €3 wird im Gegenteil fogar behauptet,
bap Die augenblidlid) fo traurigen Lohn- und Sdleppverhiltniffe auf dem
Rpein fih nad) Cinfithrung der Sonntagdrube giinftiger geftalten wiirden,
weil dann nidt mehr eingelne, {pesiell die vermieteten Sdiffer und Kapitdne,
Tag und Nadit, Sonntag und Werftag durdifahren fonnten, wdhrend anbere
Sdjiffer wodjenlang, ja monatelang liegen miifiten, ofhne Fradt szu be-
fommen. Diefe Behauptung erfdeint jevenfalld redyt angreifbar und fudt
bie Urfadjen der allerdingsd teilmeife bebauerlid) niedrigen Fradyt- und Lohn-
verhilinifle an faljher Stelle. Nidht zu unterfddsen ijt aber, dap bden
deutfden Sdiffern nad) Cinfithrung der Sonntagdrube eine red)t ldjtige
RKonfurreny feitend ihrer hollandijden und belgifden Kollegen ermad)fen
wiirde, bdie dem bdeutfhen Gefes nid)t unterjtdnden und ungehindert audy
am Gonntag fahren diirften. Faht man alled zufammen, fo fann man
immer nur fagen, daf die eigentiimlidien Betriebsdverhilinifje der Binnen-
{diffahet —, ed trifit hierfiiv ba3 oben in diefer Bejiehung Gejagte ebenfo
3u, — bie Cinfiihrung der Sonntagdruhe in ihrem eigenen Jntereffe nidit
wiinfdendwert erjdeinen lafjen.

Qft bei der Frage der Nadytruhe und der Sonntagdrube ein Ilbereifer

der Vartifulier|differ jutage getreten, {o fehlt er leiber an einer anderen
Stelle, die bereitd beriihrt ift, ndmlid) bei der wiinfdjendmwerten Unterjtiibung
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ver ftaatliderfeitd eingeriditeten Sdjifferfdulen?l. Die Cinvidtung Ddiefer
Sdyulen gehort der neueften Beit an; zuerft wurden an der Clbe, dann am
Rbpein derartige Anjtalten eingeridhtet. Nadpem im Jahr 1890 der preupi-
fde Minijter fiir Handel und Gewerbe die Anregung gegeben Hatte, wurde
im Jahre 1891 bdie Rpeinfdjiffahrtsfommiffion iiber die Crridtung fid
fdliffig; alg Ort wurbe Rubrort gewdhlt, da an der Ruhrmiindung in
cinem Umfreid von etwa 10 km Ausdehnung mehr al3 40 %o der preufijden
Rpeinfdjiffer anfdffig find. Unter Mitwirfung der Stadt und ded Kreifes
Rubhrort trat 1891/92 bdie erite Sdhifferfdule ind Leben, die nunmehr im
18. Jabre ihrer Tatigleit fteht. Gleidhzeitig wurde aud) in Pannbeim eine
Edifferfdule erdffnet; baid folgten aud) die Rbeinuferftaaten Heflen, Bayern
und bdie Niederlande; auferdem beftehen nod) an den Nebenfliifjen des
Rbheingd Sdhifferfhulen in Hapmersdheim, CEberbad) und Nedarfteinad am
Nedar, fowie in Miltenberg am Main. Jn Preufen wurbe dann im
Winter 1900/01 eine neue Sdhifferfdule in Kobleny eingeridhtet, weil aud)
hier, an der Mofel- und Lahnmiindung, auf audreidenden Befud) feitens
ver Sdiffer ju rednen war. Jn den Jahren 1901,02, 1902/03 und
1903/04 betrug die Sdiilersahl der Schulen in Mannbeim 18 besw. 11
und 17, in Koblens 41 besw. 35 und 27, in Rubrort 21 beyw. 18 und 19,
in Rotterbam 29 besw. 13 und 18. Angefidhts diefer geringen Jiffern
fann ber oben erhobene Vormurf ber allju geringen Unterftiitbung der {taat-
liden Mafnahmen durd) die Sdyiffer felbft wobl aufredht erhalten werben;
nimmt man die Bahl der ven Nhein befahrenden Sdhiffer auf rund 8000
an, fo fommen auf 100 Sdyiffer ein Sdiiler; ein Progentfah, der mehr
wie su bedauern ift, wie fid) in ridtiger Crfenninid dasd , Rpeinfd)iff”, das
offizielle Organ bes Partifulier|differ-Verbandes ,Jus et Justitia® aus-
oriidt2, Dabei ift nod) befonders zu beriidfidtigen, daf der Befud) der
Gdjule mit Bergiinftigungen verbunden ift, indbem den Shiilern, welde die
Abgangspriifung beftanden haben, dad Sdyifferpatent um zwei Jahre frither
erteilt wird. Tlbrigens trifft obiger Vormwurf nidht die Vartifulicrfdiffer
allein.  Aud) von feiten Dder Grofunternehmungen fann nod) mehr ur
Hebung diefer entjdyieden niigliden Cinridtung getan werdben, obgleid)
mandje von ihnen bdie Beftrebungen regelmapig unterftiipen; immerhin fann
von ihrer Seite bei Cinftellung ihrer Leute nod) in grofevem Mape ein ge-
“wiffer Drud audgeiibt werden, indem nad) Moglichfeit nur folde Leute ein-

1 Die folgenden Angaben find einem Aufiate bed Geh. Bauratd Miife-Koblens
entnommen, in der Beitfdrift ,Der Niederrhein, 1903, Nr. 9, iiber ,Die Sdyiffer-
fdulen am preupifden Rbein”.

2 Pergl. Das Rpeinfdhiff 1903, Nr. 49.
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geftellt werden, die eine Sdifferfdule befud)t Haben. Niiglid) wiirde e3
iibrigend auc) fein, bie Grteilung eined Sdyifferpatentd von einem ab-
sulegenden Cramen abhingig zu maden und die Sdiffahridfdulen alg faful-
tative orbereitungsanitalten gelten zu laffen; dod) erfdeint e3 fraglidh, ob
Holland {id) mit der Cinfiihrung folder neuen Bejtimmungen einverftanden
erfldven mwiirde. Der Unterridht in den preupifden Sdyifferfdhulen beftand
aud dem Clementarunterrid)t in Deutjd), Rednen und Crdbfunbve, fowie dem
Fadunterridt in Gewdifferfunde, Hanbdelsdlehre, Sdhiffbau, Sdyiffsbetried und
Gefegesfunde. Die Jentralfommiffion fiir die Rpeinfdiffahrt ift beftrebt,
allmdhlid) ven Lehrplan an famtliden am Rbein beftehenden Sdhifferfdulen
einbeitlid) su geftalten.

Aud) an anderen Beftrebungen der Regierung hat e3 nidt gefehlt; fo
hat die preupifde Gemwerbevermaltung im Jahre 1902 Lehriurfe fiir Ediffs-
heizer und -Mafdjiniften eingeridytet. Vorher jdon Batten Jntereffenten in
Duigburg und Rubrort auf eigene Hand dhnlide Cinridtungen ind Leben
gerufen. Die Sdywierigleit befteht hierbet hauptfadlid) darin, daf die Leute
nid)it lange genug dem eigentlidjen Betriebe entzogen werden fonnen, anber-
feitd hat ein furzer Untervidit nur wenig Jwed; al3 bedentlid) wurbe ferner
eine su wiflenfdaftlid) angelegte Unterridhtdmethode und die Ausjtellung von
Diplomen bereitd nad) adyttigiger Lerntdtigleit begeidnet. Jedenfallg find
aud) auf biefem Gebiete die erften Sdjritte bereitd unternommen worden,

Unfere Ausfithrungen iiber die Nadht- und Sonntagdruhe gingen davon
aud, baf ed notwendig fei, den Betrieb der Sdhiffahrt moglidjt intenfiv zu
geftalten, und daf die folden Beftrebungen entgegengefesten Bemiihungen
ver Partifulier|differ nidht ald geeignet angefehen werdben fonnen, ihre Lage
su beffern, da fie nur die Sdiffahrt im gangen gegeniiber der Eifenbabn
weniger leiftungdfdhig maden wiirden. Wieviel foftbare Beit gegenmirtig
nod) unnii vergeudet wird, mag die folgende [berfidyt zeigen, die im all-
gemeinen al8 typifd) gelten fann'. €& handelt fih um einen Schleppfahn
von 1600 t, alfo ein Sdhiff mittlerer Grofe, wie e grade jehr haufig auf
pem Rbein angutreffen ift, dad von feinem Cigentiimer felbjt gefiihrt wird;
man fann genau erfehen, in welder Weife vad Shiff 1902 befdiftigt war.

Sm Degember 1901 befand fidh der Kahn in Rotterdam; dort nahm
per Sdhiffer am 18. Dejember eine Ladung Weizen und Roggen im Gefamt-
gewidht von 1580 t; am 31. Dejember war fertig gelaben. Die Fahrt ge-
ftaltete fid) im Jahre 1902 nun folgendermagen:

1 Die Tabelle ift aufgeftellt nad) den genauen Aufzeidhnungen ded Sdiffs-
tagebudyes eined Partifuliers.
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3.
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7.9 ab Rotterdam?,
4.3 an Tiel;

6.30 ab Tiel,

4.9 an Cmmerid;
10.%° ab Cmmerid),
6.2 an Wefel;

6.3 ab TWefel,

4.% gn Duisburg — Hafen;

gefdyleppt.

fertig ausgeladen. Cinen gangen Monat dann in Duigburg

gelegen; erft am

. Februar 4.2 ab Duigburg, ohne Ladung direft durdjgefdhleppt bis

”

”

vy

n

”
Mat

"

”

6.2 an Honnef.

mit bem Cinlaben von Steinen begonnen; ewjt am

fertig gelaben.

10.30 ab Honnef,
7.9 an Diiffeldorf;
10.30 ab Diiffelvort,
7.9 an Rees;

. 6.0 ab Rees,

6.2 an @orindjem ;
6.2 ab ®orindem,
8.90 an Gliedredyt;
fertig ausgeladen;

gejdleppt.

in 212 Stunben nad) Rotterbam gefdhleppt; Dort wieder
faft einen Pionat gelegen. Am
mit Cinladbung von 1172 t Sdywefelfies begonnen;

fertig eingelaben.
530 gb Rotterdam,
9.9 an Ultena;
2.9 ap Ultena,
12.29 an Wefel 2;
4.9 qb TWefel,
1.9 an Rubhrort;
12.30 ab Rubrort,

9.2 an Bollmergwerth ;

gefdhleppt.

1 Die Nadytzeiten find durd) Unterfiveidhen der Minutenziffern fenntlid) ge-

madht.

2 Dazwifden liegt ein mehritiindiger Aufenthalt in Cmmeridh wegen bder
Bollrevifion.
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4. Mai 3.2 ab BVollmersmerth,
4., 112 an Remagen;
5. ” 4.2 ab Remagen,
5, 9.2 an Gaub;
6. " 4.9 gb (Saub,’ gefchleppt.
6. " 10.22 an Nierjtein;
7. " 4.9 qb Nierjtein,
., 1.9 an Mannbeim;
27. " fertig ausgelaven.
31. 5.2 ab Pannbheim,
31. " 9.2 an Dberminter;
1. Juni 8.3% ab Dberminter, feer gefdleppt.
1. ,® 129 an Duisburg;
4 in Rubrort mit Cinladen von 1500 t Kohlen begonnen,
6. ” fertig eingelaben.

15. " 7.9 ab Rubrort,
15. . 1132 an Wejtdorf;
16. " 3.2 ab Wejtdorf,
16. ” 11.2 an Andernad;
7., 3.2 gb Andernad),  geidhleppt.
17. " 7.3 an Dbermefel ;
18. " 4.3 ab Dbermwefel,
18. 9.2 an Bingen;
19. " 4% gb Bingen,
19. . 119 an Maing.  Jn Maing audgeladen; erft
11, Quli  leer geworben;

12. ” 10.9 ab Maing,

12. Ry livth ;

5 0 i i, |l ofgten

13. » 1130 an Homberg; ]

15. 1500 t Kohlen in Duisburg geladen;

20. fertig eingelaben;

21. " 6.9 ab Duisburg,

21. . 102 an Dbere NMermwebde;

22, " 430 ab Dbere Mermebde, gefdleppt.
22, " 6.2 an Rotterbam;

28. " [eer gemworben.

5. Augujt 1200 t Sdywefelfies geladen.

4. fertig eingeladen.

15. " 8.9 ab Rotterdam,
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16.
16.
17.
17.
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18.
19.
19.
20.
20.
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21,
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22,
23.
23.
10.

11.

11.
12.
12,
13.
27.
28.
28.
29.
30.
30.
17.
18.
18.
19.
19.

24.
25.
31.

3.

Q

9.

November

”
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3.9 an Buren;
3.2 ab Auren,
9.2 an Tiel;

8.2 ab Tiel,

6.2 an Cmmerid);
12.90 g¢b Emmerid),
10.2 an Biiderid);
8.2 ab Biiderid),
11.2 an Hamm; gefdyleppt.
4.9 ab Hamm,
11.2 an Bonn;

3.2 ab Bonn,
10.2 an Galzig;
3.2 ab Calzig,
12.2 an Maing;
4.2 gb Maing,
10.2 an Mannbheim ;
leer gemworben.

11.2 gb Mannheim,

7.2 an Bingen; l leer gejchleppt.
6.2 ab Bingen,

10.% an Oberlahnitein ;

in Dberlahnitein 1400 t Eifener; geladen.
fertig geladen.

00 1
R P
in &oln,
10.3° ab Rbln
6.3 afl ?I[gu;n; } gefdleppt.
leer gemorben.
11.% ab Alfum,

6.2 an Ultena;
8.30 gqb Nltena, [ leer gefcjleppt.

4.9 an Bolnes;
Sn Bolned auf der Werft gewefen.

von Bolned leer nad) Rotterdam.

Sn Rotterdam 1160 t Suder geladen;

fertig eingeladen;;

7.9 ab Rotterbam,

6.2 an Nieuwaal;

} gefdleppt.
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4, November 6.0 ab Nieumwaal,

4. " 11.9 an Qobith;

5. " 8.% ab RLobith,

5. " 12.%2 an Xanthen;

6. . 4,9 gb Xanthen,

6. " 7.9 an Rubrort,

7. ” 8.9 ab Rubrort, gefdhleppt.

7. " 8.2 an Gtiirzelberg;

8. " 6.2 ab Stiirzelberg,

8. " 9.9 an Beuel;

9. " 6.2 ab Beuel,

9. ” 9.2 an Rpens;

10. " 6.9 ab Rhens,

10. " 12.9 an &t. Goar. Jn St. Goar wegen niedrigen

Waflerftandes geleidhtert.

16. " 4. qb St. Goar,
16. " 5.3% an Obermwefel ;
17. " 6.3 ab Dbermefel,

17. " 4.9 an Weifenau. gefdyleppt.
18. " Sn Weigenau.

19. " 6.3 ab Weigenau,

19, ” 4.9 an Ludbwigdhafen ;
26. " [eer geroorben.
30. " 1.9 ab Mannbheim; in 4 Tagen leer nad) Kbln; den

gangen Degember in Kbln wegen gefdhloffener
Sdiffahrt gelegen.
Diefe Uufjtellung ergibt folgendes Refultat: da3d Sdiff war im Jahr 1902

auf der Reife mit Ladung . 53 Tage
auf der Reife ohne Labdbung 14
mit Cin- und Ausladen Befd)afttqt 176
unbefdftigt . 123

366 Tage.

Dag Sdiff hat Reifen gemadyt:

von Rotterbam nad) Duigburg . . 1 = 218 km
von Honnef nad) Slievredyt 1= 3829 ,
von Rotterdam nad) Mannheim . 3 = 1692 ,
von Rubrort nad) Maing 1= 187 ,
von Duisburg nad) Rotterdam 1= 218 ,
von Oberlahnjtein nad) Alfum 1= 204 ,

In Summa 8 — 2848 km.
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Diefes Gejamtergebnid fann nad) feiner Ridtung Hhin ald ein be-
frieigended Dejeidnet werden, da dad Sdhiff, dad etwa einen Wert von
80—90000 Mf. barjtellt, nidyt im entfernteften audgenupt ift. Bei jeder
Reife ijt durd)jdnittlid) eine Seit von 22 Tagen fiir vag Aus- und Cin-
laden erforberlid) gemwefen; wieviel fann da gefpart werben, wenn man be-
benft, daf die vervollfommneten Cinridtungen in unferen neuen Hifen, die
Robhlenfipper, Getreideclevatoren ufw. imftanbde find, einen devartigen Rhein-
fabn in zwei big drei Tagen bequem ju beladen, in etwa vier Tagen 3u
[6fden. Dap die RNeifen ju Tal gewdhnlid) leer von ftatten gehen, daran
witd fid) einftweilen wenig dnvern laffen; diefe 14 Tage fpielen aber gegen-
iiber Den anbderen 3Beitverluften feine Folle. Befonderd bedauerlich ift es,
bap dag Sdhiff 123 Tage, Dad heift genau ein Drittel Ded Jahres, aus
Mangel an Ladung befdhdftigungdlos im Hafen liegen mufite; hier muf vor
allem die Bufunft Befferung bringen. Wenn zmwar bder gleidhe {lbeljtand,
seitmeife Befdyaftigungslofigleit, aud) die Grofbetriebe trifft, fo wird er
docdh bei ibhnen leidhter vermieden werben fonnen; fie find dem Partifulier-
{differ gegeniiber eher in der Rage, fidh im voraud Ladungen ju fidern,
enteder in Form von feften Jahresabjdliiflen, durd) die fie fid einem
groen Berfender gegeniiber sur Ausfiihrung feiner famtliden Transdporte
verpflidyten, oder fie jtehen iiberhaupt mit indbuftriellen ufmw. Unternehmungen
in dauernder Gefd)iftdverbindbung. Dad Cingehen von Jahredabjdliiffen ge-
{chieht grave auf dem Rbein feitend der Grofunternehmungen fehr bhiufig;
e3 liegt auf der Hand, daf grofe Verfradyter ihrerfeitd gern auf folde Ab-
jdliifje im voraug eingehen.

Nod) nad) einer andern Ridhtung Hin ijt die obige llberfidht von Inter-
effe, man fann aug ihr die Dauer der tdgliden Fabhrten auf den eingelnen
Reifen erfennen. Ohne Frage werden allerdingd teilweife ved)t erheblidje
Unforderungen an die Leiftungsfihigleit ded Sdiffsperfonald gejtellt. Auf
ber erften Reife im Januar von Rotterdbam nad) Duisburg ift {tetd eine
mehr al3 augreidende Nadjtruhe vorhanden; dagegen ijt auf der zweiten
Reife Duisburg—Honnef ununterbroden 38 Stunden durdygejchleppt worben;
bie Leitung bed Sdjiffes fann hier iiberhaupt nidt allein von dem Edjiffer
audgeiibt fein. Die dritte Reife von Honnef nad) Sliedred)t ift wiederum
verhiltnigmafig bequem von ftatten gegangen; fajt jebe Nadyt bhat bder
Sdleppsug 12 Stunden jtillgelegen. LWeitaud anjtrengender hat fid) bdie
vierte Reife Rotterdbam—Mannheim gejtaltet; die Rubepaufen find folgender-
mapen verteilt gemwefen: In der erften Nadt 5 Stunden; am 2. Tag etwa
5 Gtunben; in der 2. Nadjt 4 Stunden; dann vom Mittag ded 3. Tages bis
sum Mittag de3 4. Taged 24 Stunden Rube; in der 4. Nadyt 5%/ Stunbden;;



124 Walther Naffe.

in der 5. Nadit 5 Stunden; in der 6. Nad)t 7 Stunden; in der 7. Nadt
6 CGtunven. Auf der 31jtindigen Talfahrt Dtannheim—Duisburg 612
Stunde; dann auf der Reife FRubhrort—Maing: in der 1. Nadt nur
312 Gtunbe, in der 2. Nadit 4 Stunden, in der 3. Nadit 9 Stunbden, in
per 4. Nadit 7 Stunben. Dann auf der 25'2{tiindigen Talfahrt Maing—
Homberg 6 Stunden Nadytrube; auf der 36 itiindigen Reife Duigburg—
Rotterbam 6%z Stunde Nadjtrube. Anftrengender ift mwieder die lange
Bergreife Rottervam—Mannheim: 1. Nadjt 12 Stunbden; 2. Nadt 612
Stunden; 3. Nad)t 18 Stunben (mit Jollabfertigung in Emmerid)); 4. Nadyt
5 Gtunden; 5. Nadt 5 Stunden; 6. Nad)t 4 Stunden; 7. Nadht 5 Stunven;;
8. Nad)it 4 Stunden. Bei den dann folgenden Talfahrien war immer ge-
niigende Rubezeit vorhanden. Aud) die leste Bergreife von Rotterdam nad
Lubmwigshafen im JNovember ift verhdltnidmapig langfamer von {tatten ge-
gangent, fo dafy an allen Haltepligen eine audreidjende Rubeseit jur Ver-
fiigung ftand. Unter Beriidfidtigung des angefithrten Beifpieled, mwie fid
Arbeit3- und Rubegeit beim Betriebe verteilen, laffen fid) die oben auf-
geftellten Anjdauungen wohl aufred)t erhalten, dap im allgemeinen, mwenn
nid)t befonder3d dringende Fille vorliegen, eine 5itiindige Betriebdruhe inner-
halb 24 Stunden bereditigt ift, daf aber die iibermifig grofle Sahl ber
Tage, an denen a3 Sdhiff im Jahr iiberhaupt ruhig im Hafen liegt, das
Berlangen nad) einer Sonntagdrube nidt bevedhtigt erfdheinen laft.

enn oben behauptet war, dap die Partifulierfdhiffer vielleidht nod
nidt geniigend wirtjdaftlided Verftandnid befagen, fo fommt dad teilweife
daber, daff ed grade in diefem Stanbe eine Menge Leute gibt, die eigentlid)
nidt fapitalfraftig genug find, um dad Gewerbe ausdjuiiben; wenn folde
Qeute aber innerhalb ihres Stanbed, zumal bei den Jnterefjenvertretungen,
einen zu grofen Cinflufp befiten, {o wirfen fie in hohem Grade fdhidlid
auf die Cntwidlung ein. Man trifft hier auf den Krebsfdaven der Parti-
fulierfdiffahrt. Al3 Cnbe Dder adytziher und in den neunziger Jahren die
Rbpeinjdiffahrt einen o gewaltigen Auffhoung nahm, wandten fid ihr
viele Glemente zu, die, wie bemerft, nidt geniigend Kapital befafen. Jn
diefer Besiehung haben die holldndifdhen Werften friiher und aud) Heute
nod) durd) ihr RKreditgeben mandien Sdjaden angeridtet; aud) die Neu-
ordnung ded Pfandfreditwefensd im Biirgerliden Gefesbud), die junddit fo
freudig begriift wurbe, mag mandymal in gleider Weife gemwirft haben; den
Sdyiffahrtstreibenden ijt ndmlid) feitbem im wefentlidhen diefelbe Crleidyte-
tung in Befdjaffung De3 notwendigen Kreditd gewdhrt, mwie fie fiir den
Smmobiliarbefis auf feftem Grund und Boden die Sidjerungdhypothel bietet.
Die meiften Rpeinfiahne find bheute ftarf Yypothefarifdh) belaftet, der Betried
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beg Gefdyiftes ijt von mandem Sdiffer iiberhaupt nur in Hinjidt auf eine
leidht aufsunehmende Hypothef begonnen mworden. Died Vorgehen erleidytern
grade die hollindifden LWerften befonders; dort erhilt man gegen eine ge-
ringe Anzahlung, etwa 10000 ME., einen mittelgrofen Rbeinfahn gebaut.
JNad) Fertigitellung dedfelben nimmt der neue Befiser bei einer Der vielen
fleinen, eigend ju diefem Bwed gegriindeten Banfen in Holland eine Hypo-
thef auf. Die Bant ahlt dann gegen Beffion der Hypothef und Verfidhe-
tungspolize die Werft aud und der Sdhiffer muf nun foviel verdienen, dap
er die Binfen der Hypothef, meift 5 %o, nebft Amortifation bejahlen und
augerdem nod) felbft leben fann; bdad gelingt ihm fehr haufig nidt, und
wenn er mit feinen Jingzahlungen im Riidftande bleibt, fallt fdhlieplid) ber
RKahn an die Hypothefenbanf guriid und der Sdhiffer hat fein urfpriingliches
Kapital aud) nod) eingebiift. Dad Sujtromen fleiner Kapitalien zur Rpein-
{dhiffahrt begiinjtigt iibrigend aud die hollandijde Aitiengelegebung, die die
Bilbung fleiner und fleinfter Gefelljdaften fehr erleidhtert. Ende 1908
wurde 3. B. ba3d Cntjtehen dreier foldjer gang fleiner Gefell{dhaften ge-
meldet, die ber Befonderheit halber hier aufgefiihrt werben migen .

1. Riviervaartmaatidhappy ,RNiffte” zu Rotterbam. Bwed: bdie ge-
jddaftlicge Ausnupung eined Sdleppiahnes durd) Trandport von Giitern
auf allen Wafferftragen Hollands, Deutfhland3 und Belgiens, mit der Maf-
gabe, Dap die Gefellf)aft nie mehr ald ein Boot gleidzeitig im Befis haben
foll. Rapital 16000 fl. Cigentum der Gefellfdaft ift ein mit 15000 fl.
Wert eingebradyter eiferner Sdhlepplalhn von 794,5 t Tragfdhigleit.

2. Dampfidleppdienit ,Betfy” su Dortved)t. ISwed: Dbder Betried
cined Dampfidleppdienjted im Jn- und Ausland, mit der Maggabe, dak
bie Gefelljdaft ftetd nur ein Sdleppboot im Befis Haben darf. Kapital:
6000 fl. in 12 Anteilen & 500 fl.

3. Dampfidleppdienft ,Cornelia” ju Dorbredht. Swed: Der Betrieb
eined Dampfidleppdienfted im In- und Ausland, mit ver Mafgabe, dap
bie Gefellfdhaft immer nur ein Sdhleppboot im Befis haben joll. Kapital:
2400 fl. in 12 Unteilen su je 200 fl. Cingebrad)t: dad Dampfidlepp-
boot , Cornelia”.

G3 wire nidt uninterefjant, ju erfahren, wie lange fid) diefe Griin-
bungen wohl Halten werden. Cin Gegenjtiid dazu ijt ver Fall, der vom
preupifden Niederrhein beridytet wird, wo drei Pupmadjerinnen einen grofen
Roeinfahn Dbefafen; aud) ein Gefangverein hatte fid) einmal einen Rbein-
fahn zugelegt. Solde Fille, in denen ginslid) auferhalb ftehende Perfonen

1 Qergl. ,Niederrhein”, 1902, Nr. 11.
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die Anlage ihrer Criparnifle in einem fleinen Sdiffahrtsbetriebe fiir giinftig
bielten, wird man nod) viele finden fonnen.

Qeiber aber find die {dadliden Wirfungen auf das gange Rpeinfdhifi-
fabhrtdgefdydaft nidt bann erfhspft, wenn folde nid)t geniigend fapitalfraftigen
Unternehmungen nad) einiger Seit wieder von der Bildflade verfdyminden;
{dlimmer ift, dap durd) diefen erleidjterten Bau und Betrieb von Sdlepp-
fihnen der Gefamtfahnraum eine Bermehrung erfahren hat, auf die nidt
sum geringften Teil dad gegenfeitige Unterbieten bei den Fradtfisen uriid-
sufiihren ift. Der um feine Criftens Ringende wirtd folange wie moglid)
fid 3u Dalten verfuden und, um wenigjtend etwasd zu Hhaben, Hdufig fein
Sdiff su Fradtfiken anbieten, die gar feine [ohnenden mehr find, und da-
ourd) bad ganze Sdiffahridgeldift auf das ungiinjtigite beeinfluffen. Die
Wirfung ift fdlielid) die ungiinjtige wirtfdaftlide Lage, in der fid) heute
nidt nur Partifulierfdjiffer, jondern aud) viele Grofunternehmungen be-
finden.

5. Die Rentabilitat der Rpeinjdiffahrt.

Die wirtjdaftlihe Lage der gefamten Rbeinfdjiffabrt fann gur IJeit
nidt al8 giinftig beseichnet werden. Nidht nur bei den Partifulierfhiffern,
wie oben ausgefiihrt wurbe, jondern aud) bei den Grofunternehmungen ijt
die in der giinjtigen Beit der Rpeinidiffahrt ftarf angewad)fene Konfurreny
red)t fithlbar und e3 unterliegt feinem Bweifel, daf eine Reihe der Grof-
betriebe nidht nur zur Jeit fein Crirdgnid abmwerfen, fondern aud) mit Unter-
bilans su arbeiten gezwungen find. GCntziehen fid) die Betriebsergebnifie
der privaten Unternehmen im allgemeinen der Kenninid weiterer Kreife, fo
liegt anberfeit3 in den Bilangen der Aftiengefellffaften wertvolled Material
sur Beurteilung bder Frage der Nentabilitdt der Rpeinfdyiffahrt vorl. Ste
pragt fih zuerft in Den gejahlten Dividenden aus; mwihrend nun im all-
gemeinen in Den neunjiger Jahren wenigjtensd eine gute Verzinfung Ddes
RKapitald erreidht war, ift diefe feit 1901 fehr juriidgegangen. Die meiften
Gefelljdaften haben feitbem nur eine befdjeidene, oder gar feine Dividende
jur Berteilung bringen fonnen. Die Bergbau- und Sdyiffahrts - Aftien-
gefelljhaft vorm. @ebriiber Kannengieher, welde ein beffered Crgebnis auf-
weift, fann Ddedwegen nidht mitgesdhlt werden, weil {ie einen bedeutenden
Betrieb neben ihrem Sdhiffahridgeidift hat. Cine Ausnahme madjen bejonders
bie beiden grofien Gefelljdaften fiiv Perfonenbefsrberung, die Preupifd)-
Rbeinifde und die Dampfidiffahris-Gefellidaft fiir den Nieder- und Mittel-

1 QBergl. die Tabelle oben S. 105.
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rhein, die beide 7!/2 und 7 %o geben fonnten. Aud) aus den Kreifen der Privat-
unternehmungen lauten die Bericdhte iiberwiegend ungiinjtig. Tatfade alfo
ift, dap heute die an der Sdiffahrt auf dem Rbein Beteiligten, feien e
Grofunternehmungen, feien ed Partifulierfdiffer, in der Mebhrzahl nidht ge-
niigende Gefd)ifte madjen. Der Grund dafiiv liegt natiirlid) in erfter Linie
Darin, Ddaf bdie Fradtfise und bdie Sdlepplohne su niedrig find. €3 ijt
bier nid)t unfere Aufgabe, niher auf die Gefjtaltung der Fradten und Schlepp-
[6hne eingugehen. €8 mogen bdaber einige furze allgemeine Bemerfungen
geniigen.

Der Grund fiiv die zu gevingen Fradyten und Schlepplohne ift 3u
fudjen einmal in der iibermdfigen Konfurrens, die jid) allmdhlid) innerhalb
der Rpeinfdhiffahrt felbft herausdgebildet hat; wir haben diez Vioment oben
bereitd mehrfad) ermwihnt. Daneben fpielt fiderlih aud) fiir mande Ver-
fehraridtungen und fiir mandje Giiter die Konfurrens der Cifenbahnen eine
wefentlide Nolle. Nid)t alle Kreife leiven gleidmifig unter der jdlechten
Konjunftur; am wenigften bdiejenigen Unternehmungen, bei denen der Sdhiff-
fahrtabetrieb nur einen Teil ded Gefamtgefd)dfted bilvet, die alfo entwebder
mit einem anbderen induftriellen Unternehmen verfniipft {ind ober etwa einen
groferen ©peditionsbetried fiihren. Unmittelbarer fiihlbar madit fih bie
{dlehte Lage fiir die Partifulierfdjiffer und die fleineren, nur ungeniigend
fundierten Unternehmungen, wie wir bereitd audgefiihrt haben. RKann man
alfo zwar jagen, baf die grofieren und mittleren Betriebe gegeniiber den
fleineren vorteilhafter {ind, fo miite dod) ein villiged BVerfdywinden der
PBartifulierfdjiffer beflagt werden; bei einer riditigen Organifation ded gangen
Berfehrd wird bdiefe Vetriebsform nod) auf lange Beit bhinaud ihre volle
Bereditigung haben. AL3 eine Seite ihrer Aufgabe fann e3 bejeidhnet werben,
denjenigen GroBunternehmungen ergingend zur Seite zu ftehen, die nidt
in ber Lage find, fidh) immer einen entfpredjenden Sdiffsparf ju Halten;
su empfehlen ijt e3 vielleid)t aud), wenn ver Partifulierfdjiffer im allgemeinen
von bem Betriebe ju grofer Kibhne abfieht, deven Wingel wir oben gefenn-
seidnet haben®. Ceit die Crfenntnid fid) in den leitenden Kreifen Bahn
gebroden Bat, Dap wobhl einftweilen nid)t wieder auf eine devart giinftige
Beit fiiv die Binnenfdiffahrt, wie in den neungiger Jahren, zu vedynen fei,
find aud) Bejtrebungen ind Qeben getveten, die auf Abhilfe ver Ubelftdnbde
geridptet find. Nad) verfdjiedenen Ridtungen hin fann eine Beflerung ein-
geleitet werden, erftens durd) Cinfdrinfung der Konfurrens, indem moglidhit
bad Buftrdmen neuer SKapitalien, der Bau neuer Kihne ufw. verhindert

1 Bergl. oben S. 99.
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with, sweitend durd) rationellere Bermendung des Sdhiffsmateriald, drittens
burd) eine Deffere Geftaltung bes Fradtenmarfted, wviertensd bdurd) eine
giinftigere Geftellung der Cifenbahnfracten.

Hinfihtlid) ve3 erften Punited fonnen die Jnterefenten felbft nid)t viel
tun, da e3 nidt in ihrer Madit fteht, Neugriindungen von Unternehmungen
und Bermehrung ded Sdyiffsparfes ginzlid) su verhindern; fie Ionnen
hoditens davor warnen. Die Cntftehung neuer groferer Unternehmungen
biirfte aud) einftweilen jiemlid) audgefd)loffen fein; fie mup dod) im wefent-
liden ftets von Fachleuten ausgehen, die Dereitd einen [lberblid iiber die
gange Gefdaftalage haben und grade foldje werben fid) gegenmartig dywerlid)
bagu bringen laflen, RKapital und Wrbeit auf diefem nidt fehr frudjtbaren
Felve einjufepen. Cher werden jid) die eingelnen Grofunternehmungen ver-
anlaft fiihlen, ihren Betrieb felbft nod) audzudehnen, in der Hoffnung, da-
durd) mehr und Dbeflere Gefd)ifte zu maden; wie fid) die Cntwidlung in
biefer Begiehung geftalten wird, fann man unmiglid) vovausfagen. Auf die
Rongentration der Kapitalien in der Gropidjiffahrt durd) Vereinigung be-
beutender Reebereien wurbe oben (S. 109) bereitd hingemwiefen. Su wiinfden
wire vor allem, daB in Bufunft nidt mehr fo wviele fleine und fleinjte
Mnternehmungen auf dem Rbhein entftinden, wie wir fie oben gefenngeidynet
haben; aber aud) hier ift die Poffnung nur gering.

Sn Begug auf die rationellere BVermendung ded Sdiffdmaterials, nament-
li im Dampfbetriebe, ift nod) viel ju tun, da haufig su gleider Beit in
berfelben Ridtung zwei Dampfer mit unjureidender Ausdniipung ihrer
Qeiftungsfibigfeit fahren. Ihnlidhes gilt fitr die Laftfahrseuge ohne eigene
Triebfraft. Diefen lbeljtanden foll die RKomgentration der Betriebdmittel,
weldje peven rationellere Audniibung Herbeifiihren wiirde, vorbeugen.

Nm eine befleve Geftaltung desd Fradten- und Sdlepplohnmarftes, vor
allem die einbeitlidere Geftaltung bdesfelben zu erzielen, find fdon et
einiger Meihe von Jahren Beftrebungen im Gange, die fider bereitd einen
fleinen Grfolg erielt Haben, der fid) vielleidt einftweilen weniger dadurd)
geltend mad)t, dafp die Sise ald foldje verbeflert, als daf nod) {dhlimmere
Crfdjeinungen vermieden find.

Cs bdiirfte angebrad)t fein, furz auf die Art und Weife einjugehen,
in welder gewdhnlid) die Gefdjifte sum Abjdhluffe fommen; wir miiffen uns
natiitlid) auf die einfadjen typifden Fille befdrdnfen.

Der Berfender, beifpieldmeife eine Firma in Rotterbam, die Giiter
nad) Koln fenben will, oder ein induftrielles Werf in Mannbheim, dag feine
Produfte nad) den Seehifen beforbern laffen will, hat im allgemeinen drei
Wege, um 3u einem Gefdiftdabjdh(up su gelangen. Er fann fid) entweder
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mit einer der grofen Sdiffahridunternehmungen, bdie gleidyzeitia Schleppboote
und Sdleppfihne befigen !, in Verbindung fepen ; ober er beauftragt eine Spe-
bitionsfirma, ihm den gangen Trandport ju beforgen, die ihrerfeitd das Ge-
fdift auf eigene Redmung iibernimmt, fid) die ju zahlende Fradit und den
Sdlepplohn falfuliert und dann ihrerfeitd weiter mit Gefelljhaften oder Parti-
fulieren verhandelt. Drittens fann der Lerfenber su cinem Sdjiffdmafler gehen,
ber bann al3 Vermittler ywifden ihm und dem Sdiffer auftritt; hier hat dann
ver Sdhiffer feinerfeitd fiir die Sdhleppgelegenheit su forgen, die er entwebder
bei einer ver grofen Sdhleppgefellfhaften ober bei einem Partifulier-Edjlepp-
fapitin findet. Dem eingelnen und jumal dem leineren Unternehmer, dem
Partifulierjdiffer, ift die Uberfidyt iiber die grade herrjhende Konjunitur aufer-
ordentlid) erfdwert. Der Sdiffer, der Fradit oder Sdhleppgelegenheit judt,
ift meift auf bdie BVermittlung bder an den Hauptplipen anfdjfigen, nidt
immer cimoandfreien Bermittler und Agenten angemwiefen, der Abfhlup bes
Gefdyiftes finvet vielfach) in Wirtfdaften ober auf der Strage ftatt. Kurs,
mandjes erfdien verbeflerndmwert. Man ift daher in Rubrort auf den Ge-
panfen gefommen, durd) Crridtung einer jtaatliden Sdiffahrizbirfe diefen
{ibelftanden abubelfen. Jm Jahre 1901 entjtand denn aud) in Rubhrort
unter der Auffidht der Hanbelsfammer bdie erjte derartige Birfe; fie ijt im
wefentliden den fonftigen Birfen nadygebildbet und foll dasfelbe erreidhen:
ortlide und geitlide Rongentration ded Gejd)iftes mit amtlidhen Berdffent-
lidungen in Form eines Kurdgettels. Man hoffte auf diefe Weife all-
mahlid) eine Uberfidht itber die jeweiligen Verhaltnifje ves Marftes fitv alle
Beteiligten ju erveichen und dad Vermittlungdgefd)ift gang in den Ndumen
ber Borfe zu fongentrieven. Leider ift jedod) diefesd Siel zunid)ft nidt er-
reid)t wotben; nur ein gang geringer Teil der in Rubrort abgejdlofienen
Befdpdfte fam wabhrend bder offiziellen Biorfenzeit su ftande; immer nod)
fpielten bie Agenten und BVermittler auf der Strage und in den Wirt-
fdaften ibre alte Rolle, wad zum Teil an der Anbdnglidyfeit der Parti-
fulier|differ an die althergebradite Form der Gefdjdftdabidhliiffe lag. Wber
aud) die grofen Unternehmungen fonnten jidh mit der neuen Cinridjtung
anfangd nid)t befreunden, die LVerbffentlidung der Fradtfibe pahte aud
ihnen nidgt, da fie fiivdyteten, ihre Gefdaftdgeheimnifje preidgegeben 3u
feben; auperdem DHatten die Hollinder und Belgier, die grade in Ruhrort
fehr sablreid) vertreten find, von vornberein gegen Ddiefe ftaatlide Cinvid)-
tung ein Miptrauen. Crft feit furzem fdeint eine Befferung der BVerhilt-
nifle an der Sdyifferborfe dadurd) eintreten zu jollen, dap das unten zu er-

1 Bergl. oben S. 107.
Sdriften CII. — Sdiifabet b. b, Strome. IIL 9
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wihnende ,Kohlenfontor” zu der Birfe in ein engered Verhiltnid getreten
ift; man hofft, dap durd) feinen mddtigen Cinflup allmahlid) eine Feftigung
Ded gefamten Fradtenmarfted mit Hilfe der Birfennotierungen herbeigefiihrt
werben wird. JIm Wusland3gefdjift .ijt eine Befjerung der vom Kohlen-
fontor Dbeherrfditen Fradten nad) Holland bereitd erjielt wordben, wihrend
fid Da3 Dbelgifde Gefddft nad) wie vor von der Birfe fernhalt. €3
werden wahrideinlid) aber nod) mandjerlei Verfudje gemad)t werden miifjen
und nod) viel Beit verftreidjen, ehe fi) die beteiligten Kreife an dad neue
Unternehmen vdllig gewdhnt Haben.

{ibrigens Baben in den lesten Jahren verjdhiedentlich Bufammenidliifie
der Jntereffenten untereinander jtattgefunden, die in mandjer Bejiehung eine
Beflerung der Fraditen bherbeigefiihrt haben. €3 hanbelt fid) Hier um Lers
einbarungen, die fid) entweder auf da3 eigentlide Fradt- oder auf das
Sdyleppgefdyift beziehen. Noch ift fein einbeitlides Vorgehen jamtlider an
Dem einen ober Dem andern bder beiden Gefdjdftdarten intereffierten Firmen
evreidt; dieg ift vielleiht aud) nidht abfolut notwendig, da ein Teil der
Grofunternehmungen iiberhaupt nid)t fiir den freien Sdiffahrisbetried in
Frage fommt, inbem er lebiglid) oder dod) iibermiegend feine eigenen Giiter-
mafien jdhleppt. Ferner ijt aud) infofern eine Trennung moglid), ald nidht
alle Unternehmungen auf der gangen Rbeinftrede ihre Trandporte aus-
fithren, fondern fid) sum Teil auf beftimmte Streden und Verfehraridtungen
befdrinfen, fo baf bhier Verveinbarungen innerhalb eined fleinen Kreifes von
Snteveflenten geniigen wiirben.

An tatfadliden Sdleppvereinigungen war bidher von feiten der Grop-
unternehmungen die widytigite die bder ,Wereinigten Sdjleppreedereien in
Rubrort”, die im Jahre 1902 ju jtande fam, umfafjend den groften Teil
per von Ruhrort bergwirts verfehrenden Sdleppboote, und war H. A. Difd),
9. B. Dijd), Knipjdjeer, Thomae, Stenz & van Dieeteren, Niederrheinifdje
Dampfidleppidiffahris-Gefell{daft, Gebriiver Mellinghoff, Reederei Johann
Riippers, fpdater aud) die Jentral-Wltiengefelfdaft fiir Tauerei und bdie
grofien Mannbeimer Reevereien. Da die vielfad) angeftrebten Verbefjerungen
in ber Drganifation diefes Verbanbde3 feinen Crfolg hatten, fo ging derfelbe
al3bald wieder ein.

Der im Jahre 1900 zwifden eingelnen Amijterdamer Sdyiffahridgefell-
fdaften und einer groferen Rubrorter Firma gegriindete , Amijterdamer Ber-
band” jum Smwede der BVerbefferung der Fradt|diffahrt von Amijterdbam jum
Mittel- und Oberrhein erreidjte ebenfalld feinen Bwed nidt, und [djte fid)
im Jahre 1904 auf.

Lor einiger Jeit entftand ferner ein Jujammen{dhlup von Sdlepp-
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reedern und Partifulierfdleppern, bdie fogenannte ,Samenwerfing” in
Rotterbam, um gemeinfam mit den vereinigten Sdleppreedern in Rubrort
aud) die Schlepplohne fiir die niebertheinifde Strede auf einen angemefjenen
Gtand zu bringen.

Anberfeitd befteht an tatfadliden Fradtvereinigungen bdie im Jahre
1908 gegriinbete Oberrheinifde Fradtenvereinigung in Mannbeim, Dderen
Bereinbarungen fid) auf Trandporte jwijden den holldndifdien und belgijhen
Plagen und PMannheim beziehen. Bu ihr gehbren die grofen Pannbeimer
Gefellfdyaften, bdie Franffurter Aftiengefel{dhaft fiix Rbein- und Main-
fdiffahrt, daneben aud) eine Reihe derfelben Firmen, die su den BVereinigten
Sdleppreedern in Rubrort gehorten. Diefe Vereinbarung besieht fid) jedodh
nidht nur auf die Fradtfise, fondbern aud) auf die Sdhlepplohne; die Firmen
haben f{id) verpflidtet, nid)t unter beftimmten Sigen gange Trandporte
angunehmen ; die Sipe felbft werben, ebenfo wie bei den anderen Vereini-
gungen, von Beit ju Seit von neuem fejtgefest.

Jm gangen haben die Fradjtvereinigungen der groBeren Reedereien bis-
her die auf fie gefepten Hoffnungen nidt erfiillt, Jodap nad) wie vor iiber
dbie niedrigen Fraditjise Klage gefiihrt wird.

Audy die Partifulierfdjiffer haben {idh) teilweife zujammengefdylofjen und
gwar in Berbindung mit Spediteuren , um bdie BVorteile eine3 gefd)lofjenen
Borgehens aud) fiir fi) su gewinnen. Welden Crfolg diefes Vorgehen
haben wird, lift {idh) nod) nidt vorausfagen. Hoffentlid) wird e3 mebr
Bejtand haben, al@ friihere Partifulierfdyiffer-Bereinigungen, die nad) furzem
Bejtehen wieder gefprengt find, weil es den Teilnehmern an dem unbedingt
notigen Gefiihl ber Jufammengehorigleit gefeblt hatte. So war im Jahre
1893 in Rotterbam eine Betriebsvereinigung gegriindet worben, um den
Bartifulier|differ unabhingig su madjen von den Gefelljdaften; al3 jedod)
in den folgenden Jahren bdie ganzen Sdiffahridverhiltnifie bejjer wurden,
fiel die Bereinigung in fid) sufammen; ebenfo ging e8 mit einer in Rubrout
von den Partifulierfdjiffern gegriindeten BVereinigung.

Gewiffermafen gegen die Bejtrebungen der Sdleppreeder, deven Jnter-
effe darin liegt, die Shleppldhne miglihit hod) su Halten, ift auf Anvegung
ve3 Partifulier{dhiffer-Berbanbes ,Jus et Justitia® im Jahre 1900 in
Mannheim ein Talfdleppbureau gegriindet mworden, dad den Bwed verfolgt,
bie eingelnen Sdyiffer unabhingiger su maden von den teilweije iibertricben
hohen Forderungen, weldge von den Schleppbootbefipern fiir Das Talfcdhleppen
geftellt waren. Qeider mufte aber aud) da nad) einiger Jeit feftgefteldt
werden, daf ein Teil ber Sdhiffer, obgleid) fie fih mit Namensunterfdyrift
sur Jnnehaltung Der iibernommenen Verpflidhtungen - verbiirgt hatten, dod)

9*
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nad) einiger Seit wieber abtriinnig geworden war. Dasd Fehlidlagen aller
biefer Bereinigungsbejtrebungen Hhat feinen wefentlidften Grund darin, dap
es fid) lebiglid) um Jogenannte Preisdfonventionen hanbelte, weldje erfahrungs-
gemdf feine dauernd befriedigenden Crgebniffe haben fonnen. LWie die JIn-
bujtrie aud bem Stadium ber veinen Preidfonvention Fu mweitergehenden
Formen ded Jujammenjdluffed, namentlid) jur Kontingentierung der Fabri-
fation iibergegangen ift, fo muf aud) die Rpeinfdjiffahrt bei Dderartigen
Beftrebungen ihr ugenmerf darauf ridten, den eingelnen Beteiligten an-
gemefjene Befdydftigung su gewdhrleiften. Leiver ift die reine Fradytreederei
bi3 jept nid)t zu einem Dderartigen Sufammenidhluf gelangt, mwdhrend bdie
RKohlenreederei died erzielt hat durd) dad im Jahre 1904 ind Leben ge-
rufene fogen. ,Kohlenfontor”, bdeffen Sis in Miilheim a. d. Rubhr ijt.
Dasfelbe wird, wie fid) {don jest erfennen laft, von grofer Bedeu-
tung fiiv die theinijhen Sdhiffahrtsverhiltniffe fein. Das Kontor jteht in
engjter BVerbindbung mit dem Rbeinifd-weftfdlijden Kohlenfyndifat; Mit-
glieder find die grofen rheinifdien Kohlenveedereien, bie teilweife, wie bereitd
oben bemerft, entmeder RKoflenhandel treiben ober felbit Rofhlenzedjen be-
figen und al3 folde aud) am Kohlenfyndifat beteiligt {ind. Der Bufammen-
fdlup der Firmen — ibre Jahl belduft fidh auf itber 40 — erfolgte in
Form einer Gefelljdaft mit bejdrinfter Haftung mit einem Wftienfapital
von 3 PN, Marf unter der Firma ,Rbeinijde Kohlenhanbdel- und Reederei-
Gefelljchaft”, welde am 1. Upril 1904 ihre Tdtigleit begonnen hat. Der
Bwed der Gefellfdiaft ift, den gefamten Hanbdel in Steinfohlen, Kofd und
Steinfohlenbrifetts, Der durd) bie beteiligten Firmen bidher felbjtandig ge-
fiihrt wurbe, im Kohlenfontor zu vereinigen. Die Firmen verfaufen nidt
mehr auf eigene Nedynung, fondern der ganze Betrieb ift geregelt durd) im
voraus feftgefesite Beteiliqungsziffern; bdie feften Schlepplohn- und Fradyt-
fage werden aud) bhier in gewiffen SBeitabjtinden einbeitlid) feftgelegt. Fiir
ben Abfap fowmmen in Betradit die Verfradtungen nad) Holland, jowie
rheinaufwirtd bis Straburg und weiter nad) der Sdweiz, Tirol ufmw.
Wird fih das Unternehmen Halten, — und daran ift faum ju zweifeln, da
bag madytige Kohlenfyndifat binter ihm jteht, — fo ift dadburd) tatfachlich
ber gefamte RKoflenverfehr auf dem Rbein monopolifiert. Wenn ed dem
RKoblenfontor aud) gelingen wird, dem unerfreuliden gegenfeitigen Unter-
bieten der Kohlenhindler auf dem Wafjerfradytenmarfte ein Enbde ju bereiten,
fo ijt anberfeitd ju befiirdyten, dafs die auperhalb ded Kontors jtehenden Reede-
eveien, alfo biejenigen Neebereien, weldje Kohlenfpedition und -LVerfradtung,
aber feinen eigenen RKoflenhanbdel betreiben, fowie die Partifulierfdiffer be-
nadyteiligt werden; dod) laft fid) im eingelnen iiber die Folgen diefer Griin-
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dung nod) nits Sidjere3 fagen, da {elbjt die beteiligten Kreife offenbar die
Cniwidlung in der Sufunft nidt vollig ju iiberfdauen vermigen !,

Sdlieplid) muf hier nod) Dderjenigen Vereinigungen gedadt werden,
die nid)t darauf audgehen, Ddireft in die Geftaltung e Berfehrd ein-
sugreifen, jondern Deren Jiel eine Bertretung des ganzen Sdyiffahridgemerbes
und -Standed im bffentliden Leben ift. €3 gibt zur Beit im gangen vier
perartige Bereine auf dem Rhein: ver BVerein jur Wahrung der Rpein-
{diffabrisintereffen in Franffurt am Main, gegriindet 1877, ber im felben
Jahre gegriindete Rpeinfdyifisregifter - Berband in Franffurt a. M., der
PBartifulier|dhiffer - Verband ,Jus et Justitia® zu Mannheim, gegriindet
1890, und ber im Jahre 1908 entftandene Berein rheinifdjer Binnen-
fhiffabres-Jntereflenten in Rubrort. Diefer lestere hat fein Jiel am weiteften
geftedt, indem er in fid) nidht nur die Needer und eigentliden Sdiffabrts-
treibenden aufnehmen will, fondern aud) jamtlide anberen Kreife, die Inter-
effe an der Cntwidlung der Rpeinfdiffahrt Haben, zu fid Hheranzuziehen
fudit: Spebditeure, Handeldfammern, die grofen Lerladber im JInduftrierevier,
die theinifdhen Stidte ufm. Leider ift es bisher nidht gelungen, die Vereine
su verfdymelzen, und e3 fdjien aud) bisher red)t ausjidtslod, daf ber Jer-
folitterung der Krdfte, die fid) haufig aud) in gegenfeitiger Befdampfung der
LVereine dupert, ein Jiel gefeht werdbe. Nad) den neuerdingd eingeleiteten
Berhandlungen ijt jebod) die Verfhmelzung einiger diefer BVereine nidht ganz
audgefdlofjen. Diefe BVerfdymelzung follte von allen BVeteiligten mit Nad)dprud
angeftrebt werben, da diefe Vereine mit dagu berufen jein fonnen, die wirt-
{daftlide Lage der Sdiffahrt verbeffern zu Helfen.

1 Bergl. iiber bie Organifation ded Kohlenfontors den Jahredbericht ber Hanbels-
fammer ju Rubrort fiir 1903/04, Seite 8 ff. Niberes iiber den Kohlenverfand enthilt,
aufier Kapitel V, die Arbeit von F. S Gulte in diefem Banbe. — Nad) Mitteilungen
aus Sdyiffahrtstreifen ift die Befiirditung, daB die freie Neederei durd) das Kohlen-
fontor ftarfe Nadyteile erleidet, bereitd zur Tatfadje geworden. Hiernad) wirft nidht
allein ber Umftand, dbafy die im Kohlenfontor vereinigten Reebereien ihr vorhandened
Sdiffsmaterial bi8 auf dad duperfte ausnupen, fondern namentlid) aud) die Tat-
fadje, daB Ddiefe Reedereien ihr Material durd) Neubauten fortgefest ftarf vermehren,
daraufhin, bdap der freien Reeberei immer geringere Quantititen aud dem Kohlen-
verfehr zufliefen. Wenn hierin feitend ber mapgebenden Kreife ved Kohlenfontors
nidt Wanbel gefdaffen wird, dadurd), dap den jum Kohlentfontor gehorigen Reede-
reien Befdrinfungen auferlegt werben in bejug auf Neuanfdaffung von Sdiffen,
fo wird bie freie Reeberei, mwelde immerhin nod) fehr erheblid) auf die Kohlen-
trandporte angemwiejen ift, in eine immer bedringtere Lage geraten. Die Riid:-
witfungen auf die Kobhlenveedereien felbjt fonnen nidt ausbleiben und fie follten
baber im wohlverjtandenen eigenen Jntereffe die beredjtigten Wiinfde der freien
Reedereien auf Jumweifung von Kohlentrandporten beriidiidtigen.
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6. Die Leiftungen der Rpeinjdiffahrt.

Wil man ein Verfehrdmittel auf feinen volfdwirtfdaftliden Wert
pritfen, jo pilegt man im allgemeinen ju unterfuden?, bid 3u weldem
(Brabe e3 vier befondere Anforderungen erfiillt: Regelmdpigleit, Sdnellig-
feit, Sidjerheit und Billigfeit; fiir die BVemwertung ift der Vergleid) mit den
Qeiftungen anberer Verfehramittel mapgebend. Bei der Anjtellung foldjer
Bergleidge ift aber befondere BVorfidht ndtig, um nidt ju falfden und fdhicfen
Grgebniffen su gelangen. Man mup namentlid) immer im Wuge behalten,
bap meiftend bdie Betriebsformen weier LVerfehramittel, — befonders it
pag Der Fall bei der Cifenbahn im Bergleidh) sur Binnenjdjiffahrt —, grunbd-
verfdieden voneinander find. Wir werden im folgenden den Rbeinverfehr
sunddft nad) den oben ermdhnten vier Ridtungen bhin einer Priifung
unterziefen.

Snmieweit entfpridht der Verfehr auf dem Rbein dem Erfordernisd der
Regelmapigleit? Sdon hier ift dad eben ermihnte Poment von grofter
Bebeutung.  Sunddft fdeint die Cifenbahn mit ihren durd) den genau
feftftehenden Fabhrplan gebundenen Fahrten die Sdhiffahrt an Regelmdpigleit
bei mweitem ju iibertreffen, zumal aud) {dhwerere Verfehraftorungen wenigftensd
auf unferen Bahnen zu ven Ausdnahmen gehoren. Faljd) aber wiirde der
Sdlup fein, dap in der Tat die Leiftungen ver Sdiffalhrt, weil fie einen
derartigen Fahrplan im allgemeinen nidhyt fennt, hinter denen der Cifenbahn
juriidjtinden.  Hier mup man beriidfidtigen, in weld) verfdjiedenartiger
Weife fid) der Betrieb beider BVerfehramittel abfpielt. Der grundlegende
Unterfdyied befteht darin, baf bei der Cifenbahn die Gejtaltung ded Ber-
fehr3 einbeitlid) gevegelt ift, wdhrend bei der Sdiffahrt Hunderte von Kriften
in freiem Wettbewerbe nebeneinander, teild aud) gegeneinander wirfen. Die
Aufftellung und Cinhaltung eined feften Fahrplanes ijt daber im allgemeinen
bei ihr unmiglid), aber aud) unnitig wegen der anberd gearteten Bejdjaffen-
heit Des LWeges, auf dem fid) die Trandporte vollziehen. Jm Gegenfap
sum Gdyienenweg, der erfahrungdgemif innerhalb eined gegebenen Jeit-
raume3 nur mit einer gewiffen Sabhl von Jiigen belajtet werden fann, ift
die Belaftung eines Verfehramwegesd wie der Rbein beinahe unbegrenst.

Um einen Verfehr zu einem rvegelmidfigen zu geftalten, ift erjtens
Regelmdafigleit in der Darbietung der Trandportgelegenbeit erforderlidh); mit
andern Worten, e3 mup immer an allen Hafenpligen geniigend Kahnraum
vorhanden fein. Cin Pangel an Kahnraum wiitbe die Regelmdpigleit der

! Bergl. aud) Seibt, Tie verfehrdwirtidaftliche Bebeutung bder Waffer-
ftragen, . 53 if.
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Berfendungen infofern beeintraditigen, al8 ein Teil der angebradten Giter
nidt redtzeitig sum Trandport gelangen wiithe. DOhne Jweifel ift ein
foldjer Mangel seitweife in ben Rbeinhifen vorhanden, wie aud) su Beiten
auf gewifjen Stationen der Cifenbahn nid)t geniigend Wagen vorhanden
find.  Gin fjolder tatfidhlider Mangel an RKabhnvaum ift aber durdjaus
anderd su beurteilen alg ein PMangel bei der Cifenbalhn. Wenn beifpiels-
weife, wie e3 alljdhtlid) vorfommt, zu den Hauptverfandzeiten im Rubr-
fohlenrevier hier und da Wagenmangel eintritt, fo fann er an fid dadurd)
behoben mwerden, daf die LVermaltung die fehlenden Wagen nad) ben in
Frage fommenbden Stationen fendet; e3 ift dad eine rvein betriebsd- und ver-
waltungdtednifde Frage, deren Lojung nur von der Grofe des Wagenparfs
ber Gifenbahn abhingt. Tritt aber in dDen Rubrhifen Mangel an Kahn-
raum ein, fo bilft unter Wmftdnden aud) die Herbeiholung anderer Kihne
nid)t, die vielleidht ebenfall3 in verhdltnidmipig furger Jeit moglid wdire.
Denn ver Kahnraummangel in einem Hafen madt fih nidht nur, hnlid)
wie der Wagenmangel auf einer Cifenbahnitation, dadurd) geltend, daf eine
Reihe von Giitern nun auf dem Wafjerwege nidt mehr befordert werben
fann, fondern aud) dadurd), dap bdie Sdiffsfradten jteigen. JIm Augen-
blid Ded Cintreffend neuer Kdhne wiirden wabrideinlid) die Fradten in-
folge bed vermehrten Angeboted finfen, sugleid) aber wiirde mander Ver-
fenber Daburd) wiederum veranlafit, Trandportgelegenheit auf dem Rhein zu
fuden, die Nadfrage nad)y Kahnraum wiirbe nod) mehr fteigen. Unter
Umjtinben Hitten daher aud) die jur Befeitigung des Kahnraummangels
herangesogenen Kihne nid)t den Crfolg wie die von der Cifenbahnvermaltung
gefandten Wagen, namlid) abfolute Befeitigung des Mangels.
RKahnraummangel und Wagenmangel find alfo jwei verfdievene Er-
{deinungen; der Grund bdafiir ift die Berfdjiedenheit der Fradtenbildung
bei beiden Verfehramitteln. Sie vollzieht jid) bei der Sdiffahrt auf freiem
Marfte. Hobherer oder niedever Stand bder Fradyten beeinflut die Nad-
frage nad) Kahnraum und infolgedeflen aud) ven eventuellen Mangel, um-
fomehr al8 meiftend in den Hafenpliten dem Berfender auBerdem die Wahl
jwifden beiden Tranportmitteln freifteht. Bei der Cifenbahn jtehen die
Fradtjige im voraud genau feft und iiben ihrerfeits feinen Cinfluf aus auf
eine grofere oder geringere Nad)frage nad) Wagenraum, zumal praftifd)
dem Berfender an den Binnenpligen nur die Cijenbahn zur Verfiigung fteht.
Diefe Ausfithrungen laffen evfennen, dap ein gemwifjer relativer Mangel
an Kahnvaum notwendig ift. €3 fann daher nidjt ohne weiteres die Frage
beantwortet werden, ob die Rpeinjdjiffahrt Hinfidhtlid der Darbietung von
Berfehragelegenheiten dem Crfordernis der Regelmapigleit entjpridht. Wan
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fann nur allgemein fagen, daf der Stand der Fraditen auf dem Rbein er-
fennen ldft, daff im ganzen wohl geniigend Kahnraum vorhanden ift, mand-
mal fogar juviel, wad a3 Unterbieten Der Fradten in einer dasd ganze
Binnenjdjiffahrtdgerwerbe jdadigenden Weife zur Folge hat. Die von Jeit
3u Beit verlautenden Klagen iiber nid)t geniigenden Kabhnraum, namentlid)
3u Beiten der Hauptverfendungen im Frithjahr und Herbft, find ftetd unter
ben oben bdargelegten Gefidhtdpunften u beurteilen. Mandjes fonnte fider
nod) gejdhehen, um einen Srtlihen Ausdgleid) ju erleichtern, um zu verhiiten,
baf in dem einen Hafen unnitig viel Kahnvaum fi) anfammelt, wihrend
an anderer Stelle Mangel herrfdit; dod) wird der moderne Nadyridytendienit
mitteld Telegraph) und Fernfpredjer Dbereitd vielfad) nad) diefer Ridhtung
aud) von den fleineren Unternehmern vermandt .

Bemerfensdwert ift, daf das Vorhandenfein von Transportgelegenheiten
beifpieldmeife in den niederrheinifdien und hHhollandifden Hifen nidht un-
wefentlid) beeinfluft wird durd) den Wafferftand ded Npeins im Mittel- und
namentlid) im Dberlauf. Hat der Rpein oberhald Mannbeim viel Wafjer,
fo gehen mehr Trandporte nad) den badifden und eljiffijhen Hifen als
fonft, dem iibrigen Stromlauf werden daher mehr Sdyiffe entzogen.

Jm  allgemeinen ftellt {id) in den fleineren Hifen naturgemdf leidyter
Mangel an Kahnraum ein ald in den groferen, wo fid) der BVerfehr fon-
gentviert; e ift haufig niht nur mit Sdywierigleiten verfniipft, in Hifen
weiten und dritten Nanged den erforderlidhen Kahnraum rafd) su befommen;
empfindlider ift oft ber Mangel an Sdleppgelegenheit. Gewif lakt fid
auf diefem Gebiete durd) eine einheitlide und fadygemife Organifation nod
vieled verbeffern.

Regelmifige Fahrten, d. h. Fahrten nad) einem im vorausd aufgejtellten
Fabrplan, beftehen heute auf dem Rbein in der Hauptjadje nur fiir ven Per-
fonenverfehr und den Stiidgutverfehr, foweit er {id) auf die Perfonendampfer
und auf foie Fabhrten zwifden den Haouptplagen erftredt; neben einigen
wenig bebeutenden Lofaldampfern Haben namentlid) die Preufijd)-Rheinijdje
Dampfidiffahrts-Gefelljhaft in Kbln, die Dampfidiffahris-Gefeljdaft fiir
ben MNieder- und Mittelrhein in Diiffeldorf und die Niederlindijhe Dampf-

v Bum Nusgleid) ded periodifd) auftretenden Kahnmangels fonnte die mehrfach
ermdfnte Konzentrierung der Betriebsmittel wefentlid) beitragen. Lehrreid) ijt in
diefer Hinfidt der Umftand, dak in der yweiten Hilfte ded Jahres 1904 in dem in
der Hand bded Kohlenfontord veveinigten Koblenverfehr troy ded ungewshnlid
niedrigen Waijerjtandes {ich verhdltnidmapig wenig Kahnraummangel geltend ge-
mad)t hat, wie died aud) daraus bhervorgeht, daf die Sdiifsiradhten troy ber
niedrigen Wafferftande fehr magig blieben.
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jdiffsreederei in Notterbam fefjte Abgang3- und Anfunftszeiten fiiv ihre
Dampfer!. Der Dienft diefer Gefellfdaften fann an Regelmdpigleit aber
wobl mit den Cifenbahnen einen Vergleid) aushalten, jowohl wad die ftrifte
GCinbaltung der Ubfahridseiten wie die Ausfiihrung der Transporte felbft
angeht.

€3 ift bied ber zweite Punft, der unterfud)t werden muf, inwieweit
die Ausfilhrung der Trandporte felbft, alfo die Fahrten an fid), Unjprud)
auf Regelmdfpigleit erheben fonnen. Der Rbein eidnet fid) vorteilhaft vor
vielen anbern Ddeutjden Fliiffen dadurd) aus, dap feine Sdleufen ldjtige
Gtauungen verurfaden. Die Regelmdpigleit der Fahrt fann aber in Frage
geftellt werben durd) Naturgemwalten verfdjiedenfter Art, bdie teild8 ohne
weitere3 eine Fahrt unmoglid) madjen, teild den auffidhtfithrenden Behiorden
Beranlafjung gegeben haben, jur Aufredyterhaltung der allgemeinen Lerfehrs-
fidherheit verfehraeinfdyrinfende Lerordnungen zu erlaffen.

ie bereitd oben ermdhnt, bildet Dad Ci3, dad fiiv unfere mweiter
oftlid) gelegenen Fliiffe ein ftarfes Berfehrahindernid darftellt, fiir den Rbein-
verfehr fein grofes Hemmnid; bdie Sdiffahrt ijt durdfdnittli nur an
17 Tagen im Jahr durd) €igd beeintridtigt.

Aud) unter Niedrigmafjer hat die Rhein{diffahrt verhaltnidmifig wenig
su leiben, da die audgedehnten Seenfliden unbd die ergiebige Speifung durd)
die Hodygebirgagleticher eine gleidmipige und meiftend ausreidenve Speifung
ve3 Fluplaufed bemwirfen? Gidnglide Storung bded Berfehred tritt 1ol
niemald durd) Niedrigwafler ein; Leidterungen werben natiitlid) aud) ofters
notwendig. Die Denffdyrift der Rbeinftrombau-Vermwaltung gibt an, dap
jibelid) im Durdfdnitt die Sdiffabrt durd) Niedrigwaffer aud) nur an
17 Tagen beeintradytigt ift. Von behirdlider Seite ift mwegen niedrigen
Wafferftandes eine eingige befondere Borfdyrift getroffen, die fid) aud) nur
auf die Dampfidleppidiffabrt jwijden Mannheim und Kbln, und war fiir
die Nadtfahrien besieht. Der § 24 der Polizeiverorbnung fiir die Schiff-
fahrt und Flogerei auf dem Rhein vom 3. Juli 1897 befagt: ,Die AUus-
iibung der Dampfidhleppidiiffahrt bei Nadht ift: a) zwifjden Koéln und
©t. Goar, fobald der Wafferftand am Kolner Pegel 1,30 m ober darunter,
b) wifden ©St. Goar und Maing, fobald der Wafjerftand am Mainzer
PBegel 1 m ober darunter, c) zwijden Maing und Wannbheim, fobald der

1 Auper ben Perjonendampfern unterhalten aud) mefhrere Giiterdampiidiffahrts-
Gefelliaften regelmiige Fahrten nad) einem im voraus aufgejtellten Fahrplan, fo
3 B. die Rbein- und Seefdiffahridgefellidaft.

2 Bergl. oben €. 17.
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Wafferftand am Mainzer Pegel 0,70 m ober darunter betrigt, ginglid
unterfagt.”

In anberer Hinjidt fann jedod) bad Niedbrigmwajjer ein indireftes und
nidt ju unterfdibended Hindbernid fiir eine regelmipige Sdhiffahrt fein,
inbem dadburd) der zur Verfiigung jtehende Gefamtfahnraum zu JBeiten nidt
unmwefentlid) verminbdert wird, weil nidt mehr mit voller Ladung gefahren
werden fann. Nad) den Ungaben der Bauvermaltungen fann die Sdiffahrt
auf dem Rbein betrieben werben mit ganger Ladung, Dreiviertelladung und
Dalber SLadung wabhrend je eined Dritteld der Sdyiffahrisperiove’. Nad)
preufijdhen Angaben ftand das Waffer tiefer ald 2 m am Pegel zu Koln,
bei weldem Wafferftande bdie grogeren Sdhiffe nidt durdymweg mit voller
Qadung fabren finnen, besw. in der obern Stromitrede leidtern miiffen
1897 an 82, 1898 an 160, 1899 an 192, 1900 an 104, 1901 an 74,
1902 an 78 und 1903 an 105 Tagen, im Durdfdnitt alfo jdahrlid an
113 Tagen 2. '

Die Dauer der jibhrliden Sdiffahridperiode wird von Sympher auf
304 Tage angenommen; die Angabe erfdeint und jedod) ald su ungiinftig,
ba in dem offiziellen Werf ber Rpeinftrom-Bauvermaltung jolgende Be-
rednung gegeben wird: ,Die Sdiffahrt wird beeintradtigt jahrlid) im
Durdfdnitt durd) Hodwajjer an 8 Tagen, durd) €ig an 17 Tagen, durd)
RNiedrigmafler an 17 Tagen, indgefamt alfo an 42 Tagen” 3. Hiernad)
fann man auf eine durdfdnittlide Sdiffahridperiode von 320 Tagen
red)nen.

Fiiv bie Clbe wird die Sdyiffahrtdperiobe angenommen auf 301 Tag,
fir bie Ober auf 284 Tage, fiir die LWeid)fel auf 261 Tage; nad) dem
Often hin madyt fid der ftorende Cinfluf be3 Winters demnad) ftarfer be-
merfbar.  Aud) hinfidtlid) ver Labung, mit der gefahren werben fann,
fino auf feinem anbdern Deutjen Strom bdie Verhiltniffe jo giinftig wie
auf bem Rpeint.

@ering {ind aud) die Befdranfungen, welde die Rpeinjdiffahrt durd)
Hodwaffer zu erleiven hat; die mehrfad) ermihnte Denfidyrift besiffert fie
nur auf 8 Tage. Mapgebend fiir die Cinfdranfungen oder die vilige

! Bergl. Sympher, Die wirtfdajtlihe Bedeutung des Rpein-Clbe:Kanals,
1899. Bd. II. Anlage 12, &. 23 ii.

2 Rergl. die betr. Jahredberidhte der Jentral-Rommifjion fiir die Rheinfdiffahrt.

3 Bergl. Jasdmunbd, Die Arbeiten der Rpeinftrom-Bauvermwaltung von 1851
bis 1900, &. 54.

4 Bergl. Seibt, Die verfehrswirtidaitlide Bebeutung bder Vinnenwafer-
ftragen, S. 54.
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Ginjtellung der Sdyiffahrt ift § 22 der Polizeiverordnung, der in Jiffer 1
und 2 befagt: ,Auf der Stromitrede oberhald Marau ift bei einem Wafjer-
jtand von mebhr ald 5,50 m iiber dem Nullpunft bdes Strafburger Pegels
die Fahrt mit Dampfidiffen unterfagt.” ,Bei einem Wafjerftand, welder
bie Marfe IIT erveid)t ober iiberfteigt (b. h. fiir Den Kdlner Pegel eine
Hohe von 7,80 m, fiir den Pegel von Bingen 5,30 m), diitfen Dampf-
fhiffe unterhald Magau, den Fall des Tlberfegens von einem Ufer zum
andern audgenommen, nidt fahren.” Jm Jahre 1901 fanden aber Dampf-
fdiffahrigeinjtellungen auf dvem gangen Rbhein nur in Marau wihrend dreier
Tage ftatt. Betrdgt aber der Wafferftand am Kolner Pegel 6,90 m ober
am Binger Pegel 4,00 m oder mehr, fo diirfen Dampfidiffe mit odber ohne
Anhang sur Nadytzeit itberhaupt nidt, bei Tage aber, foweit fie nidht am
Tau ober an der Kette fahren, nur in der Mitte ded Stromes und teil-
weife mit verminderter Gefdymindigleit fahren. Derartige Dampfidiffahrts-
befdrinfungen fanden beifpieldweife auf der Rpeinfirede von Ruhrort nadh
Koln im Jahre 1901 nur an 16 Tagen, 1902 fogar nur an 4 Tagen
ftatt. Auperbem beftehen nod) BVejtimmungen fiir den Flofverfehr, nady
benen Floge nidit abfahren diirfen, mwenn der Wafjerftand ded Rpeins an
dem Der Landungsftelle junddft gelegenen Pegel eine gewiffe Hihe erveidyt
hat; bdiefe ift beifpieldweife fejtgefesit bei fteigenvem Wafjer auf 4,5 m beim
Pegel su Ctrapburg, 5,5 m ju Wannheim- Ludbwigshafen, 3 m zu Mainz,
4,7m zu Kln, 4,4 m zu Cmmerihgl. JIm Jahre 1903 fanden infolge-
deflen Cinjtellungen der Flopfahrt ftatt in Strafburg an einem Tage, in
Mannbheim an 3 Tagen, in Maing an 1 Tage, in Koln an 8 Tagen und
in Cmmerid) an 8 Tagen?.

Bei nebligem Wetter miiflen die durd) eigene Triebfraft bemwegten
Sdiffe mit ober ohne Anhang mit verminberter Gefd)windigleit fahren und
regelmipige Signale geben; wird aber der Nebel jo didht, daf feined der
beiden Ufer mehr gefehen werden fann, {o miiflen alle auf der Fahrt be-
findliden Sdjiffe an ber nidften geeigneten Stelle beilegen; Flofe diirfen
bei Nebel iiberhaupt nidt fahren. Gliidlidermeife find aber Nebel auf dem
Rhein, mit Ausnahme der Herbitseit, eine verhilinidmapig feltene Cridjei-
nung und die regelmipige Sdiffahrt wird nidht fehr durd) die angefithrten
Bejtimmungen befdyranft 3.

Lon gewiffer Beveutung jind ferner nod) die Bejtimmungen iiber die

1 Pergl. Pol.-Verordbnung ufw. § 22 Jiffer 5.

2 Pergl. Jahresbericht der Bentral- Rommiffion fiir die Rbeinfdiffahrt fiiv
1903, &. 8.

3 PBergl. Pol.-Berordbnung ufw. § 21 Jijfer 8—10.
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Fabrt bei Nadht: § 21 Biffer 6 und 7 der Polizeiverordnung bejtimmt
bieriiber: ,Sdhleppsiige diirfen bei Nad)t nur bei NMond- oder Sternenhelle
fahren. Lerdbunfelt fi) der Himmel widhrend der Fahrt, fo miifjen die
Fabrzeuge fofort an bder nddjjten geeigneten Stelle Deigelegt werden. Die
Anmwendung eleftrijher Bogenlidter und Sdeinwerfer . . . . . ift mwdhrend
der Fahrt unterfagt.” Grundfdslid) darf alfo bei Nadyt, wenn man einiger-
mafen fehen fann, gefahren werben; bdie Beftimmung ift auperdem fo
dehnbar, ober Defler: die Befolgung der Bejtimmung ift fo fehr in dad Be-
lieben De3 Sdhiffafiihrers geftellt, dap die Befdyranfung feine aludriidende
ift. ZTrogvem ift die Regelmafigleit de3 Betriebes hierburd) gegeniiber der
Gifenbahn, die bei Nad)t ebenfo fahrt wie am Tage, dod) einigermapen be-
fdhrantt; mehr aber maden fid) die Cinijliiffe der Nad)t vielleidht Hinfidtlid
der nod) im folgenden zu befpredjenden Sdnelligleit und aud) hinfidtlid)
der Siderheit geltend.

Auper durd) diefe Naturgemalten fann die Regelmipigeit des Sdiff-
fabrt3betriebed nod) dburd) unvorhergefehene Creigniffe anderer Art befdyrantt
werden. Dagu gehdren hauptfadlid) etwa notmwendig gemorbene Strom- oder
Briidenbauten ; widtiger find folde Verfehrsjtorungen, die durd) einen
Ungliidafall hervorgerufen {ind, dagd Auffahren ober Verfinfen eines Sdyiffes
beifpieldweife. Creignet fid) a3 ungliidlidermeife gradbe an einer Stelle,
wo ba3 Fahrwafjer fehr eng ift, fo fann bdie Storung redit unangenehm
werden, wie e3 3 B. im Jahre 1902 infolge ded Verfinfen3d eine3 grofen
Kabhnes grave im Binger Lod) gefdiah, was eine Verfehrshemmung von
mehreven Tagen verurfacdte. JImmerhin gehdren grabe foldje Ungliidafalle
poc) fehr u den usnafhmen und man fann ohne Ilbertreibung fagen, daf
die Regelmipigleit der Rbeinjdhiffahrt eigentlid) nidht wefentlid) durd) fie
beeinflupt wird.

Faffen wir alled Gefagte nodymald zufammen, fo ergibt fid), bap Ddie
Leiftungen der Rbeinfdiffahrt Hinfihtlid) der RNegelmipigfeit vorerft nur in
befdrinftem Mage den Vergleid) mit der Cifenbahn aushalten finnen; jedod)
befien die ftovenden Cinfliiffe im gangen feine joldje Bebeutung, daf man
deshalb den volfdwirt{daftliden Wert der Rheinjdiffahrt als BVerfehramittel
geringer bemeffen Ddiirfte. Geht die Sdiffahrt allerdings nid)t in dem gleidjen
Umfange wie die Cifenbahn Lieferfriften ein, fo fann man dod) im allgemeinen,
— nad) bem Urteil der Jntereffenten -—, ebenfo auf eine piinftlihe und
regelmifige Beforderung wie bei der Cifenbahn rednen. Selbftverjtindlid)
wird bei gany befonders widjtigen Sendungen immer die Befirderung mit
der Bahn den Borjug behalten; folde Sendungen find aber Hiufig nod)
aud anberen Griinden von dem Waffermege ausdgefdlofjen.
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Sn sweiter Linie ift der Rpeinverfehr daraufhin su betradjten, inwieweit
er pem Grforbernis ber Schnelligfeit entfpridht. Jm allgemeinen Hevrjdit
nod) immer die Anfidt, dap der Binnenjdiffahridverfehr in diefer Besiehung
fidh hodhjtend auf fleine Cnifernungen mit der Cijenbahn mefjen fonne; wir
merben jedod) fehen, daf wenigftend die Rbeinfdjiffahrt in einjelnen Sweigen
und Ridtungen ded Berfehrd aud) auf mweitere Entfernungen den Weit-
bewerb aufnehmen fann.

Je nad) der Art ved BVerfehrs ift dad WMoment der groferen ober ge-
ringeren Sdnelligleit von Bebeutung; Perfonenverfehr, Warengiiterverfehr
und Sdyleppidiffahrt find unter verjdjiedenen Gefidjtspuniten zu betradyten.

An den Perfonenverfehr wird im allgemeinen feine grofie Forberung
beiigli) ber Schnelligleit gejtellt, hauptfadlid) aus dem Grunde, weil hier
allerdingd auf weite Cntfernungen die Sdiffahrt unter feiner Bedingung
dagfelbe leiften fann wie die Gifenbahn mit ihren groflen durdygehenden
Ednellziigen; wer e3 daber wirflid) eilig hat, wird immer die Bahn be-
nugen. Der Perfonenverfehr auf dem Rhein ift in der Hauptjade entweber
Berfehr auf fehr furgen Streden, zwifdjen gegeniiberliegenden ober benad)-
barten Stidbten, wo bdie Kiirse der gangen Fabrzeit die Frage nad) be-
fonderer Sdnelligieit verhdltnidmagig bebeutungdlod madyt; ober er ift
Lerfehr der Bergniigungsreifenden; aud) hier wird nidht joviel Gewid)t auf
moglift fdnelle Beforberung gelegt, da die Fahrt ein Genup fein foll.
RWir fonnen daher von Ddiefem Jweige ed Verfehrd im allgemeinen mwohl
abfefen.

Cbenfo ijt bei dem mwiditigiten Sweige de3 Rpeinverfehrd, der Dampf-
fdleppidhiffahrt, a3 Jntereffe an einer miglidhjt grofen Sdnelligleit nur
gering; e3 fommi bier jwar aud) darauf an, dap die Labung moglidit
bald an ifhrem Bejtimmungsorte eintrifft und daf dag Sdiff moglidft bald
wieber leer wird, der Sdwerpunft aber liegt darin, daf fo billig al8
moglid) gefahren werden muf. Ein {dhnelled Fahren, das vielleiht mandymal
burd) ftarfere Anjpannung der Mafdhinen erveicht mwerden fonnte, wiirde
biveft unwirtjdaftlid) fein, da der Mehrverbraud) an Kohle in feinem BVer-
haltnis su der erzielten groferen Gefdmindigleit ftehen mwiivde. Bei den
meiften Mafjengiitern wie Kohlen, Crze, Getreive, Holz, Steinen ujw. fpielt
eine Trandportbauer von einigen Tagen mehr oder weniger. nur eine ge-
ringe Rolle.

Bejonders widytig aber ift die Crveidung einer hohen Gefdywindigleit
fiir die Beforderung der Stiidgiiter, den Wavenjdnelverfehr, dem bdie eigens
u diefem Jwed gebauten Giiterbampfer dienen. Jft natiirlid) aud) hierbei
bie billige Beforberung von Bebeutung, {o ift dod) vor allem ndtig, daf
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fih Ddiefer BVerfehr wenigftens nidt viel langfamer al8 auf der Cifenbahn
vollzieht.

Die Crreidung einer hohen Gefdymindigleit ijt natiirlid) in erfter Linie
bedbingt durd) die Befdjaffenbeit der Motoren; nur die Dampfiraft fann in
biefer Beziehung in Betradt fommen, Die Ted)nif {tellt heute den Dampfern
fo grofe und leiftungsfihige Majdjinen zur Verfiigung, dap vorausfidtlich
wohl faum durd) BVergroferungen oder Verbefferungen auf diefem Gebiet
bie Qeiftungen der Rbeinfdhiffahrt nod) wefentlid) su erhohen find. Bei der
Fahet 3u Tal wird dibrigens die Triebfraft in nidt ju unterfdipender Weife
burd) bie Stromung unterftiist; ihre Wirfung ift aus dem frither angefiithrten
Beifpiel gut su erfennen®.

In gweiter Linie find dhnlide Umitinbe mwie bei der Regelmipigleit
mafgebend; namentlid) Nadyt und Nebel, feltener Sturm, Hod)= oder Niedrig-
waffer beeintradjtigen die Sdhnelligleit; Polizeiverordnungen zwingen mand)-
mal ebenfall3 ju langfamerem Fahren; da lestere regelmifig sur Crhohung
per Gidjerheit des Betriebed getroffen find, werben wir fie unten nody zu
erwdhnen haben.

Die tatfadlid) su ersielenden Fahrgejdhmindigfeiten laffen folgende n-
gaben erfennen. Die durd)jdnittlide Leiftung eined Sdhleppguged von vier
Kihnen, die indgefamt etrwa 4000 t geladen haben, wird fiir die Berafahrt
auf etwa 5 b5i8 6 km in ber Stunde angegeben, fiir die Talfahrt auf
etma 15 bi3 18 km. ©p legt beifpieldmeife ein folder Sdleppsug die
93 km lange Gtrede Rubrort—R6ln in rund 18 Stunbden jzuriid, bdie
Strede von Rotterdam big Ruhrort, Entfernung 212 km, in rund 40 bi3
42 Gtunbden.

Die Gefdymwindigleit be3 Gefamttransportes wird natiitlid) etwasd ver-
mindert durd) die notmwendigen Nadytruben, die freilid) oft auf ein geringes
Map befdyrinft werden. Nad) den Angaben der Kolner Dampfidleppidiff-
fahrts-Gefelljhaft betrigt bdie Fabrieit einfdlieplid) ver Nadjtruben auf
ber Strede Rotterdam— Pannheim im Sommer 8—9, im Winter 10—11
Tage, auf der Strede Mannheim—NRotterbam zu beiden Seiten 5 Tage.

Die Sdnelligleit wiirde fid) vielleihgt nod) erhohen laflen, wenn bdie
Sdlepptibhne in diefer Beziehung praftijder gebaut wiirden. Man legt
sur 3eit am meiften Gewid)t darauf, daf dad Sdiff miglidit viel Labdung
aufnehmen fann; der Rumpf erhdlt dadurd) aber eine jo plumpe Form, daf
der Widerjtand bei der Fortbewegung immer ein redh)t betradtlicher ijt, die
Sraft der Sdlepper infolgedeffen ftarf in Anfprud) genommen wird. RKibhne

1 Bergl. oben S. 119 {f.
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mit jdlanferen Formen wiirden unter Umitinden gebaut werden, — und bdie
Sdynelligleit fonnte fider daburd) erhoht werben —, jobald einmal bdie
Sdleppunternehmungen fid) den Schlepplohn nid)t mehr nad) der Tonnen=
3ahl, fondern nad) dem Widerjtand der gefd)leppten Sdyiffe bezabhlen liefen.

Kann man bei dem Sd)leppverfehr demnad), hauptjadli) in der Berg-
fabrt, von feiner grofen Gefdywindigleit {predjen, fo jtellen fid) die Ver-
hiltniffe bei dem {ogenannten Warenjdnellverfehr, bder entweber von den
Perfonendampfern ugleid) mit der Befirberung von Pajjagieren oder von
den fpesiellen Giiterbampfern beforgt wird, wefentlid) giinftiger. Wir geben
wiederum zunidft einige Sabhlen. Die Nieverlindijde Dampfidifidreedere
befordert Stiidgiiter von Rotterdam nad) Ruhrort (212 km) in 24 Stunben,
nad) Diifjelborf (249 km) in 28 Stunden, nad) Koln (305 km) in
36 Ctunben, wad einer durdfdnittlidhen Leiftung von rund 9 km in der
Gtunbde entfpreden wiirbe. Jn umgefehrter Ridjtung legen ihre Boote die
Gtreden K5In—Rotterbam in 19, Diifjeldborf—NRotterdam in 15, Rubhrort—
Rotterdam in 14 Stunden suriid, die Durd)jdnittsleiftung ift demnad) ftrom-
abwdrtd ftindlid) etwa 15 km, dabei {ind jedod) famtlide Aufenthalte mit-
getednet. Jm Ddireften Verfehr jwijden Koln und Mannheim braudyt ein
Giiterboot ju der rund 260 km langen Gtrede ju Berg 30, zu Tal nur
12 Gtunben ; das entjpride einer Durdfdynittdgedhmwindigfeit von rund 8,5 km
3u Berg und etwa 22 km ju Tal in der Stunbe. Diefe Gejd)mindigfeiten
verjtehen {id) ohne Cinredhnen der fiir dad Anlegen an den Jwifdenitationen
erforberlidgen Zeit. Man wird diefe 22 km im allgemeinen faum al3 Durd)-
jdnittafdnelligleit anfehen diirfen, da foldje befonbders giinjtige Bedingungen,
wie dad Durd)fahren einer 260 km langen Strede ofne jeden Nufenthalt, zu
den Ausnahmen gehoren. Die Giiterdampfer, die in regelmipigem Dienft
awijhen Mannheim und Rotterdbam mit Swifdenjtationen verfehren, legen
im Durdfdnitt, entfpredjend den obigen Angaben, in der Stunde ju Berg
10 km und zu Tal 15 km guriid; died fann im gangen al8 die gewdhn-
lidhe Leiftung der Rheingiiterbampfer betradytet werden. Beeintridhtigt wird
die Gefamtleiftung eben daburd), bap dad Aus- und Ginladen in den Hifen
haufig viel Beit in Unfprud) nimmt; dafiiv wird vielleiht etwad dadurd)
gefpart, daf die Nadjtftationen, bdie der Sdhleppsug im allgemeinen regel-
mifig madt, hier mit einbegriffen werden.

Bei einem BVergleid) der Leiftungen der Rpeinjdjiffahrt mit denen der
Cifenbahn ftellt i) Heraus, dap der Schnelldienft und die befdhleunigten
Giitertransporte fi gewiff im allgemeinen mit der gleiden Schnelligfeit
vollziehen mwie auf der BVabhn. Bei lepterer ijt dag Hauptmoment, weldes
die Sdynelligfeit beeintradytigt, die Tatfade, da die Belajtung des Sdienen-
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wege3 immer nur eine begrente fein fann, daf namentlid) auf joldyen Linien,
bie einen grofen Perfonenverfehr ju bewiltigen haben, — und dasd ift grade
auf den beiven theinijhen Paralelbahnen der Fall —, hiufig der Giiter-
verfehr durd) den Perfonenverfehr red)t wefentlid) behindert wird. Nady der
Anfidht erfahrener Spediteure fann man fiiv die Strede zwifden Rotterdam
und Mannheim folgendes feftitellen: bei normalen Verhiltniffen geht der
Giiterdhnelldienft, teilmweife aud) der Schleppverfehr der Maffengiiter, bhier
namentlid) ju Tal, auf dem Rbein ebenfo {dnell, vielfad) fogar {dhmeller
von ftatten wie auf der Bahn, fiir alle an dem Fluf {elbjt gelegenen
Plage teilweife fogar erheblid) {chneller.

Fallg e3 einmal erreidit werden fann, daf {id) aud) auf dem NRbheine
der Sdiffabrisbetrieb nad)td gang ebenfo vollziehen fann wie auf ver Cifen-
bahn, -- wad an fidh nidht su den Unmoglidfeiten gehort —, fo wiirde
bie Sdiffahrt gegeniiber der Cifenbahn allerdingd nod) giinjtiger daftehen.
Ob aber und auf weldem Wege diefed Jiel erreid)t werben fann, ohne daf
alle die oben gefenngeidneten Nadteile fiiv die Sdiffer felbjt entftehen und
ohne baf die Sidjerheit der Fahrt wefentlid) beeintradhtigt wirh, — bas zu
unterfuden und su erproben Ddiirfte die Aufgabe der im praftifjen Betriebe
{tehenden Jntereffenten fein.

€3 ift su befiirhten, dap die Leiftungen der Rpeinjdiffahrt hinfidytlidy
ber Sdnelligfeit durd) eine Wiebereinfiihrung von Abgaben auf dem Rbein
beeintridytigt wiirben; jede Ddevartige Mafregel wirft in diefer Besiehung
hemmend, wie died heute aud) der Fall an der Bollgrenze zwifden Holland
und Deut{dhland ift, wo durd) die notmwendigen Unterfudjungen von Sdiff
und. Ladung unliebfame Berzdgerungen enttehen, die im Juterefle eines
moglidhft fdnellen und ungehinderten Berfehrd su beflagen find, an deren
Befeitigung natiirlid) in abfehbarer Beit faum zu Ddenfen ijt. Aud) bdie
©. 110 ff. behandelten Fragen der Nadtruhe, Mindeftruhe und Sonntags-
rube fpielen hier hinein.

An britter Stelle ftand bdie Frage, wie €8 mit der Siderheit de3 Ber-
fehr3 auf bem Rbeine befdjaffen fei. Die Sidjerbeit ift junddit durd) die
Bejdaffenheit ded Strome3, {eined Betted und feiner Ufer bedingt. Seit
langen Jahren ift da3 Beftreben der Uferregierungen dahin gegangen, den
Rbein zu einer Verfehrajtvafie erften Ranged ausjugeftalten. Ofhne [ber-
treibung [aft fid) wohl fagen, dap heute alle ernjtlichen Gefahren, die der
Sdiffahrt aud einem nidit geniigend in ftand gefepten Fahrwafler drohen,
bejeitigt {ind. Seitbem namentlih die preupifdje Regierung auj der gefibr-
lidhjten CStromjtrede zwifden St. Goar und Bingen mit dem erhebliden
Koftenaufrwand von 5,7 Millionen Marf eine fidere und geniigend grofie
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Fabritrape gefdajfen bhat!, fann Der Rbein al3 muijtergiiltis beseichnet
werben.  Selbftverjtandlid) laflen fih mit allen Miihen und Arbeiten nie-
mal8 alle Ungliidafdlle vermeiden; die ewige Rubelofigleit Ded Stromes
felbft, ber fjtetd fein Bett verdndert, fdafft hin und wieder irgend ein
Hinbernig fiir die Sdiffahrt in Geftalt einer Sanbdbbanf ober dergleichen,
Der wohl einmal ein Sdhiff sum Opfer fiallt; jtets aber find die Strom-
behorden bemiiht, redytzeitig derartige Schaben zu erfennen und zu befeitigen.
Die meifte Arbeit verlangt in diefer Begiehung die hollindijdhe Stromitrede,
pann aud) die Strede im Rbeingau zwijden Maing und Bingen 2.

Aud) fiir eine gute Begeidnung ded Fahrwafjers haben die Uferftaaten
©Gorge getragen; fie ift im allgemeinen gleidmapig folgendermafen ge-
regelt3: Auf ber Strede von der niederlindijdjen Grenze big Bingen mwird
bei fhoheren LWafjerftinden, bei benen Buhnen und Pavallelwerfe iiberftromt
find, die durd) die Bulhnenfopfe gehende Streidhlinie durd) Iegelfsrmige, mit
ber Spite nad) unten liegenbe Tonnen begeidhnet. Bei mittleren Wafjer-
{tinden, bei Dbenen die Bubhnen und Paralelwerfe wafjerfrei, alfo fihtbar
finb, mwerden die Tonnen entfernt. Beim Cintritt niedbriger Wafferftande
wird die Grenze ded Fahrwaflers im Strome felbjt durd) die oben be-
fdjriebenen Tonnen beseidnet. Jn ber Gebirgsjtrede von Bingen bi3
©t. Goar werden die Grengen der audgefprengten Fahrmwafjervinne aud) bei
hoheren LWafferftinden durd) Tonnen beseidhnet. Nad) dem redhten Ufer
hin liegen jdmwarze, nad) dem linfen Ufer hin rote Tonnen. Bei aus-
gedehnten Buhnengruppen erhilt im allgemeinen nur jeder zweite Bubhnen-
fopf eine Tonme, bdie Swifdenbuhnen werden durd) LWeidenbiifhe oder
Gtangenfdwimmer fenntlid) gemadyt, die aud) jur Begeidnung von Jwifden-
punften audgedehnter Ling3werfe vermenbdet mwerben.

Regelformige, mit der Spite nad) oben liegende Tonmen dienen jur
Begeinung der Enden der Dedmwerfe, und wenn fie mit roten und {dmwarzen
Ringen verfehen find, zur Begeidnung der Trennungsitelle zweier Fabr-
waffer. Um nidt aufsufahren, miiffen die Sdiffe von den Tonnen auf
pen Regulierungdwerfen mindeftend 15 m, von den in der Fahrwaflergrenge
minbeftend 5 m entfernt bleiben. Dad obere und untere Ende ded Leit-
werfed unterhaldb ded Maufeturined bei Bingen, fowie dad obere Ende Des-
jenigen bei Caub find durd) Landbafen begeidnet. Jur Siderung ded Ver-

1 Bergl. oben &. 31 und &. 73.

2 Pergl. oben S. 34.

3 Die hollandijden Begeidnungen {ind al3 nidht jo widtig hier fortgelaffen.
Bergl. Hiersu ,Fiihrer auf den deutiden Sdiffahridftragen”, Teil I, &. 2 ff,
Berlin 1903.

Edriften CII. — Sdiffabrt b. b. Stydme. III. 10
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fehrs in Stromengen und jdarfen Stromfriimmungen find bejondere Signal-
ftationen, fogenannte Wahrfdjauen erriditet, und zwar am Binger Lod), auf
dem Maufeturm, an der Wirbelley, gegeniiber Badjarad), am Odfenturm
bei Dbermefel, dem Kammered gegeniiber auf dem redhten Ufer, an der
Banf oberhalb ©t. Goar, jowie bei St. Sebajtian-Engerd und oberhald
ber Siegmiindung, die beiden lepteren nur fiir den Fall, daf am Pegel von
RKoblens over Bonn weniger ald 3 m Wafjerftand verzeidnet ift.

Die an diefen Stellen ftationierten Wahrihauen bHaben bdie Verpflid)-
tung, bag Unnibern aller ju Tal gehenden Fahrzeuge durd) Aufzichen der
Flagge bemerfbar ju madjen, und zwar in folgenber Weife: a. wenn ein
eingelnes Sdhiff su Tal fommt, durd) Uufsiehen der roten, b. wenn ein
Sdleppsug su Tal fahrt, durd) Aufziehen der mweifen, c. wenn ein Flof
antreibt, durd) Aufsiehen der roten und der weien Flagge. An Stelle der
Flaggen treten fiir bad jweite Fabhrwafjer am Binger Lod) Korbe gleidher
Farbe. Durd) jeded Ddiefer Jeiden wird gleicdhzeitis angedeutet, daf bdie
Talfahrt frei ift, wdhrend der Ptangel eines Beidjend befagt, dafi die Berg-
fahrt frei ijt. Bei Sperrung desd Fahrwafferd im Binger Lod) wird ein
tot undb weif gejtridener Korb auf der Spise dved Maufeturms aufgefest
und damit angegeigt, dap Ddie Flaggenfignale fiirx dad zweite Fahrmaffer
®eltung haben. Bevor ein Sdhiff von Bingen aud ftromabwirtd fihrt,
hat Dber Filhrer bdesfelben zehn Minuten vorher feine Abfidht den Wabr-
fhauern auf dem Maufeturm durd) Aufhiffen einer weifen Flagge auf
halbem Majt zu erfennen zu geben. Cr darf erft dann abfahren, wenn
bierzu vom Maufeturm aus das Beidjen gegeben it.

Auper den ermdbhnten jtehenden Wabridauen ift fiir die su Berg
gehenden Dampfid)leppsiige nod) eine befondere Wahrfdhau swifden St. Goar
und dem Kammered eingevidhtet. Diefelbe geht dem Schleppsug voraus und
gibt, wenn Fahrzeuge su Tal fommen, dem Fithrer ved3 Schleppsuges a3
notige Jeigen mit der voten Flagge'. Auf der Strede zwifden Bingen
und Paing ift dad Fahrwafjer red)td durd) jdhmwarze und linfs durd) rote
Bafen (Sdmwimmerftangen) abgelegt; die Enden Dder Lingdwerfe {ind mit
entfpredyend geftridjenen Faptonnen und die Werfe felbft durd) fogenannte
Bleesbafen (Weidenftrdudjer) gefenngeihnet. Jwifjden Maing und Strafi-
burg witd a3 Fahrwafjer an {dlediten Stellen mittel3 Landbafen be-
seidynet.

Die Sidjerheit des Verfehrs ift ferner bebingt durd) die Befdjaffenheit

1 Bergl. Biersu Preupifde Polizeiverordnung fiiv die Sdiffahrt und bdie
Flogerei auf dem Rpein vom 3. Juli 1897, § 40.
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ver Sdiffe felbjt; untauglid) oder fdhled)t ausgeriiftete Fabhrzeuge gefdhrven
nidgt nur ihre eigene Mannfdaft und Ladung, fondern aud) die anderen
Sdjiffe; die Uferregierungen bhaben aus bdiefem Grunbde e3 fiir ridtig ge-
halten, in die revidierte Rpeinfdjiffahrtsafte felbft Beftimmungen aufju-
nehmen, die in Ddiefer Ridtung eine allgemeine Sidjerheit bes Verfehrs
garantieren. JIn BVetrad)t fommt junddft die Vor{drift des Art. 22, bdie
bahin geht, dap fiir jedes Sdhiff, bevor e3 feine erfte Fabrt auf dem
Rheine antritt, der Cigentiimer ober fiihrer eine Befdeinigung iiber die
Tauglidhfeit und geniigende Ausriiftung su ermirfen hat. Diefe Bejdjeini-
gung, bad fog. Sdiffsatteft, wird von der zuftandigen Behorde eines der
Uferjtaaten auf Grund einer durd) Sadjverftindige vorgenommenen Unter-
fudung audgeftellt. Die Unterfudung ift nad) jeder wefentlihen Berinbe-
tung oder Reparatur be3 Sdjiffes und auferdem auf BVerlangen desd Ver-
frachterd zu mwiederholen. Auferdem ift an jedem Sdyiffe die hodhite suldfiige
Ginfenfungatiefe durd) Klammern ju bezeihnen. Die niheren Beftimmungen
iiber Belaftung und Cinfenfungstiefe findben fid) in den Polizeiverordnungen
ber Cingelftaaten. Gbenfo find Berordnungen erlaflen hinjidhtlih) der Be-
{haffenpeit, der Ausriiftung und bes Betriebs der Sdyiffsdampfleffel, foweit
nif)t die am Heimatdort ved Sdhiffes geltenden Lorfdyriften mapgebend find 2.

Diefe Beftimmungen Haben fiher mit dazu beigetragen, daf die Rhein-
flotte im allgemeinen nur aug guten und taugliden Sdyiffen befteht. Selbit-
verftandlid) gibt e3 aud) Audnahmen; und es ift woh! fdon vorgefommen,
baf foldje fdlechteren Sdhiffe beim Belaben ober auf der Falhrt durdygebroden
finb. Ungiinftig Hat dasd Beftreben gewirft, moglihft billige Sdhiffe 3u
bauen, die dann Binfidtlid ihrer Qualitat ved)t viel zu wiinfden iibrig
licgen 8.

Wihrend friiher aud) die Cidung der Rheinjdjiffe obligatorifd) war,
b. . die Grmittlung der Tragfahigleit dev Sdhiffe, die auf ver Vermefjung
und Berednung ded Sdjiffsraumes zwifden der Linie der Cinfenfung im
unbelabenen Buftand und bder Linie der tiefften juldffigen Cinfenfung im
beladenen Buftande berubte, gejdieht heute die Cidung nur auf BVerlangen
bed Sdiffers. Der Grund fiiv die Abjdjaffung der obligatorijden Sdiffs-
eidung mwar die Crmwigung, bdap die Aufnahme der Beftimmung in die
Rbeinfdiffahrisafte von 1831 nur durd) bie Crhebung der Refognitions-

! Bergl. 3. B. Preup. Polizeiverordnung fiiv die Sdiffahrt und Fioferei auf
bem Rbein vom 3. Juli 1897 § 2.
2 Bergl. Polizeiverordnung vom 28. Juni 1900, betr. die Crginjung bder
Rbeinfdiffahris-Polizeiverordnung.
8 Bergl. aud) dad oben iiber den Flupidiifoau Gefagte S. 93 {f.
10*
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gebiihr motiviert war, bdie fid) eben nad) der Tragfihigleit der Sdiffe
ridjtete, nad) 1868 aber nidht mehr erhoben wurbe. Trogvem ift jest fait
jebes Schiff geeidht, und jwar meiftens wegen der Versollung beim Ilber-
gang iiber die Lanbedgrenze; ohne Cidung fann nimlid) da3 Sdiff nidt
unmittelbar in den freien Verfehr iibergehen. Jm Jabhre 1898 it zwifdjen
Holland, Deutfhland, Belgien und Franfreid) in Briiffel eine [lbereinfunft
gefdhloffen, die den Bwed Hhat, die Cidung in den betreffenden Staaten fo
einbeitlid) ju regeln, daf die von einem Staate ausdgeftellten Cidjdeine in
jevem Der anderen Staaten ald giiltig angenommen mwerben fonnen’.
Weiterhin trigt zur Crhohung der Siderheit nid)t unwefentlid) ein
ridtiged und einbeitlid) gevegelted LVerhalten der Schiffe wibhrend der Fahrt
bei. Cntfpredjende Lorfdriften find enthalten in den von jamtlihen Ufer-
ftaaten iibeveinftimmend erlafjenen Polizeivevordnungen. Wir geben im
folgenben furs eine {lberfidht der midjtigiten Beftimmungen der preuifdhen
Berordnung vom 3. Juli 1897, obhne auf die Cingelheiten einjugehen.
RNadppem § 1 die Verpflidtungen der Sdiffs- und Flopfiihrer im all-
gemeinen gevegelt hat, enthdlt § 2 Bejtimmungen iiber die Belaftung und
tiefite uldfjige Cinjenfung der Sdiffe. €3 folgen dann nihere Beflimmungen
iiber die Ausriiftung der Sdiffe, iiber bag Unbringen de3 Namens und
Heimatorte3 und iiber Flaggen und Laternen. § 4 enthilt widtige Vor-
fdhriften besiiglih ber Fahrt im allgemeinen, namentlid) iiber diejenigen Ge-
legenheiten, bei Denen langfam gefahren werden muf, 3. B. regelmipig beim
Borbeifahren an folden Sdiffen, die an Bohlwerfen oder feften Werften
liegen, am Ufer im Aud- ober Cinladen begriffen find ufw. Miehr al3
ywei Sdiffe diirfen niemald nebeneinander gefuppelt fahren 2. Die folgenden
Paragraphen bringen eingehende BVorfdyriften iiber a3 BVorbeifahren ber
Sdiffe aneinanber, deren Cingelheiten wir iibergehen fonnen. €3 folgen
Borfdriften fiir die Fiihrer von Fibhren, fiir die Durdfahrt von fejten
Briiden und Sdiffebriiden, fiiv dasd Fahren iiber Telegraphen- und anbere
Rabel, iiber dad Anbalten der Dampfidiffe sur Perfonenbefdrderung, endlid)
bie widtigen Beftimmungen iiber vad BVerhalten wdhrend der Fahrt bei
Nad)t und bei Nebel, die wir bereitd oben bei der Frage, inwieweit die
Regelmapigleit der Sdiffahrt durd) fie beeintradhtigt wird, befprodjen haben.
Die Sidjerheit ded Trandported ift natiitlih nad)td eine geringeve ald am
Tage, namentlid) dort, wo a3 Fahrwaffer befondere Sdhwierigleiten bietet;

1 Niheres vergl. Dad Rpeinjdhiff 1901, Nx. 8.
2 3n der Regel werden nur bei Fahrien su Tal jwei Sdiffe im Schleppjuge
nebeneinander gefuppelt, firomaufwdrtd faft nie.
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immerhin find die Gefahren bei einiger Vorfiht nidt allju gro, da der
Gtrom jest, wie {dhon oft bemerft, im allgemeinen iibevall in einem vor-
giigliden Bujtand ift. § 22 regelt da3 Berhalten der Schiffe bei hohem
Wafferftand ; einige Fabhrtbefdyranfungen find bhier aud Griinden der all-
gemeinen Sidjerheit getroffen worben, die wir oben (S. 139) bereitd er-
wibhnten. Ebenfo {ind aud den gleiden Griinden befondere bejdyranfende
Bor|driften iiber die Dampfidleppfahrt wifden Kln und Mannbheim bei
niedrigem Wafferftande erlaffen’. Genaue WAnweifungen find gleidfall3 ge-
geben, wenn ein Sdiff feftgefahren oder verfunfen ift; hier ift natiirlidh
befonberd aud) fiiv bie iibrigen, bie Ungliidaftitte paffierenden Fahrzeuge
grofe Borfidt geboten 2.

Befondere BVorfdyriften {ind erlaflen fiir die Sdleppidiffahrt auf der
gefabrlichen Stromjtrede zwifden Bingen und St. Goard; bhier darf ein
Sdiff nidt an den RNadfaften bed Dampfers genommen werben, aufer wenn
e3 fid um dad Fortjdaffen etwa bejd)adigter Fahrzeuge hanbdelt. Einem
3u Berg fahrenden Lampfer biirfen auf diefer Strede nid)t mehr al3 brei,
in einer Linie ju baltende Sdiffe, einem zu Tal fahrenden nidht mehr ald
vier Sdiffe, je zwei und zwei nebeneinander gefuppelt, angehingt werden.
Die anberen befonberen Beftimmungen itber dad Fahren im Binger Lod)
haben wir oben (S. 146) bereitd befprodjen. Jn LVerbindung mit den eben
erwibhnten BVor{driften wird auf diefer gefahrliden Stromitrede eine ziem-
lide Siderheit ersielt; tropdem fommen natiitlid) grade hier ab und u
Ungliidsfille vor, vielfad) duvd) Berveifen eined Taud oder einer RKette
hervorgerufen, an Ddeven Haltbarfeit wegen der befonderd ftarfen Strimung
gefteigerte Anforderungen geftellt werden.

Leider fehlen zur Seit nod) Beftimmungen iiber die juldffige Fahrtiefe
ver Sdyiffe, die von verfdjiedenen Seiten al3 wiinjdjenswert bezeidhynet wurbde.
Fiir die mwegen ihred gebirgigen Untergrunbded al3 befonderd gefdabhrlid) be-
fannte Strede von St. Goar Hi3 Bingen beftehen zwar gewiffe Weifungen
per Strombaubehirde an die Lotfen, wonad) beftimmte Tiefginge der Sdiffe
nidt iiberfdritten werden follen. Den Lotfen, welde Sdiffe mit groferem
al8 pem zuldffigen Tiefgang fteuern, droht die Cntziehung ved Lotfenpatentes.
Buverldffis wirfen fonnten jedod) nur ftaatlicherfeitd gegebene Verordnungen,
Peren Jnnehaltung dburd) die berufenen Organe ausdreidjend iibermadyt wiirde.
Je nad) den wed)felnden Wafjerftinden mup naturgemip a3 Sdhiff ver-

1 Bergl. § 24 Pol.-Berordn. vom 3. Juli 1897.
2 Pergl. § 23 a.a. O.
3 Bergl. § 25 a.a. O.
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fchieben beladen werden, damit es nidht auf die Sohle be3 Stromes auf-
ftoft; Deute ift e3 die Wufgabe des Sdhiffers, felbftindig die ndtigen Maf-
nahmen zu treffen, wad mwohl mandmal nidt in geniigendem Mape gefdyieht.
Die Allgemeinheit hat jedod) ein lebhafted Jnterefle daran, daf in biefer
Beziehung nidht gefehlt wird, bda eine zu grofe Fahrtiefe eingelner Sdiffe
u Ungliidsfdllen fiihren fann, die bann den Gefamtverfehr ebenfalld hemmend
treffen. €o fannm ein eingiger su jdhywer belabener Kahn, der auf einer Un-
tiefe auflduft und mitten im Strombett verungliidt, die Sdiffahrt jdywer
ftoren; aus diefem Grunde wird gewiinjdht, daf beftimmte gefeslidie Vor-
fdriften gefdjaffen werden, Ddie je nad) den herrjdenden Wafferftinden eine
entfpredjende Fabrtiefe fiir die Sdiffe vorjdreiben.

Aud) vad BVorhandenfein von einer Reihe von Sidjerheitdhifen, die ald
Bufludtdorte fiir auf bder Fahrt befindlidhe und von befonderen Gefahren
bedrohte Sdiffe dienen follen, ift fiir die Sidjerheit der Sdiffahrt von Be-
peutung. Namentlid), wenn elementare Cinfliiffe die Sdhiffahrt bedrohen, —
hiether gehoven in erfter Rinie ploglid) eintretenber ftarfer €idgang oder
Stilljtand bed Cifed, ferner aud) Hodywaffer —, ift ed fiir die auf der
Fahrt befindlihen Sdhiffe widtig, fdnell einen {djiienden Hafen erveichen
su fonnen. TWie bereitd oben bemerft, ift Der Nhein aud) in diefer Be-
siehung auferordentlid) gut ausdgeritftet, inbem auf feinem ganzen fdjiffbaren
Qaufe in verhdltnidmdpig furzen Abftinben den Sdiffen durd) audreidende
Hafenanlagen, die teilweife ledigli) al3 fogenannte ,Siderheitshifen”
bienen, die geniigendbe Sidjerheit gewdhrleiftet ift .

Wie aud) in anderen Gewerben, o ift aud) bei der Rbeinfdjiffahrt
von befonderer Widytigleit die Tiidtigfeit ded Perfonald, in deven Hinden
Qeitung und Bedienung der Fahrzeuge liegt. Aud) nad) diefer Ridjtung
hin trigt der Ctaat inbireft sur Siderheit ver Sdhiffahrt bei, und Fwar
burd) den Crla von Bejtimmungen iiber die Befugnisd zur Fiihrung eines
Gegel- oder eined Dampfidiffes. Nad) Art. 15 der revidierten Rbein-
fdiffahridafte jteht diefe Befugnid nur Ddemjenigen ju, der den Nadjweis
liefert, DaB er die Sdiffahrt auf dem Rhein lingere Seit ausdgeiibt hat, und
von Der Regierung bed Uferjtaates, in dem er feinen Wohnjis genommen
hat, mit einem Patent itber die Befugnid sum felbjtdndigen Betriebe diefes
Gewerbes, dem fog. Rpeinfdifferpatent, verfehen worben ift. JIn den Aus-
fithrungsbeftimmungen ijt dann feftgefest, dap jur Crmerbung vesd Patentes
sur Fiihrung eined Dampfidiffes odber eined anderen Sdiffes eine mindejtens
fieben- beyw. fed)3jdhrige Bejdaftigung Vorausfepung ijt; Ausnahmen werden

1 Bergl. oben &. 37.
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nur bei fritherem Befud) der Sdyifferfdulen gemadit®. Jn dem Patent ift
aud) angugeben, ob ber JInhaber zur Befahrung ved Rheing in feiner ganzen
Yusbehnung oder nur einer Strede vesfelben befugt ift. Die Artifel 16
big 21 ber Ufte enthalten ndheve Ausfithrungen iiber bdiefe Patente, von
benen nur die Beftimmung ded Art. 20 intereffiert, wonad) die Suriid-
nahme de3 Patents erfolgen mup unter anberm, wenn der JInhaber wegen
mehrfacer erheblidjer LVerlepungen der die Sidjerheit und die Ordnung der
Rpeinfdyiffahrt betreffenden BVorfdyriften beftraft it.

Aud) ba3 Hilfsperfonal, Steuerleute, Matrofen, Mafdhiniften ufmw.
miiffen hinveidjend audgebildet fein; die Sidjerheit der Trandporte wird ge-
fahroet, wenn aud Mangel an ridtig gefdjultem und vorgebildetem Perfonal
ungeeignete Dilfsfrifte jur Bedienung, wenn nid)t gar zur jeitweifen Leitung
der Sdhiffe genommen werden miiffen. JIn bdiefer Begiehung ift nod) mandjed
verbefferungdbediirftig und die Frage der Heranbildung einesd gut gefdulten
Nadwudfes im Sdiffergewerbe ijt eine fehr brennenbe; an anbever Stelle
haben wir beveitd befproden, in welder Weife der Staat durd) Cr-
difnung von Sdjifferfdulen, Heizerfurfen ujw. in diefer Besiehung fiirforgend
eingegriffen hat.

Qeider [aBt fid) eine genaue Statijtif der Ungliidsfalle auf dem Rhein
nidt aufftellen; zwar bringen die Jahresberichte der Bentralfommiffion fiir
bie Rpeinjdjiffahrt vegelmipig eine Ulberficht iiber die Unfille, bdie jedod)
aud) feinen Unfprud) auf Genauigfeit maden fann. Cin grofer Teil der
Unfdlle, namentlid) natiiclid) der leidteren, gelangt ndmlid) iiberhaupt nidht
jur Kenninid der Behorden; die Betroffenen hiiten fidh Hhaufig im eigenen
Snterejfe, die freilid) vorgefdyriebene Anzeige ju erjtatten, da fie unter Um-
ftanden in Strafe genomnen wiitben, falld fie nid)t die beftehenden Bor-
jdriften hinfidhtlid) der Fahrt beachtet haben; teilweife modhten fie aud) die
entftehenden Unbequemlidyfeiten und Sdjeveveien vermeiden. Jm iibrigen
mup Desiiglih Der Natur und ded Umfanged der eingelnen Unfille auf die
Beridite der Jentralfommiffion verwiefen mwerden.

Wihrend mwir bidher den Rbeinverfehr nur unter dem Gefidhtdpunite
betrachtet haben, 6i3 ju mweldem Grade die Trandporte im gangen alg fidjer
3u beseidnen find, miiffen wir aud) nod) in Betvacht jiehen, inwieweit die
Giiter al8 folde bei der Benusung der Rheinmwajjerftrafe gut und fider be-
foroert werben. Aud) in diefer Begiehung find die Juftinbe im allgemeinen
al3 gut zu begeichnen; Ddie Sdyiffe find faft alle mit einem Ded verfehen,
fo Daf die Waren vor den Unbilden der Witterung einigermapen gefdhiibt

1 Bergl. oben S. 117.
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find. Bejdyadigungen fommen felbjtverftandlid) aud) hier vor, wie iiberall,
wo grofe Maffen gemeinfam verlaben werden. Die Nadyteile, die Dder
Wafferweg in diefer Bejiehung hat, fonnen felbft durd) grofte Sorgfalt nidyt
gany vermieden werben. Der Stiidgutverfehr aber, wenigftend fomweit er
mit Den Perfonen- und Giiterdampfern beforgt wird, fann im gangen al3
ebenfo fider wie auf der Cifenbahn gelten.

Leider find die immer mwiederfehrenden Klagen iiber Diebjtihle nod
nidt verftummt; in diefem Punft find die Buftindbe auf den Cifenbahnen
entfdyieven Dbeflere. Die Moglidhfeit jum Diebftahl wird beim Wafjer-
trangport {tetd verhaltnidmipig grofier fein, wo wihrend der Fahrt, haufig
aud) wédhrend der Nad)t an den Anferplidgen, in der Regel feine ausreidjende
RKontrolle geiibt werden fann. Bor allem fonnen wihrend ded langen Auf-
enthalted in den DHifen beim Cin- und Auslaven Diebftdhle vorfommen,
bei Denen Ddie Sdiffsmannidaft gar nid)t Dbeteiligt su fein braudt. Da
fpesiell bei Maffengiiterladbung die Sdjiffsrdume vielfad) nur oberfladlid
gefdloffen werben, ift e3 Dieben mandymal leid)t gemad)t, an die Ladung
su gelangen. Cine audreidjende polizeilide Bewadung in den Hifen fann
viel jur Berhiitung von Diebfjtdhlen beitragen. Von den Sdiffahristreiben-
ben mwird aber grade darviiber geflagt, daf bdiefe ausreidhende Ilbermadyung
in eingelnen Hifen nidht vorhanden ift. Dod) diirften im gangen die BVer-
haltniffe auf dem Rbein gegeniiber mandjen andern Fliiflen eher befler ald
fdledyter genannt werben fonnen.

Der grofere oder geringere Grad der Sidjerheit der Trandporte findet
feinen Ausdbrud in den Sdsen, welde fiir die Verfiderung gesahlt werden
miiffen. Wabhrend bei der Befsrderung auf den Cifenbahnen nur die hioher-
wertigen Giiter zur Verfidjerung gelangen, die meijten Maffengiiter dagegen
unverfidjert bleiben, wird bei der Binnenjdiffahrt im allgemeinen jeder
Transport verfidert. Jnnerhald bed Rheingebietes haben fih die BVerfidje-
rung3gefellfdaften zu dem Rbein|diffs-Regifterverband zufammengefchlofien ;
von ihm werden die eingelnen Sdiffe nad) ihrer Tauglidfeit laffifiziert; je
nad) der Klaffe de3 Sdhiffs werden nur beftimmie Giiter jur Berfiderung
angenommen, aud) die Hohe der Pramie wird durd) fie beftimmt. Map-
gebend fiir die Bemefjung der Pramien find neben der Befdjaffenbeit der
Sdiffe in erfter Qinie der Wert der zu verfidernden Giiter, die Art der
Berpadung, hauptfadlid) die Frage, inwieweit die Giiter vom Waffer be-
{dhavigt ober vernidjtet werden Iomnen. Jm allgemeinen fann man die
PBramien ald niedrig bezeidhnen; fie erveidjen bei weitem nid)t die Hohe der
in ber Seeverfiderung gezahlten, da meiftens aud) bei jdymwereren Unfdllen
feine Totalverlujte vorfommen. Grade im Laufe der lesten zwanzig Jahre
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find die Pramienfise ungefihr um die Hilfte heruntergeaangen; fie beein-
fluffen die Transportfoften nur bei den hodywertigiten Waven, die teilweife
aud) aud diefem Grunbe den Waflerweg su vermeiden pilegen .

Gs bleibt fdlieplid) nod) bdie Frage su unterfudjen, inwieweit bder
Rpeinverfehr dem Crforbernis ber BVilligleit entfpricht. Wir fonnen bier
im mwefentliden nur auf den folgenden Abjdnitt diefesd Banbed vermeifen,
.Per fid) u. a. mit der Entwidlung der Fradyten und Sdlepplohne im Ver-
gleid) mit den Cifenbahnfradyten bejddftigt. JIm allgemeinen muf man
aber auf Grund ber oben gegebenen Darlegungen iiber die Rentabilitdt der
Betriebe und iiber die gange Berfehrégeftaltung felbft feftftellen, bdaf
offenbar nidht dariiber geflagt werben fann, bdaf die Transdporte auf dem
Rbein zu teuer wiren; nad) Unfidht der Sdiffahrigintereflenten ift das
Gegenteil der Fall. Jebenfall {deint es jiemlid) auzgefdlofjen, daf man
fiiv bie fommende Beit mit einem weiteren Sinfen der Fradtjise rednen
fann, und e3 fdeint aud) ver Wunfd) feitend bder Berfender nad) einer
weiteren Hevabfepung nid)t zu beftehen. Aud) bei dem Rpeinverfehr trifft
su, wad im allgemeinen von dem Verfehr auf den Binnenwafferftragen gilt,
bap Der Trandport auf fiirgere Streden fid) gegeniiber dem Trandport auf
der Cifenbahn nidt wefentlid) billiger ftellt, — Stiidgiiter audgenommen —,
paB aber auf groferen Cntfernungen, — und um foldje Handelt e3 {id)
hauptiadlid) bei der Rbeinfdiiffahrt —, der Trandport an und fiir fidh
wefentlid) billiger al3 auf ber Cifenbabhn ausgefiihrt werden fann. —

Die Crgebniffe unferer Unterfudjungen migen jum Sdluf nodmals
fury sujammengefaft werben. Die Rheinflotte ift im Laufe der lepten Jahr-
sehnte fehr gemadyfen, gleidzeitig haben befonders die griferen Betriebe an
Bahl und Auddehnung zugenommen. Dagegen hat die Rentabilitdt der
Rbeinjdiffahrt mit diefer Cntwidlung nidt gleiden Sdritt gehalten; all-
gemein wird iiber bie grade in den lesiten Jahren befonderd {dhledite Ge-
fdaftalage geflagt, und zwar gleihmipig von den grofen Unternehmungen
wie von den Partifulierfdhiffern. Die Grofbetriebe find den Partifulier-
fdhiffern gegeniiber in bejug auf die Fibigleit, ihre Schiffe su befdhdftigen,
wegen ihrer befferen faufmdnnijden DOrganifation im allgemeinen im Bor-
teil; gleidmwohl darf man wvielleid)t fagen, daf dDer Grofibetried infolge bed
unter ihm Dherrfdhenden jdharfen Wettbewerbd wirtidaftlid) durdhweg {dhledter
abgefdynitten Bat ald die Partifulier|differ, welde ihre Bejdaftigung von

L Nad) Seibt, Die verfehrswirtidaftlide Bedbeutung der Binnenmwafjerftrafen
&. 66 betrdgt auf den bHitlihen Wafferftrafen die durdidnittliche Berfiderung pro
Fonnenfilometer 0,01 Pf., bei hohermwertigen Maffengiitern i3 0,1 Pf.; dasd diirfte
im allgemeinen aud) fiiv den Rbein jutreffen.
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Fall 3u Fall fudhten und bdabei haufig dod) aud) giinftige Konjunituren
voll ausnupen fornten. Bur SKonfolidierung desd Fradtenmarfted, bdeffen
Tiefitand in erfter Linie natiitlid) die fdledite Lage ded Rbpeinfdyiffahrt-
gemerbed verfduldet, jind verfdiedene Anldufe in Geftalt von Fradt- ober
Betriebgvereinigungen gemad)t, bidher nod) ohne weitreidenderen Crfolg, da
pem Borgehen die Cinbeitlidhleit fehlt. Das Streben nad) einer gemwifjen
Organifation wird aber vorausfidtlidh dod) in abfehbarer Jeit zu einem
Grgebnifje fiihren; wenigftens ift vas im Jnterefle der gefamten Sdhiffahrt-
treibenden fehr su wiinfdjen, sumal fidh diefelben dariiber flar werden miiffen,
bap eine befjere Rentabilitdt fiir fie in der Hauptfade aus einer volfomme-
neven Drganifation entfpringen muf, da bei mandjen widtigen Giiter-
trandporten, Deifpieldweife Kohlen und Crze, fdhon mit RNiidfiht auf die
beftehenden billigen Bahnfraditen eine Crhohung der Wafferfrad)t nur in
fehr befdrinftem Mape tunlid) ift.

Die Leiftungen der Rpeinfdiffahrt ald folder find rvedht gqute; fie ift
bereitd in Der Qage, einen bderartig vegelmdfigen, {dhnellen und fideren Ber-
fehr su unterhalten, daf den meiften Verfendern dDamit Geniige getan wird;
fie wird ihre widtige Stellung, die fie im Verfehraleben be3 gefamten
Weftend e Deutfden Reidjed einnimmt, nidt einbiifen, fjondern im
Begenteil nod) verjtirfen, namentlid) wenn die inneven Verhdltnifie fid) wieder
gebefjert haben und wenn ihr, wad dringend zu wiinfden ift, feine Hinder-
niffe fiir die fraftvolle Weiterentwidlung in den LWeg gelegt werden.

Fiinfted Kapitel
QDie Eutwidlung ded Rheinverfehrs.

1. Allgemeines.

Die guverldfjigiten und umfangreihiten Aufzeidnungen iiber den Giiter-
verfehr auf bem Rpein find in der Statiftif ved Deutfden Reided, Abteilung
Binnenfdhiffahrt, und in ven Jahresberidhten der Sentralfommiffion fiir die
Rbeinfdiffahrt enthalten. Die im folgenden Abjdnitt mitgeteilten Jiffern
find jamtlid), wenn nid)td andered bemerft ift, den Beridhten der Jentral-
fommiffion entnommen. Die nadjftehenden Angaben umfafjen in der Regel
bie Jahre 1872 big 1903; ein weitered Suriidgreifen erfdien nidht an-
gebradit, da die AUnjdreibungen der dlteren Jahre nidit den gleidjen An-
fprud) auf Boljtanbdigleit und Genauigfeit maden fonnen, wie die Dder
fpdateren. Aud) ergeben fid) fiiv die vergleidende Darftellung infolge der
oftmald wedyfelnden Bejeidnung der eingelnen Waren Sdywierigleiten. Wir
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haben und in manden Fallen davauf befdyrantt, die Jiffern iiber den Ver-
fehr der eingelnen @iiter fiir jeded fiinfte Jahr anjugeben und die Ent-
widlung durd) tertlide Befdyreibung, fjtatt in befonderen Tabellen, zu ver-
folgen, um bdiefen Abjdjnitt der vorliegenden Arbeit, der ja nur jur Cr-
gdnung ber iibrigen Kapitel dient, nidyt su fehr audzudehnen. Aus demjelben
Grunbe haben nur diejenigen Waren eingehendere Beviidfidtigung gefunden,
peren Berfehr in einer der in Betvad)t fommenden Verfehrarichtungen bdie
Cumme von 10 000 t iiberftieg. Diefe BVefdjrinfung erfdien aud) dadurdy
geredhtfertigt, daf bei der ufjtellung von ftatiftijhen {berfidhten fiiv die
eingelnen (iiterarten eine fefte Grenge gezogen werden muf. €3 find jedody
jur Vervolljtindigung ded {o gemwonnenen Bildes aud) die iibrigen widytigeren
Warengattungen, deven Verfehr nidh)t die obige Hohe erreidyte, furz behandelt
wordben. Cbenfo ift in vielen Fdallen der Cifenbahngiiterverfehr jum Ver-
gleid) berangesogen worden. €3 war died erforderlid), um einerfeitd bdie
Bedeutung ded betreffenden Plages fiir die in Betrad)t fommenbden LWaven-
gattungen genauer fenngeidnen und um anbderfeitd die gegenfeitige Crgiingung
von Wafferftrafe und Sdienemmweg veranjdouliden zu fonnen. Die Biffern
iiber den Bahnverfehr find groftenteild3 den Handelsfammerberidten ent-
nommen, teilweife ift aud) die Stationsftatiftif der Eifenbahnbdireftionen
benupt mworben. Leider war die Gegeniiberjtellung nur in bejdrinftem
Mage mioglih, da mandymal bdad vorhandene Material verfagte und die
ungleide Trennung bder Giiterarten und bdie Nidtiibereinftimmung von
RKalender- und Betriebsjahr in den Cifenbahn- und Hafenjtatijtifen Un=
genauigfeiten Berbeifiihrten. Aud) hinfihtlid) der Hifen mufte, wenigftens
fiir bie Cingelbetradhtungen, eine Audmwahl getvoffen werden; nur der Ber-
fehr der groferen fonnte eingehender dargeftellt mwerden.

Jm eingelnen ijt begiiglid) der Statiftif nod) folgended zu bemerfen.

Ter gefamte Berfehr eined Flujjed fann nur mit auferordentliden
Sdwierigfeiten 3ahlenmipig erfaft werden, da aus praftifden Ridfidhten
die regelmdpigen Anfdhreibungen auf diejenigen Plake befdyranft bleiben
miifien, an benen aud) ein regelmdfiger und einigermafen umfangreicher
Berfehr ftattfindet; die Natur bdes Flufjed erlaubt jebod) im allgemeinen
an jeder Deliebigen Stelle, wo nur dag Ufer giinftig ift, ein Ausd- und
Ginlaben der Sdjiffe, mihrend bei den Eifenbahnen aud betrieb3tednifden
Ritdfidten diefe Tatigleit auf die Bahnhofsdanlagen bejdrinit bleiben mup.
Bwar Hat nad) Art. 11 der revidierten Rpeinjdjiffahrisafte jede Regierung das
Redyt, fiir den Umfang ihre3 Staatdgebietes die Hifen und Landungsplise
ju beftimmen, wo e3 gejtattet fein foll, ein- ober auszuladen; tropbem ent-
sieht fidh ein grofer Teil bed Berfehrs der Statiftif, da fiir den Klein-
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verfehr an den Uferddrfern und vielfad) fogar fiir Dden meitaus groferen
Lerfehr mandjer gewerblider Anlagen lingd ded3 Rbeinujerd feine An-
jdreibungen {tattfinden. Crft in den lesten Jahren geben bdie ermihnten
Jabresberidhte aud) den Umfang bdiefes LVerfehrd in ihren Aufzeidnungen
genauer an; eine widtige BVerbeflerung, da ed lings des Rpeins eine nidht
unbedeutende Anzahl folder privaten Labdeftellen gibt.

Den Gejamtverfehr der Rbeinhifen zeigt die untenftehende Tabelle, die
folgende Hifen umfaft: StraBburg, Kehl, Lauterburg, Karldruhe, Mayi-
miliandau, Leopold3hafen, Speyer, Rheinau, Mannheim, Ludmwigsdhafen a. RY.,
Worms, Gernsheim, Nierftein, Gujtavdburg, Maing, Kaftel mit Amoneburg,
Biebrid), Sdjierftein, Bubdenheim, Bingen, Bingerbriid, Dberlahnitein,
RKoblenz, Bonn, Koln, Deup, Miilheim a. RY., Neup, Diiffeldorf, lrdingen,
Rbeinhaufen, Hodfeld - Duisburg Cifenbahnhafen, Duigburg, Duisburger
Rbeinufer, Rubrort, Ruhrorter Cifenbahnbaffin, Aljum, Wefel; ferner, fo-
weit e8 fi) um den Verfehr nad) ober von dem bdeutjden Rhein hanbdelt,
bie hollandifden Hiafen Nymmwegen, Tiel, Gorindjem, Dordredit, Arnbeim,
Rotterdam, Amfterbam, die iibrigen niederlindifden, jhlieflid) die belgifden
Hifen. Auferdem enthalten die Angaben den BVerfehr swifdien den deutfden
Rpeinhdfen und folgenden Seeplisen: Bremen, Hamburg, Stettin, Danjig,
RKonigsberg, anderen deutfden Hifen, englifden Hifen, ruffijden und anbderen
Hifen. Dabei ift su bemerfen, dap die Uberfidhten der fritheren Jahre nidht
alle diefe Hiafen umfaffen, da einige von ihnen teilweife frither ganzlih un-
bedeutend waren, dafer in der Statiftif nidyt gefiithrt wurden, einige iiber-
haupt erft im Laufe der adjtziger und neunziger Jahre gebaut worben find;
hierther gehort auferdem der gefamte Rbeinfeeverfehr, der eigentlid) erft feit
Mitte der adytziger Jahre befteht. Bei der Beurteilung der Gefamtverfehrs-
siffern ift su Dberiidfidhtigen, daf immer nur die Halfte der Mengen tat-
fadlid) befordert worben ift, da die Summen fid) sufammenfesen aus den
Bu-= und Abfubhren {amtlider Hifen; jede zum LVerfand gelangte Waren-
menge ift daher doppelt angefdyrieben worbden.

¢3 betrug ber Gejamthafenverfehr auf dem Rbein in Tonnen (3u
1000 kg):

1872 7153290 1879 8473491 | 1886 14470492
1873 7148497 1880 9313494 i 1887 14944 692
1874 5600991 1881 10191204 ‘ 1888 17692054
1875 6569 520 1882 10157168 = 1889 18159 960
1876 7162894 1883 12028523 | 1890 19 534 148
1877 7077166 1884 12601803 = 1891 19695 699
1878 8243 387 1885 12289102 © 1892 20793 311
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1893 21887301 | 1897 31579407 | 1901 41944030
1894 24629455 1898 35063 746 1902 42995611
1895 28434215 1899 37295059 1903 54064781
1896 30251792 1900 41326355 ‘

Buverldffige, vergleidhbare Angaben aud Dden friiheven Jahrzehnten
liegen leiver nidt vor. Der Gefamtverfehr in den Haupthifen ftieg von
7153290 t im Jahre 1872 auf 54 064 781 t im Jahre 1903, b. h. nabezu
um dag Adjtfache. Cr wied faft vegelmdpig in jedem Jahre eine Steigerung
auf, beren {tarfite die ded lepten Jahresd war. Nur felten zeigte der jdhr-
lide Gejamtverfehr auf dem Rbein eine geringe Abnahme. Die bedeutendite
ift die bed Jahres 1874, in weldem Jahre die damalige grofe Wirtjdjafts-
frifi3 in Deutihland Hemmend auf die Verfehrdentwidlung eingewirft hat.

Der Berfehr der deutjden Hifen geftaltet fid) folgendermapen: €3
betrug in Tonnen die

|
|
|
i

Sabre Bufubr Adfubhr Gefamiverfehr
1872 2235919 2477123 4713042
1880 2548514 3126484 5674998
1890 7336800 6377522 13714 322
1900 17221513 11022629 28244142
1903 - 20991189 15711159 36 702 348

Der Lerfehr de3 deutfdien Rheined iiber die Deutfd) - niederlindifdje
Grenze nad) und von den niederlindifdhen und belgifdhen Hifen einfdlieflid)
beg Flopverfehrd hat nad) den Aufzeidinungen Hed Hauptzollamtd in Lobith
betragen in Tonnen:

1872 1071795 1900 13082213
1880 3638496 1903 17362 433
1890 5819826

Fiir va3 Jahr 1903 ift hier der Rbeinfeeverfehr, der aber verhiltnidmipig
faum in3 Gewidt fdllt, mitgerednet. €3 betrug in diefem Jahre im Ver-
fehr mit iiberfeeifhen Hifen nad) den Aufzeidhnungen dved Hauptzollamid in
Cmmerid) die Jufuhr vom Ddeutfden Rhein her 97809 t, die Abfubhr nad)
pem Deutjhen Rhein hin 154 627 t, jujammen 252436 t.

Bon dem Gefamtverfehr auf vem Rbein gingen in Tonnen:

Sahr Bu Berg Bu Tal

1880 38486384 = 41%p 5464860 = 59 %o
1890 11659155 = 599%o 7874993 = 41%o
1900 29725612 = 72%, 11600 7483 = 2890

1903 84980934 = 65 %0 19083847 = 85 %o
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Wihrend nod) 1880 der Verfehr zu Tal itbermog, hat fid) vom Jahre 1890
an dad BVerhiltnid zuguniten ded Bergverfehrd verfdioben. Diefer betradt-
lide Auffdhywung desd Bergverfehrd beruht in ver Hauptfade auf der er-
heblid) gejteigerten Cinfuhr von Crzen und Getreive aud dem Auslanbde,
fomie auf bdem RKobhlenverfand nad) dem Dberrhein. Die BVermehrung bes
Berfehra ju Tal ift befonderd auf die junehmende Ausfuhr von Steinfohlen,
Gifen, jowie Gteinen und Steinwaren juriidsufithren. 1lber bdie deutid-
Hollindifde Grenge gingen in Tonnen:

Jahr Bu Berg 3u Tal

1880 1206 728 = 33 %0 2431768 =670
1890 2961754 = 519%, 2858072 = 49%
1900 8935481 = 68 Y% 4146732 = 329
1903 10177334 = 589 7185099 = 429,

Unter den oben genannten Rheinhifen wollen wir die folgenden deutfden
Hifen einer eingehenderen Betradtung unterziehen: Strafburg, Mannbeim
mit dem Rbeinaubafen, Ludwigshafen, Sujtavsburg, Maing, Kaftel mit
Ambdneburg, Koln, Diiffeldorf, Duisburg und Rubrort; Dei den iibrigen
Hifen miiffen wir und auf die Angabe ded Gefamtiverfehrd und auf eine
furze Darjtellung der dort hauptfadhlid) sum Umjdlag fommenden LWaren-
gattungen befdrinfen. Jn dDen ermibhnten Hafen Hhat fih im Laufe ber
Jahre der Verfehr mehr und mehr zentralifiert. Bereitd im Jahre 1872
betrug die Gefamtfumme ded Berfehrad diefer Hifen, bei welden Strafburg,
Rpeinau und Kaftel mit Amoneburg nod) nid)t mitgeredinet werben fonnten,
4079940 t oder 87 % be3 Gefamtverfehrsd. Diefe Sahlen jtiegen in ben
Sahren 1880 auf 4856 990 t = 86 %0, 1890 auf 10816 775 t = 75 %/,
1900 auf 22706078 t = 80 %o und 1903 auf 28743946 t oder 78 %o
pe3 Gefamtverfehrs. Der verhiltnismipige Riidgang ded Anteild obiger
Hifen am Gefamtverfehr ift darauf juriidzufiihren, daf die sahlreidien Heineren
Hifen und Labdejtellen neuerdingd an Verfehrdbedeutung immer mehr zu-
nehmen. Jndeflen fann fid aud) heute nod) die Darftellung der Entwid-
[ung bed beutfden Rbeinverfehrd in der Hauptjade auj obige grofe Hifen
befdrinfen. GCbenfo bhaben wir, al3 auferhalb des Rahmensd der Arbeit
liegend, bdie Berfehrdentwidlung bder Hhollandijden und belgifhen Hifen
Rotterdam, Amiterbam und Antwerpen nid)t eingehend dargejtellt; es mige
geniigen, durd) Angabe der Gefamtvertehrdsiffern die Bedbeutung diefer Hifen
fiix den Rhein su veranjdauliden.

Ciner Dbefonderen Betradjtung haben wir am Sdluf diefes Abjdhnitts
den Rbeinfeeverfehr untersogen. €3 erfdiien und Ddied bei ber grund-
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fagliden Bebeutung diefer Unternehmung und bei dem Jnterefle, weldjes
fig im legten Jahrzehnt in erhohtem Miafe an den Rbeinfeeverfehr Iniipft,
erforberlid).

2. Die Hifen oberhald Mannpeims.

Die am fiidlidhen Cnde der oberrheinifdien Tiefebene gelegene fdhmweize-
rifde Stadt Bafel wiirde ohne Bweifel den natiirlihen Endpunit der Shiff-
fahrt diefed Stromabfdinittes bilven, wenn nidit die Fahrmwafjerverhiltnifie
bi3 Strafburg hinab derartig jdwierige wiren, daf an einen Sdijfsverfehr
von einiger Bebeutung zur Jeit nidht zu denfen ift. €3 findet zwar auf
der Stromftrede von Bafel nad) Strafburg Kleinjd iffahrt ftatt, fie hat aber
audfdylieplih lofale Bedeutung und ift fo gering, daf eine Anjdreibung
diefed Verfehra iiberhaupt nid)t vorgenommen wird. Seit der Fertigitelung
pe3 Rhein-Rhone-Ranal3, der durd) den Hiininger Sweigfanal 8 km unterhalb
Bafel mit dem Rbein verbunden ift, und feit der Erbauung der badifdhen und
elfaffifgen Bahnen hat fid) die Sdhiffahrt faft ganzlih vom Rbein entfernt .
Aud) die Floferei vermeidet den Strom wegen der adit Sdiffbriiden, bdie
auf per Strede den BVerfehr hindern und wdahlt ebenfalld den Lanal. Ver-
eingelte, neuerdingd von niederrheinijdher Seite unternommene Verfudje, mit
einem Dampfer bi8 nad) Bafel diveft beraufsufahren, find allerdingsd in
etwa gegliidt und e3 haben fid) an diefe Verfude mandjerlei Hoffnungen
gefniipft, deren Berwirflidung jedod) jur Beit nod) {dhwermiegende Hinder-
niffe entgegenjtehen. Dagu gehioren, abgefehen von der fehr {tarfen Stromung,
die Den Betrieb jzu einem rvedyt foftfpieligen madjen wiirdbe, in erfter Linie
die geringen und fehr verdnderliden Tiefenverhiltnifle; aud den Jahres-
beriditen ber Jentvalfommiffion geht bhervor, daf {don die Kleinjdhiffahrt
regelmifBig unter den offenbar fehr Haufig auf diefer Strede eintretenden
Niedrigmafjern ju leiden hat. Die Sdyiffe, die heute hier verfehren, haben
fiir gewdhnlid) nur etwa 20 t Tragfdhigleit; jie werden zu Berg durd)
Menjdpen vom Ufer au3d gezogen, zu Tal durd) Strom- oder Rubderfraft
beregt.

Man fann daber mit Recht Heute ald Cndpunit der Rheinjdhiffahrt
Strafburg anfehen. Aud) fein Verfehr bhat erft in allerneufter JBeit
wieder fo viel Bebeutung gewonnen, dap er der Wiebergabe in Den Be-

1 Der Verfehr war frither bebeutender; ed paffierten dbad Rpeinzollamt ju Alt-
Breifad) im Jahr 1837 7488 t, im Jahr 1850 1126 t, im Jahr 1866 nur nod) 22 t.
Bergl. betr. Jahredberidhte der Zentralfommiffion. Bergl. ferner iiber die frithere
Beit Wirminghaus, Die Kolner Rpeinjdhiffahrt im 19. Jahrhundert (RoIn 1898),
8. 13; C€dert, Rpeinjdiffahrt im 19. Jahrhunbdert, S. 292 und 330 ij.
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ridten der Bentralfommiffion gewiirbigt wurbe; er erfdjeint in ihnen erft

feit dem Jahre 1892.

Tonnen:

Sahre
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903

Der Verfehr im Hafen ju Strapburg betrug in

Bufubr
11048
32735
77830
158 940
334 646
319526
298 823
301148
304272
548 867
465123
539498

Abfuhr
465
3384
5701
3706
11196
13143
11730
12686
13169
21220
30695
84308

Gefamtverfehr

115138
36119
83 531
157646
345842
332669
310558
313834
317 441
570087
495818
573801

Der Schwerpunft ded LVerfehrd liegt hiernad) in der Jufubr.
widtigiten Waren, welde in Strafburg angebrad)t werden, find in erjter
Qinie Steinfohlen, Getreide, Petroleum und anbere Mineralsle, weiterhin
aud) Diilfenfriihte, Dehl- und Miihlenfabrifate, Kofd und Hols.
betrug die Sufubhr in Tonnen:

Die

Gs

Safhre  |Weizen u. Spelz| Steinfohlen $afer a?be:::g?ui:erl;?i?le
1892 3127 4828 — 186
1893 9 082 9157 583 7771
1894 24 798 20 230 2 869 15621
1895 38 570 81670 2491 12750
1896 46 917 209 176 14 858 19311
1897 45944 184 837 17 382 16442
1898 32867 176 338 9304 16 041
1899 49 967 161 061 11770 20878
1900 47650 179 630 11094 20810
1901 95 147 343914 15198 19813
1902 102 721 265 701 11 830 16919
1903 106 536 295 717 20 888 15312

Bei der Abfubr ftehen an erfter Stelle Holz, Cifen aller Art, Steine
und Steinwaren, fowie Gerjte, welde im Cljaf viel angebaut wird.
Jahre 1903 famen 12859 t Holz, 5636 t Cifen, 2666 t Steine und Stein-
waven, fowie 2430 t Gerfte sur BVerfendung.

Die Sdwanfungen fowohl im Verfehr im gangen wie aud) bei den
eingelnen Giitern finden ihre Crildrung lebiglid) in Den gevade auf Der

Jm
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Gtromftrede unterhalb Strapburg fehr wed)felnden Wafferjtanden. Haufig
bauert im Anfang bded DHerbjtes eingetretened Niedrigmafier drei Monate
lang und bringt dadurd) dem Berfehr erheblide Cinbufe, da wdhrend bdiefer
Beit die grofien Sdiffe faum ben Dberrhein befahren fonnen. Diefe Ab-
hingigleit Straburgd und aud) bder iibrigen oberrheinijden Hifen vom
jeweiligen Wafferftande madit natiirlid) die Ausfiihrung ver jdon fo lange
geplanten Regulierung bed Oberrheind fiir die weitere gedeihlide Cniwid-
[ung bdiefer Hafen zu einem dringenden Bebiirfnis.

Mit Strafburg haben die badifden Hifen Kehl und Karldruhe grofes
Jnterefle an der Verbefjerung und BVertiefung ded Oberrheind. Die grofen
Hafenanlagen in Kehl und RKarldruhe find zweifelsohne hauptfadhlid in
per Ausfidt auf denjenigen LVerfehr gefdjaffen worben, welden ihnen bdiefe
Regulietung bringen wird. Cine erfreulihe Crideinung ift, daf aud) Baden
ben Fortgang ver BVerhandlungen mit Nadydrud betrieben hat, obwoh!l fiir
Baven die Befiirdhtung nahe liegt, daf fein grofter Hafen, Mannbheim, dem
bigher bie Fiirforge Der Regierung in befondberem Mafe su teil geworden
war, im Umjd)lagBverfehr eine Cinbufe erleiven fonnte, und daf den babdifdjen
Gifenbahnen durd) den Rbeinverfehr eine ftarfe Konfurrens erwadfen wiirde.
Beived wird jweifellod zunidit aud) der Fall fein; aber ebenfo fider ift
anzunehmen, daf Dad badijdje Land im gangen grofe BVorteile gewinnen wird.

Der dem Ctrafiburger Hafen gegeniiberliegende badifde Hafen zu
Kehl ift am 1. Mai 1900 dem Betrieb iibergeben worben. Dasd bid jum
Ausbau diefes Hafend dort beftehende Hafenbeden war fiir den Rpeinverfehr
ginglid) unbebeutend, fein Gefamtverfehr iiberftieg faum 2000 t. Jnfolge
ber ungiinftigen Auslade- und Abfubhrverhilinifle war Kehl und feine Um-
gebung immer mehr daju iibergegangen, den Bedarf vom Strafburger Hafen
ju begiehen, erft Die den Bediirfniffen der Neugeit entfpredjenden neuen Hafen-
anlagen fiihrten dem Kehler Hafen einen groferen Verfehr zu.

Der Gefamtverfehr diefed Hafend betrug feit feiner Criffnung in Tonnen:

Sahre Bufubr Abfuhr Gefamtverfehr
1900 7057 295 7852
1901 52359 1126 53 485
1902 96 533 7097 108630
1903 126077 20060 146137

Wie die vorftehende Statiftit ergibt, ift der Giiterverfehr ded neuen
Hafend zu RKebl in fortdreitender Cntwidlung begriffen. Wie im Hafen
su Gtrafiburg, fo iibermiegt aud) in Kehl wefentlid) die Jufuhr. Diefe
befteht in Der Hauptfade aus Getreide, Steinfohlen und SBrtfettéj Reis,

Sdriften CII. — E€diffabrt d. b. Strome. IIL.
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Mehl und Miihlenfabrifaten. Uber aud) bdie Abfubhr Hhat fidh verhaltnis-
mipig fehr gefteigerl. €3 fommen YHierbei vornehmlid Hol; und Steine
in Betradt.

Gine mweitere, nidt unwidtige Hafenanlage am Dberrhein ift ber
Hafen ju Lauterburg. Aud) diefer Hafen zeigt trop feined verhaltnis.
mifpig geringen Umfanged einen betrdadhtliden Verfehr. Seine gangen An-
lagen {ind vormiegend bden Jweden der Kohlenverladung eingeriditet. Der
Gefamtverfehr diefes Hafend betrug in Tonnen feit feiner Criffnung im
GSommer 1884 :

Sabre Bufubr é’gﬁﬁfg;&n Abfubhr Gefamivertehr
1885 8415 7715 1985 10 400
1836 25 220 22030 3015 28 235
1887 19 281 18 581 6 254 25535
1888 33 953 33 167 7199 41152
1839 39 689 38 534 6619 46 308
1890 34 625 33007 5495 40120
1891 45 758 43 008 14 029 59 737
1892 33394 28 021 9 049 42443
1893 27071 25294 14 082 41 153
1894 . 81257 27182 5621 36 87X
1895 68 225 63 362 10 055 78 230
1896 140 534 129 424 12716 153 250
1897 111798 106 790 8051 119 8349
1898 104 620 97 868 7839 . 112 459
1899 146 776 144 071 6393 153 169
1900 200 304 191 158 9391 209 695
1901 268 352 265 807 5805 274 157
1902 225 557 221 874 5238 230 795
1903 291085 286 736 9799 300884

Wie die berfidht erfennen laft, hat fidh der Verfehr in der Sufubr
vedt giinftig entwidelt; die ohnehin geringe Abfubhr dagegen hat im Laufe
ber Jahre feine nennendwerte Steigerung aufjumweifen. Die Wavren, welde
aufier Kohlen dort angefahren werden, {ind Getreide und Petroleum; zur
Abfubr gelangt vormiegend Holz. Die in Lauterburg anfommenden Kohlen-
mengen find in der Hauptfade fiir die elfdffijhe Induftrie beftimmt.

Die bebeutendite Hafenanlage, welde in jingjter Seit am Oberrhein
gefchaffen worden ift, ift diejenige der Haupt- und Refidenzftadt su Karls-
rube. Da die friiheren Criaghifen Marau und Leopoldshafen verhiltniz-
mdfig weit von Karldrube entfernt lagen, fo famen diefer Stadt die Vor-
siige Ded billigen Waffertransdportd nur in duferft gevingem Mafe ju ftatten;
subem zeigte e3 fid von Jahr zu Jahr mehr, Daf weder der Hafen zu
Marau nod) derjenige ju Leopoldshafen infolge ihrer ungeniigenden ECin-
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tidtungen in ber Lage waren, den RKarldruber Bebiirfnifien ju entjprecen.
Der Giiterumfd)lag im Hafen zu Maxau ftieg von 17680 t im Jahre 1870
auf 67825t im Jahre 1890 und auf 177256 t im Jahre 1900. Der
Berfehr im Hafen su Leopoldshafen war ftetd unbedeutend. Die grofe Sunahme
o3 Magauer Giiterverfehrd, die bevorftehende Regulierung ded Oberrheins,
bann die giinftige wirt{haftlide Entwidlung der Stadt Karlsruhe und endlid
die Ausfiditen auf Vergroferung Hed Abfaygebietes diefes Platesd fithrten
{dlieglid) su dem Plane ded Baues eines neuen Hafend ju Karlruhe, mit deffen
Groffnung 1901 bdie Hifen von Mazau und Leopoldahafen gefdhlofien wurben.

Die Verfehrgziffern ve3 Karldruber Hafend geben ein guted Seugnis
von feiner Lebensfihigfeit ab. €3 betrugen in Tonnen:

Sahre Bufubr Abfuhr SGefamtverfehr
1901 120 820 13552 134372
1902 212698 68 005 280703
1903 447727 97331 545 058

Wie bei famtliden oberrheinifhen Hafen, fo iiberfteigt aud) bei RKarls-
tube gany bebeutend die Bufubr. Diefe befteht wiederum gany iibermiegend
in der Jufuhr zu Berg und zwar in der Hauptjade ausd Steinfohlen
(229657 t im Jahre 1203). Bon anderen LWarven fommen fiir den Berg-
verfehr jundd)ft Getreive, vornehmlid) Hafer und Gerfte, dann Kofs, Holz,
Hiilfenfriihte: und Olfaat, Bement, Trah, RKalf, Crbe, Lehm ufw., ferner
Mepl und Miihlenfabrifate, demifdje Prodbufte und Petroleum in Betradt.
Die Jufuhr zu Tal befteht in der Hauptfade aus Crbe, Lehm, Sand,
Ried, Kreive, Steinen, Dadjziegeln und Tonrdhren. Jn der Abfubhr zu
Berg werdben nur Steinfohlen nad) den weiteren oberrheinifden Hafen ver-
fandt. QJn ber Abfuhr zu Tal ftehen an Der Spise Holz= und Sdnitt-
waren, in weiterem Abftande folgen Roh- und Brudjeifen, Injtrumente,
Mafdhinen und Majdjinenteile, Jomwie Mehl und Miihlenfabrifate.

Die vom Mittel- und Niederrhein in Karldruhe anfommenden Waren-
gattungen deden in ber Hauptfade den Bedarf ded mittleren Babens, aber
aud) Siidbaden und Wiirttemberg beziehen von Karldrube aud Giiter. €8
geht daraus Bervor, Dap Der durd) den neuen Karldruher Rheinhafen Herbei-
gefithrte Borteil bed billigeren Besuged von Mafjengiitern nidt nur der
Gtadbt Karldrube felbft, fondern aud) weiteren Lanbesdteilen zugute fommt.
Dies mad)t fih Dbereitd jept infofern bemerfbar, al3 viele Werfe in den
betreffenden Gebieten, befonders die Sigewerfe und Holzhandlungen, den
RarlBruher Hafen in viel intenfiverer Weife benupen ald Died besiiglich de3

alten Hafens zu Marau iiberhaupt miglid) gewefen wdre.
11*
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Der BVerfehr in den iibrigen, jwifden der Mannbeimer Hafengruppe
und Gtrafburg liegenben Hifen Marimiliandau und Speier ift
unbebeutend, €3 betrugen im Hafen ju Marimiliansau in Tonnen:

Sahre Bufubr Abfuhr Gejamtverfehr
1899 8214 1981 10195
1900 7332 1758 9090
1901 9223 220 9443
1902 6606 2055 8661
1903 6048 3367 9415

Die Bufuhr ju Berg befteht in Steinfohlen, zu Tal wird Kies an-
gebradt. Die Abfuhr betrifft ausidlieplidh) Floghols, weldes mit der Bahn
in Magimiliansau anfommt und talab getrieben wird.

€3 betrugen im Hafen zu Speier in Tonnen:

Jahre Bufubr Wbfubhr Gefamtverfehr
1899 101359 13703 115062
1900 181776 14 642 146418
1901 113980 21401 135 381
1902 110888 17594 128 482
1908 97764 16 666 114430

Nud) in diefem Hafen werden faft ausjdlieplih su Berg Steinfohlen und
su Tal Crbe, Lehm, Kied und Sand angefahren. Die Abfuhr, vorwiegend
su Tal, betrifft Steine und Steinwaren, Steinfohlen und Kies. Jn beiden
Hifen ift der Verfehr in Kied in den lepten Jahren etwad zuriidgegangen,
ba die Kiesentnahme aud dem Rhein von Baden und Bayern gemeinfam
befdyranft urbe.

Wie fid) aud allem ergibt, liegt die Bebeutung ded gangen Dberrheins
swifden Mannheim und Strafiburg fiiv die Sdhiffahrt im wefentliden nod)
in der Bufunft. €38 bdiirfte aber in Anbetrad)t ber Hhodentwidelten Jn-
duftrie und De3 audgedehnten Handeld in jenem Verfehragebiet mit Der
Regulierung der Wafferftrafe fdjon bald ein Aufjdmwung su evmwarten fein,
und died umfomehr, ald die Lage und Grife der fdon vorhandenen, teil-
weife erft in jiingfter Jeit ausgebauten Hafenanlagen eine bedeutende Ber-
fehrajteigerung mit Leidhtigleit ulafjen.

3. Die Hifen an der Nedarmiindung.

Die heutigen Cndpunfte der grofen Sdiffahrt am Oberrhein find bie
Hifen su Mannbeim und Ludwigdhafen. Hier findet der Hauptumidlag
swifden Sdiff und Cifenbahn ftatt. Auf verfdiedenen Ufern liegend, bilden
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beive Hifen in gewiffem Sinne dod) eine wirtjdaftlide Cinbeit, bder die
verfdyiedene Staatdzugehdrigleit nur wenig Abbrud) tut. Die Stidte Mann-
Beim und Ludmwigdhafen find verhiltnidmipig neue Griindungen; Dannbeim
entftand im 17., SQudwigshafen erft in der Mitte des 19. Jahrhunderts.
Die dltere Stadt ift bdie bedeutendeve geblicben, dod) Bhat fih neben ihr
aud) Ludbwig3dhafen emporgefdwungen und fein Verfehr nimmt von Jahr
U Jahr su.  Dannbheim bhat Lubwigshafen gegeniiber ben bebeutenden
Borteil , ein audgedehntesd reides Hinterland zur Berfiigung zu Haben,
wihrend dad BVerfehragebiet Ludmwigshafens durd) die verhdltnismipig nabe
gelegene Reidy3grenge eingeengt ift.

Was sunadijt die Verfehraentwidlung von Mannheim anbetrifft, o
lipt die Tabelle auf Seite 166, unten, erfennen, daf der Gefamtverfehr bei
falt durdmweg regelmdpiger Steigerung einen jtaunendmwerten Aufjdmwung ge-
nommen Hat. Wbgefehen von feiner giinjtigen Lage am oberen Gnbde der
Oropidiffahrt eined bder verfehrdreidiiten Strome Deutfd)landsd it e3 vor=
nehmlid) fein weitaudgedehntes Hinterland, weldem e3 bdiefe rajde Ent-
widlung verbanft; aber aud) feine eigene Jndujtrie hat infolge ihre3 jtarfen
Yufbliihens einen hoben Anteil an diefem Uuffdhmung ded BVerfehrs. Die
meiften Koflen, welde vom Niederrhein aud rheinaufwirtd gehen, werden
in Mannheim entladen, aber aud) viele anbere Giiter, insbefonvere {oldye,
die iiber Rotterbam aud dem uslande fommen, wie Getreide, Petroleum
und die verfdyiedenften Nahrungdmittel find fiir ven Mannheimer Hafen be-
fimmt. Tie in allen obervheinifdhen Hafen fo ift aud) in Mannheim der
Berfand von Waren bebeutend fleiner ald der Empfang, aber aud) die Ab-
fubr bat fid) von Jahr ju Jahr gejteigert. Mannheim jteht mit feinen Abjah-
gebieten durd) eine Reihe von Cifenbahnlinien in BVerbindung, gleidyeitig
bietet der Nedar einen bequemen Waffermeg, bder zur Cridliefung bdes
Mannheimer Hinterlanded von grofer Bebeutung ijt.

(Siehe die Tabelle auf S. 166 unten.)

Im Mannbeimer Hafenverfehr hevrfdt, wie {don ausdgefiihrt wurde,
die Jufubhr ganj bebeutend vor, fie betrug im Jahre 1903 iiber 800 Des
Gefamtverfehrs. Bon diefer Bufubhr entfielen in dem genannten Beitvaum
allein 91 % auf die Ridtung zu Berg, 9 %o auf die Ridtung su Tal.
Der Sdhwerpunit de3 gefamten Hafenverfehrd liegt alfo in der Jufuhr zu
Berg. Die Cntwidlung diefer Verfehrsriditung ift ziemlid) regelmdpig ge-
wefen; mit Augnahme der Schwanfungen in den erften Jahren trat nur in
den Jahren 1895, 1896, 1901 und 1902 ein fleiner Riidgang ein. Die
Gejamtzufuhr su Berg in Mannbeim betrug in Tonnen:
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1872 314293 1883 979057 1894 2662368
1873 360874 1884 1005316 1895 2436182
1874 307290 1885 1082018 1896 2136644
1875 438247 1886 1131827 1897 38100677
1876 478147 1887 1274438 1898 33879123
1877 428944 1888 1553737 1899 3462259
1878 548231 1889 1645668 1900 38916837
1879 607746 1890 1839015 1901 3781465
1880 640736 1891 1915538 1902 38449 949
1881 751021 1892 2115375 1903 4250928
1882 791811 1893 2387947

Die widtigiten Giiter, welde im Mannheimer Hafen im Bergverfehr
angebrad)t worben find, {ind vormiegend Steinfohlen und Getreide. In
weiterem Abftande folgen Petroleum und Mineralsle, Holz, fette Ole und
Fette, Olfaat, Diingemittel aller Art, Sement, Trap, Kalf, RKofs, ver-
arbeiteted Cifen, Robh- und Brudjeifen, anbdere unedle Dietalle, Teer, Ped),
Harze, Asphalt, Crze, Suder, Melafle, Sirup, Mehl und Miihlenfabrifate u. a.
Die Cntwidlung Ded Verfehrd in den bedeutendberen Warengattungen wird
weiter unten behandelt.

Der Jufuhr zu Berg gegeniiber ift die Talzufuhr ziemlid) belanglos.
Sie erfolgt teild auf dem Rpein, teild auf dem MNedar. Aud) diefer Ver-
fehr Bat fidh in aufjteigender RNidhtung entwidelt; er betrug in den Jahren
1872 50661 t, 1875 141264 t, 1880 132721 t, 1885 226 140 t, 1890

C3 betrug der Berfehr im Mannheimer Hafen in Tonnen:

Sagre| Buugr | wsfupe | Celmt | Sapee| guugr | wouge | Gelemt

1872 364 954 53 560 418514 | 1888 | 1834385 474636| 2309021
1873 412244 71924 484168 | 18389 | 2000881 | ©5483412] 2549293
1874 488018 183147 671165 | 1890 | 2165633 | 517518| 2683 151
1875 595162, 176 829 771991 | 1891 | 2253102 | 549602 | 2802 704
1876 624512 152028 776 540 | 1892 | 2454851 626036 | 3 080 887
1877 550390 . 139311 689701 | 1893 | 2669170 | 570166} 3239 336
1878 689337! 128232 817569 | 1894 [ 3000517 662063 3662 580
1879 725 642 I‘ 143 430 869072 | 1895 | 2711943 | 567791 | 3279734
1880 773457 189 607 963064 | 1896 | 3478169 704313| 4182482
1881 958282 320184 | 1278466 | 1897 | 3493069 709 191| 4202 260
1882 961378 314654 | 1276032 | 1898 | 3800457 707814 4508271
1883 | 1192827| 882119 | 1574946 | 1899 | 4026 986 | 686788 | 4 713 774
1884 | 1252165 350433 | 1602598 | 1900 | 4 543 575 ’ 784 680 | 5328 255
1885 | 1308159 | 407898 | 1716057 | 1901 | 4318557 | 1790495 5109 052
1886 | 1365353 | 430610 | 1795963 | 1902 | 3 975 687 “ 847 581 4823 268
1887 | 1510386 | 409518 | 1919904 | 1903 | 4678371 1091 036] 5 769 407
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326618 t, 1895 275762 t und erveidite feinen Hohepunft in den Jahren
1899 und 1900 mit 564 726 beyw. 626738 t. Jn den Jahren 1901,
1902 und 1903 famen 537092, 525738 und 427443 t in Mannheim
su Tal an. Bon bdiefen Giitermengen bder drei lesten Jahre wurden auf
dem Rbein befordert 1901 201557 t, 1902 239451 t und 1903 146 742 t,
bagegen auf dem Nedar 1901 335535 t, 1902 286287 t und 1903 280 701 t.
Die auf dem Rbein anfommenden Warengattungen {ind vormiegend Mauer-
jteine und Fliefen aud Ton, Dadjziegel, Tonrdhren, fowie Crve, Sand,
Lehm ujw., in geringeren Mengen aud) Holz. Auf dem Nedar fommen
Cal;, Steine und Steinmwaren, befonderd aber im Flofverfehr Holy zur
Beforderung. Die Cntwidlung ded Talverfehrs hingt in der Hauptjade von
der Bufubr von Crbe, Kied, Sand und Lehm ab. Die Eteigerung in den
Jahren 1899 und 1900, in welden Jahren der Bau Ded neuen Mann-
heimer JInduftriehafens einen auergewdhnlid) ftarfen Bebarf in Crde, RKies,
Lehm und Sand Hervorrief, ift aud) hierauf uriidzufiihren.

Wenn aud) nidt annihernd in dem Mafe wie die Wajfersufuhr, fo
fommt bod) die Giiteranfunft per Bahn' in Mannheim bei der BVerfehrs-
entwidlung diefes Plaged nid)t unwefentlid) in Betradht. Die Bahnzufubr
bhat fih im Laufe der lepten 20 Jahre faft verdoppelt. Sie erveidyte ihren
Hohepunft 1900 mit 958973 t, blieb jebod) in Dden beiden folgenden
Jahren infolge der ungiinftigen wirtfdaftlidgen Lage gany bedeutend hinter
diefem CGrgebnid zuriid und betrug im Jahre 1903 810496 t. Die Giiter,
welde in Mannheim im Bahnverfehr anfommen, find vormiegend Cifen und
Gifenmwaren, Getreibe und Rartoffeln, Holz, Salz, Papier und Pappe, Stein-
fohlen, Teer und Ped.

Biele der in Mannheim anfommenden Giiter dienen jur Dedung bes
dortigen Bedarfs, ein groper Teil wird ju Sdiff auf dem Rbein und auf
bem MNedar weiterbefordert, der grofte Teil aber wird in Cifenbahnmwagen
verlaben und auf dem Bahnwege in alle Ridtungen verfandt. Die Ab-
fubr auf der Cifenbahn iibermiegt daher die Sdhiffsabfulr gang bedeutend.
Durdjdnittlid) ift der Wbgang per Bahn dreimal fo grof wie derjenige u
Waffer, nur in den Jahren, in denen die Wafjerftandsverhiltniffe besd Ober-
theing red)t giinftige warven, ijt diefes BVerhaltnid etwas geringer. Die Ge-
widitdmenge der in Mannheim mit der Cifenbahn verfandten Giiter ift in
ben eingelnen Verfehrajahren faft regelmifig grofer gemworden. Sie betrug

1 Die Biffern, welde im folgenden iiber den Babhnverfehr Mannheimd ge-
geben werden, find ben Jabhresberidhten bder DHandelsfammer zu Mannbeim ent-
nommen. Sie enthalten bei der Gegeniiberjtellung ded Sdiffgverfehrd der widhtigeren
Warengattungen mit dem Bahnverfehr aud) die Rfeinauer Verfehrdziffern.
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im Jabhre 1880 554 937 t, ftieg bi3 sum Jahre 1890 auf 1460312 t und
erreichte mit 2 764 824 t im Jahre 1900 den Hohepunit. Der Biffer diefes
Jabhred gegeniiber find Ddiejenigen Dder Ddrei lehten Jabhre etwad juriid-
geblieben, e3 hingt dies in der Dauptfadje wieberum mit der Wirtjdafts-
frifis jufammen, dann aber diirften die giinjtigeren Wafferftandsverhdlinifje
pe3 Dberrheind vornehmlid) im lepten Jahre ju diefem Ausfall nidt un-
wefentlid) beigetragen haben. Die BVahnabfuhr ju Mannheim betrug 1901
2447404, 1902 2387709 und 1903 2502457 t. Faft alle wid:-
tigeren Wavengattungen find an diefem Verfehr beteiligt und ed ftehen,
ebenfo wie Dbei Der Hauptanfunftdridiung, der Sdiffssufubr u Berg,
Gteinfohlen, Getreide, Meh! und Mithlenfabrifate, Petroleum und Ole, Holz,
Cifen- und Gifenmwaren obenan.

Die Gefamtmenge ver zu Sdiff abgehenden Giiter ift aus ver Tabelle
auf Geite 166, unten erfidilid). €3 iiberwieat in diefem Berfehr die Ab-
fubr su Tal, welde im Jahre 1908 iiber 70 %0 der Gefamtabfubr ein-
nimmt. Die Abfuhr ju Tal in Dannbeim betrug in Tonnen:

darunter o barunter
Jabhre Sunune Slofverfehr Jahre Sumine Slofverfehr
1872 48747 ? 1893 489374 | 95955
1875 173 147 58 100 1894 506 844 87214
1820 183 251 98 953 1895 445 564 80 629
1885 313121 105 853 1896 523728 81963
1886 343 356 98 093 1897 520483 | 86194
1887 333 153 93 085 1898 536868 | 81769
1888 379415 97 485 1899 519387 | 66059
1889 463 683 116 189 1900 598419 | 69030
1890 424394 91 101 1901 579697 | 58023
1891 459285 | 106 007 1902 603693 | 72740
1892 525 204 J 105 3811 1903 709308 | 62936

Wie die vorftehende (berfidht ergibt, hat fih aud) diefer Verfehr mit
wenigen Ausnahmen faft rvegelmdfig gefteigert. GCinen Hauptanteil daran
hat der Flofverfehr, mwelder allerdings im Laufe der legten Jahre etwas
guriidgegangen ift. Die erfte Stelle in der Abfuhr su Tal nimmt Saly
ein; von den Produften, welde weiterthin in Betrad)t fommen, find vor-
wiegend Cifen und Cifenwaren, Holz, Mehl und Mithlenfabrifate, Ole und
Fette, Steine und CSteinwaren, Teer, Ped), Harze, Asphalt, Lumpen und
Tabaf ju nennen.

Die Abfubr su Berg hat erft feit Anfang der neungiger Jabhre einige
Bebeutung erlangt. Sie vollzieht i) sum grofpten Teil auf dem Rpein,
sum fleineren auf dem Nedar. Auf dem Rpein famen jur Verfendung in
Tonnen:
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1892 3511 1896 66 716 1900 86094
1893 17391 1897 78156 1901 99620
1894 37609 1898 68 686 1902 166245
1895 40318 1899 75618 1903 267957

Abgefehen von dem Jahre 1898 weift diefer BVerfehr eine ftete Steigerung
auf, die befonderd im Jahre 1908 grof gewefen ift. Die Abfubhr von
Giitern auf bem Nedar hat fih im Laufe der lepten Jahre nidt mwefentlid)
gehoben. Sie betrug im Jahre 1892 97 321, im Jahre 1900 100167 und
in den Jahren 1901, 1902 und 1903 111179, bew. 77643 und 113771 t.
Gin Flofverfehr fand nidt ftatt. Bei dem Abgang auf dem Rbein Hhandelt
e3 fid) vormiegend um Getreive, Mehl und Miihlenfabrifate, Holz und
Petvoleum ; auf dem Nedar werden dagegen Steinfohlen und Kofs, Dlfaat,
Ole und Fette, Getreide, Kaffee und Juder sum BVerfand gebradyt.

Bei der Beveutung Mannheims alg Umjdlags- und Stapelplap fiiv
viele der widtigften auf dem Rbein zur BVerfendung gelangenden Waren-
gattungen ift bet einer Gharafteriftif degd Mannheimer Verfehra eine ndbhere
Betradtung derjenigen Waren, welde den Sdymerpunft diefes Berfehrs
bilven, unerldglid). €8 {oll daher nadjjtehend eine furze Darftellung der
Cntwidlung ed Umjdlags und ded Hanbeld in diefen Giitern erfolgen.

Weitausd an der Spise de3 gefamten Mannheimer Giiterverfehrs {tehen
Gteinlfohlen, Getreide und Hiilfenfriidyte. Ste madjen allein Dreiviertel der
Hauptoerfehrdridtung, der Jufubr ju Berg, aus. Die Tabelle auf Seite 170
gibt eine Uberfidht iiber die Cntwidlung, welde die Sufubhr diefer Waren
in ber genannten Ridhtung erfahren hat. Steinfohlen jtehen danad) obenan,
ihre Anfubhr su Berg betrug im Jahre 1903 47 %o der Gefamtzufubhr diefes
Berfehra. Der Cmpfang von Steinfohlen war am gréften im Jahre 1900;
infolge der giinftigen Wafferftandsverhiltnifje in diefem Jahre Fonnten
grofere Mengen al8 jonjt nad) den oberhalb Mannheima gelegenen Hifen
verfradytet werden. Faft diefelbe Hohe erreidhte die Kohlenanfubr des Jahres
1908. Aud) in Ddiefem Jahre waven die Wafjerftand3verhiltniffe duperft
giinftige, auferdem wirfte in diefem Beitabjdnitt die nad) der lepten Krifis
allgemein eintretende Veflerung der wirtjdaftlidhen Lage belebend auf den
RKohlenverfehr ein. Mit Ausnahme bder Jahre 1884, 1886, 1891, 1895,
1897, 1901 und 1902 hat die Jufubhr von RKobhlen in Mannbheim eine
ununterbrodjene Steigerung aufjuweifen. Der Riidgang in den vorermihnten
Sahren ift wobl groftenteils auf die Wafferftand3verhiltnifje, die namentlid)
im Jahre 1895 aud) den Verfehr auf dem Mittel- und Niederrhein beeintvid)-
tigten, guriidzufithren; fiiv den Ausfall der Jahre 1897, 1901 und 1902
{ind Dagegen die Griinde auf anderen Gebieten su juden. So ift nad) den
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@3 betrug die Sufuhr von Steinfohlen und Getreide in der Ridtung
su Berg in Tonnen:

Stei Getreide
Sahre ein . ‘ ‘ Anberes
foplen Beigen | \ ; ibe und
b and Cypel; Roggen Pafer Gerfte gﬁtg:;t;i i
1872 173 176 25166 140 ¢ — 2 13
1873 166 588 63019 [ 8118 J 230 11738 772
1874 142 169 60 288 ‘( 15117 483 1382 241
1875 270 021 56034 | 8512 46 2516 574
1876 285 649 87 881 1 2062 1000 349 771
1877 251418 41322 8784 3095 161 1022
1878 303 181 88 327 | 7838 640 704 3335
1879 292 208 126805 | 39485 7676 2296 5625
1880 364 178 113070 | 11907 525 1555 16 094
1881 381712 158 759 | 415 | 2488 1455 21512
1882 429 632 182559 | 9926 5638 674 4706
1883 514 288 225 351 7481 | 135 390 16 481
1884 478 420 277915 | 8 769 1750 1004 15 530
1885 607 305 178 747 | 22055 2 687 | 2324 22458
18%6 590 822 215815 | 18873 160 4980 “ 25633
1887 645779 | 227044 | 29500 | 15648 | 7538 | 33050
1888 891 701 163971 | 51114 I 35287 10005 | 23621
1829 981482 | 174582 | 30284 | 10862 = 13743 L 26 141
1390 1104 422 224966 | 24782 | 22134 23 208 44 479
1891 1099 227 305943 | 9424 | 11521 11 845 ‘ 21 962
1892 1222207 328 669 ( 7290 16 4663 37311
1893 1277293 346240 | 13212 19 659 18537 .| 86390
1894 1574 945 370895 | 15038 32395 | 17208 | 33944
1895 1274004 443 058 } 18 150 1 28190 ! 12278 | 48109
1896 1664 047 502017 | 31009 | 80822 } 22 551 \ 131119
1897 1496 421 566723 1 43655 | 86737 | 41996 | 130887
1898 1672753 527627 44506 @ 52899 | 52816 ‘ 170 837
1899 1810000 591306 | 11059 | 39617 ' 21100 | 166590
1900 2229 576 422306 . 20420 | 33912 | 14003 | 107652
1901 2051877 644961 | 11237 34922 | 25876 - 92815
1902 1528 887 663883 | 22766 63671 | 32213 78993
1903 2009 546 773709 43 326 77685 | 41070 148 217

Jabregberidhten der Bentralfommiffion der RNiidgang in der Kobhlenanfuhr
im Jabre 1897 bdie Folge der Cinfiihrung ded den direften Cifenbahn-
verfand ab Bede im Rubhrfohlengebiet begiinftigenden fogenannten Rohjtoff-
tarifg, wdhrend die Verfehrdabnahme in ben beiden julest genannten Jahren
in der wirtfdaftliden Krifid und im Jahre 1902 auferbem nod) in ben
giinjtigen Wafferftandaverhiltnifien des Oberrheins, nad) defjen Pligen eine
unmittelbare Lohlenverfradtung unter Umgehung Mannheimd migli) war,
begriindet ift. Daneben ift nod) die Jnbetriebnahme der grofen Anlage des
theinifd)-weftfdlijhen Koplenfyndifates im Hafen ju Rbeinau angufiihren.
Die Bergzufuhr von RKofs im Mannbeimer Hafen, welde erft feit Hem
Jabre 1888 bemerfendwert ijt, ijt in der Tabelle iiber die Jufubhr von
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Cteinfohlen nid)t beriidjidtigt. Sie betrug im Jahre 1888 183609 t, ftieg
pann 6i8 jum Jahre 1895 auf 48265t und erveidhte mit 76 576 t im
Jahre 1898 bdie hodfte Anfunftasiffer. Jn den fiinf folgenden Jahren ift
bie Bufubr von Rofs wicder juriidgegangen; im Jahre 1903 wurden nur
47947 t im Mannbeimer Hafen angebradht. Der Mannheimer RKohlen-
handel bevorgugt im mwefentlidhen die Rubhrfohle, die Saarfohle tritt Hier-
gegen weit suriid. JIn geringerem Mape fommen aud) englifhe Kohlen in
Mannheim gum Umfdlag, jebod) werden diefe nur zeit- und aushilfaweife
vermandt, ba bdie Braudbarfeit des englifdien Crzeugnifies hinter derjenigen
der Rubr- und Saarfohle suriiditeht. Wihrend die Rubhrfohle in der Haupt-
fade per Ediff nad) Mannbeim gelangt, erfolgt der Trandport ver Saar-
fohle nad) diefem Plage durd) bdie Cifenbahn. Die in Mannheim per Babhn
anfommenden RKoflenmengen rithren baher vormiegend aus dem Saarrevier
her. Die Bahnzufuhr an Steinfohlen und Kof3 betrug in den Jahren 1885
27738, 1890 34748, 1895 36685, 1900 58727, 1901 32886, 1902
29567 und 1903 25964 t. Cine Gegeniiberftellung der Siffer desd Jahres
1903 (25 964 t) mit der 3Biffer der Waffersufuhr an Steinfohlen und Kofs
besfelben Jahres (2988367 t) lift das ganz bebeutende [bergemwidyt diefer
leteren fofort erfennen. :
Ungefidhr die Hilfte der in Mannheim u Wafjer und per Bahn an-
fommenben RKoflenmengen bdient sur Dedung Hes Bedarfsd der Heimifden
Jndujtrie. Der ‘weitaud gropte Teil bder iibrigen Mengen wird mit ber
Gifenbahn mweiter verfandt, nur ein fleiner Teil gelangt su Waffer an feinen
Beftimmungdort. Biele Gebiete Siiddeutjhlands mwerden von Mannheim
aud mit Koblen verforgt, aber aud) dag Ausland, vornehmlid) die Schweis,
besieht von bort aus grofere Mengen. Der fddrfite Konfurrent Mann-
heim3 in feinen weiteren Abfapgebieten ift die englije Kohle. Wenn aud,
wie {don audgefiihrt wurde, die Braudbarfeit diefes Crieugniffes diejenige
per Ruhr- und Saarfohle nidht erreidht, fo Hhat die englifde Kohle ben
leteren gegeniiber Den Borteil, daf fie fid) infolge ihrer griferen Harte ju
Berfendungen beffer eignet. Hierauf ift es aud) uriidaufiihren, dap der
su Anfang der adtziger Jahre in Mannheim gemadhte Verfud), Ruhrfohlen-
verfendungen im grofen nad) Stalien einjuridhten und dort den Wettbewerb
mit Cngland, welded den italienijden Marft allein Leherridht, aufsunehmen,
gefdeitert ift. Tie grofe Weidhheit der Rubrfohle ift iiberhaupt dem BVerfand
nid)t befonders giinftig, am mwenigten aber dem Sdjiffsverfand, bei weldem
infolge ber hohen ESdidjtenlagerung und Hes oiteren Umjdlages leidht eine
Qualitdtgminderung eintritt. Jft fdhon aus diefem Grunbe der Koblenverfand
auf der Gifenbahn dem Waffertrandport gegeniiber begiinftigt, fo ijt dies
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natiitli nod) mebhr Dder Fall, wenn der Kobhlenbesug auf der Cifenbahn
ourd) Tarifmafnahmen erleichtert mwird. Cine folde Crleidterung trat in
per Beforderung von Kohlen aud dem Rubrgebiet nad) Siidweftdeutichland
burd) den fdjon erwibhnten Nohftofftarif ein. Das Wefentlidje diefes Tarifs
ift die Gemwibhrung erheblidher Rabatte bei veiner BVahnfradit fiir die lesten
Ctreden, wenn bdie Verfendbung auf mehreve hundert Kilometer ftattfindet.
Die hierburd) hervorgerufene Verbilligung der Bahnfraditen von Norddeutd)-
{and nad) Siidbweften hatte infolgedefjen einen Riidgang der Sdhifiszufuhr
sur Folge, Der jedod) nur im Jahre 1897 bdiveft in die Crideinung trat,
penn ba3 Jahr 1898 mweift bdiefelbe Waffersufubrsiffer auf wie 1896 und
die nidften Jahre bradten fogar eine weitere Steigerung diefed BVerfehrs.
Gs ift aber trogbent nid)t u verfennen, daf der Robjtofftarif fiir Brenn-
material en Mannbeimer Kohlenhandel, welder nidit nur die heimijhe In-
buftrie, fondern aud) viele weitere Gebiete verforgt, bedroht. JIn voller
Wiirbigung der Widhtigleit der Rbeinfdhiffahrt gewdbhrten dabher die ober-
theinifhen Bahnvermaltungen jugunften ved Mannheimer Kohlenhanvels im
Sahre 1898 fehr giinftige Umfdlagsdtarife, indbem fie geftatteten, die auf
pem Wafjermeg suriidgelegte Strede in gewiffer Weife miteinguredhnen, und
bie niedrigen Sipe eined befondeven Staffeltarifes bei Weiterverfendungen
fofort in Kraft treten liefen. Jndem fie diefe Crmifigungen auf Brifetts
ausdehnten, die aud den RKohlenabfillen hevgeftellt werven, gliden fie aud
einigermafgen den Nadyteil der Schiffdverfendung in besug auf die Qualitits-
verminderung aud. Durd) folde Mafregel vermag die Rheinjdiffahrt dem
Robitofftarif bid etwa in die Gegend von Wiirzburg und Niirnberg bdie
Wage zu bhalten, widhrend auf weitere Cntfernungen bder Robftofftarif
billiger ift. Die Abfuhr von Steinfohlen und Kofs betrug in Tonnen:'

Jahre Sdiffsverfehr Bahnverfehr Jahre Sdiffsverfehr Bahnvertehr
1894 89813 1060016 1899 87328 1295852
1895 52695 975 088 1900 72154 15903867
1896 83697 1146 450 1901 96135 1484131
1897 86999 1128 962 1902 245601 1222155
1898 65256 1237570 1903 239984 1416157

Der Menge nad) die zweite Stelle, dem Werte nad) aber die erfte
Gtelle, nimmt in Mannheim der Getreideverfehr, vornehmlid) derjenige in
Weizen und Spels, ein. Fiir diefe lesteren Waren ift Mannheim feit alters
ber ber erfte Handeldplap Deutfhland3, feine Weizenanfuhr madte im
Jahre 19038 36,4 %0 der Cinfuhr in dag deutfde Jollgebiet im Gefamt-
eigenhandel aud und war in diefem Jahre anderthalbmal fo groff al3 die
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Cinfubr nad) Hamburg feewdrtd . An der Mannheimer Weizenzufuhr find
vorwiegend Norbamerifa, Siibrupland, die Donauldnder und Argentinien
beteiligt, aber aud) deutfder Weizen wird feewdrtd iiber Rotterdbam aus
Norddeutfdland hier eingefiihrt. Die Bufubhr von Weizen auf der Cifen-
bahn ift im LBerhilinig zu der Waffersufubr ganj unbebeutend, fie betrug
in den Jahren 1901 1632 t, 1902 1282 t und 1903 3880 t.

RWie die Tabelle auf Seite 170 erfennen lift, hat i) der Getreide-
verfehr Mannheimd immer mehr entwidelt, befonderd aber in den lepten
12 Jahren. Uber aud) von Sdhywanfungen ift er nidit verfdhont geblieben,
fiir mebrere Jabhre weift die Uberficht eine Unterbrediung der Steigerung
auf. Diefe Shwanfungen in der Bufubhr von Getreive find in der Haupt-
facge auf den Ausfall der in- und auslindifden Crnten und auf den Wett-
bewerb Der Mittelmeerhifen in den von Mannheim ausd verforgten Gebieten
suriidgufiipren. Was zundd)ft die Weizenzufubhr anlangt, fo hat diefe be-
beutendere Ausfille in den Jahren 1877, 1880, 1885, 1888, 1898 und
1900 aufgumeifen. Abgefehen von den oben bereitd angefiihrien Momenten
trug Biersu im Jahre 1885 die gum Teil verdnbderte Sollgefesgebung bei.
Die iibrigen Jahre haben mit wenigen Ausnahmen fajt alle eine mehr ober
minder grofe Gteigerung ju verjeidnen. Diefe BVermehrung der Weizen-
sufubr war befonbers ftarf feit 1890, vornehmlid) aber in Den Jahren 1891,
1895, 1896, 1897, 1899 und in ben bdrei lepten Jahren. Jn der Haupt-
facdje hingt diefe Steigerung mit ungiinjtigen inldndifden Crnten sujammen,
pann fommt Der durd) dad Unwadijen der Bevslferung hervorgerufene
Mehrbedarf nidht unmwefentlid) in Betrad)t. Aber aud) ver fhledhte Ausfall
per Ginte in anderen Staaten, jo im Jahre 1897 in Ojterreich-lngarn unbd
Franfreid), hat eine grofere Weizeneinfuhr in Mannheim im Sefolge ge-
habt, Da Ddiefer Plap in folden Fillen bdie Gelegenheit wabhrnahm, fein
Ubfapgebiet su vergropern. Der Grund fiir die Vermehrung der Weizen-
sufubr des Jahres 1895 liegt in der Aujhebung ded Jdentitdtdnadjieifes.
Diefe leptere Mafnahme Hatte eine nid)t unbedeutende Ausfuhr von in-
linbifdem Weizen und darvaus bhergeftelltem IMehl berbeigefiihrt und bie
audgefiihrten Mengen mufiten durd) auslindifde Sufubren erfest werden.
Die Mehraufuhr ded Jahres 1903 ift durd) bas Beftreben der Getveide-
hinbler bHervorgerufen, vor Jnfraftiveten Ded neuen deutfhen Solltarifes
foviel Weizen und anbdered Getreide wie moglid) su den bisdherigen niedrigen
Bollfasen eingufiihren. Die iibrigen Getreidearten find verhaltnidmipig viel
groferen Sdmanfungen unterworfen gemefen ald Weizen. Befonders gilt

1 Statiftif bed Deutfden Reides. Bbd. 161.
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dies fiir RNoggen, Hafer und Gerjte. Die Griinde fiir diefe Sdwanfungen
liegen faft ausfdlieplid) in den Grnten. Bei guten inlindifden Crnten ift
bie Sufuhr in Der Negel gering, bei fdhledhten Jnlandsernten ift dagegen
eine grofere Dedung ded Bebarfs im Auslande erforderlidh). Dasfelbe ift
fiiv Hafer und Gerfte der Fall. Unter den anberen Getreidearten fteht
Maig an erfter Stelle. Die Jufubr diefes Artifels ijt Hhauptfadhlih von
pem Ausdfall der Heimifden Kartoffel- und Obfternte abhingig. Jft diefe
gut audgefallen, Ddann werden Kartoffeln und Objt von der Landwirtfdhajt
vormiegend u Futtersweden vermandt und Maid wird infolgedeffen weniger
eingefilhrt. Die Urfprungslinder diefed in Mannheim jugefiihrien Pro-
buftd find Rupland, Rumdnien und Urgentinien. Bei der Jufuhr von
Hiilfenfriihten fommen befonderd Crbfen in Betradyt.

Die Getreiveabjapgebiete Mannheims find Hauptjadlid) die sunddhit
gelegenen Dbabdifjdhen, mwiivttembergifdien und bayrifden Bejirfe, dann die
PBfalz, Cliah-Lothringen, die Sdweiz und vielfad) aud) die angrenzenven
Provingen Frantrei)3; ed gehen fogar Sendungen nad) Vorarlberg, Dber-
ofterreid) und Tirol. Der Abfas nad) diefen entfernter liegenden Gegenden
fdmwanft je nad) den Crnteausfillen in den betreffenden Lindern und ihren
fonftigen Berforgungdgebieten. So fdrintt eine gute Getreiveernte Serbiens
und Ungarnd den Abfay Mannheims nad)y Siidojten, eine gute Crnte in
Franfreid) den Abfap nad) dem Saargebiet ein. Die Getreideausfuhr nad
ver Sdyweiz hat wieberum mit der Konfurren; der Mittelmeerhifen, weldye
burd) Jradtermdpigungen feitend Dder frangdiifden und italienijhen Gifen-
Dahnen in diefem Wettbewerb unterftiibt werden, zu fampfen.

Der weitaus grofte Teil dez von Mannheim aus verfandien Getreives
wird mit der Cifenbahn befdrdert, aber aud) der Sdiffsverfand hat in den
leten 10 Jabren an Bedbeutung gewonnen. Diefer leptere erfolgt in der
Ridtung 3u Berg auf dem Rbein und auf dem Nedar. Die Abfuhr von

* Getreide betrug in Tonnen:

Jahre  Babhnverfehr ! Shiffsverfehr Jahre  Bahnverfehr! Sdiffsvertehr

1885 204695 3622 1898 540296 46739
1890 270704 6558 1899 383 887 59 742
1894 349284 29144 1900 318124 70012
1895 397515 32853 1901 396610 75912
1896 467411 46742 1902 401286 120897
.1897 489640 50750 1903 328327 210225

1 Hiilfenfriihte und Mais {ind hierin nidt einbegriffen.
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Bon dem in Dden drei lepten Jahren zu Wafjer beforderten Getreide be-
nupten den Nedar 1901 8862 t, 1902 7056 t und 1903 9464 t. Die
Abfuhr auf dem Rbein ift alfo die bedeutend iibermiegenbe. Sie hat {idh)
befonders in Den Jahren 1902 und 1903 gefteigert, was Hauptiadlidy auf
bie giinftigeven Wafferftandaverhiliniffe des Dberrheing, im lepten Jahre
auferdem nod) auf die vermehrte Cinfuhr von Getreibe und auf die dadurd)
erfolgte 1lberfiillung der Mannbeimer Getreidefpeidher suriidsufiihren ift.

Die vorftehenden Ausfiihrungen diirften geniigen, um die Bedbeutung
Mannheim3 alg Bentrum de3 weftbeut{hen Getrveideverfehrd davzuftellen.
Die Cntwidlung ded Mannheimer Getreidehandeld gewinnt Hadburd) nod) an
Jnterefje, daf er die Bebeutung Holland3 al3 felbftandigen Getreideimporteur
fiir Weftdeutfdhland vermindert hat. JIm Laufe Der Jahre find ausd ben
Mannheimer Agenten der hollindifden Importfirmen eine grofe RNeihe be-
beutender felbftandiger Cigenhdndbler entftanden; Rotterdbam ift beute fiiv
Mannbeim in der Hauptjade nur nod) Speditionsdplas.

Nidhft Steinfohlen und Getreive nimmt Petroleum eine Hervorragende
Stellung im Mannheimer Handel ein, Die Tanfs und RKeller Hed Vetroleums-
hafens, die f{djon heute 50 Millionen Liter fafjen, find ein Bemweisd fiir die
Bebeutung  diefes Handelszweiges. Dad in Mannheim zum Umidlag
fommenbe Petroleum ift gany iibermiegend amerifanijdes; in den lehten
Sabhren Bat jedod) aud) die Ginfuhr von ruffijhem OI eine bemerfensmwerte
Bunahme erfahren. Die Cntwidlung Mannheims zu einem Hauptumjdlags-
plag fiiv Petroleum ift verhiltnismipig neueven Datums, erft in der Mitte
ber fiebziger Jabre erlangte diefer Plap feine heutige mapgebenve Stellung.
Sie ift dburd) die Cinfihryng von Tanfdampfern auf dem Rhein nod)
wefentlid) geftdrft worben, wie die Junahme bed Verfehrd feit dem Jahre
1892 peutlid) erfennen ldft.

Die Gefamtentwidlung ded Mannheimer Petroleumverfehrd veranfdau-
ligen die folgenden [berfidhten. Die Bufuhr su Berg von Petroleum und
anderen Mineraldlen betrug in Tonnen:

1872 287 1880 14316 1888 80117
1873 26 1881 20335 1889 31341
1874 10295 1882 11533 1890 35528
1875 4236 1883 24922 1891 66 058
1876 7069 1884 23 820 1892 114332
1877 7932 1885 25 889 1893 127449
1878 9373 1886 39715 1894 125005

1879 10535 1887 32667 1895 118793
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1896 126519 1899 118593 1902 107313
1897 125637 1900 1191338 1903 127864
1898 135027 1901 112028

Gegeniiber den auf dem Rbein anfommendben Wengen ijt die Bahnzufuhr
unbedbeutend, e3 wurben im Bahnverfehr in den Jahren 1885 2476, 1890
4170, 1895 6792, 1900 7549, 1901 9428, 1902 5790 und 1903
4844 t Petvoleum in Mannheim angebracht.

Der weitausd grifte Teil de3 in Mannheim anfommenden Petroleums
geht mit der Gifenbahn weiter. Dod) hat fid) feit 1893 aud) der BVerfand
auf dem Rbein zu Berg, befonderd nad) Strapburg, gehoben. Cine ver-
haltniamapig geringe Menge wird aud) auf dem Nedar verfandt. Die Be-
ftimmungsorte ded in Mannbeim verlabenen Petroleums liegen hauptfadlid
in Baben, bder bayrifen Pfalz, Wiirttemberg und dem redjtrheinifdhen
Bayern; nidht unbedeutende Senbdungen gehen aud) nad) der Sdhweiz und
nad) Jtalien. ©3 betrug die Abfuhr von Petvoleum in Tonnen:

Sahre  Bahnverfehr (nggfj?;;z?;r) Jahre  Bahnverfehr (Sieb?ifi’.’;z?;r)
1885 18806 1860 1897 112457 10413
1890 39923 1210 1898 116370 14048
1891 78 550 958 1899 109440 9269
1892 119148 895 1900 109117 11405
1898 114732 3062 1901 102021 8 882
1894 123699 6447 1902 105947 16744

1895 114002 7639 1903 99004 9256
1896 119719 12948 -

Wie die vorftehenden (1berfichten iiber die Petroleumzufuhren und -Ab-
fubren in Mannbeim erfennen laffen, Hat der Auffdwung, der im Jahre
1892 einfeste, nidyt ftandgehalten. Wibhrend zwar die Verfehrajiffern bis
1898 im grofen und gangen auf der Hiohe ded Jahres 1892 ftehen ge-
blieben find, gehen fie von 1899 an uriid. Die einjige nennendmwerte
Cteigerung ift nur Ddiejenige in der Sdiffssufuhr im Jahre 1908, welde
auf den Mehrbedarf bes Mannbheimer Marftes felbft uriidsufiihren ift.
Diefer Riidgang des Mannbeimer Petroleumhandeld hingt mit der Unter-
werfung ded rheinifden Petroleum-IJmporthandeld unter den amerifanijden
Petroleumtruft sufammen?. Naddem e3 der Standard Oil Company ge-
[ungen mwar, den gangen deutfden Petroleumhanbdel ju monopolifieren, teilte

1 Jahresbericht der Hanbeldfammer Mannheim 1898, S. 298 ff.
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fie bie Abjagebiete in Dijtrifte ein, deren BVerforgung mit Petroleum be-
ftimmten Plagen jugemwiefen wurde. So fielen einige Gebiete, weldhe bisher
von Pannheim aud verforgt worben waren, anderen Orten ju. Das Mofel-
und Nabhegebiet it den Tanfanlagen in Maing und Franffurt a. M., bdie
bayrijhe Pfalz den Ludmwigshafener Niederlagen jugeteilt, Cljaf-Lothringen
und 9a3 Saargebiet zum Teil dem Umfdlag in Strafburg. Aud) der
birefte Lerfand von Petroleum von Hamburg nad) Siidbeutfhland hat eine
Abjymwadjung der Bedeutung Mannbheimd al3 Petroleum-Jmportplay be-
witft. Diefer Besug wurde dadurd) lohnend, dap der amerifanijde Truft
bie Petvoleumpreife in Mannheim auferordentlid) hod) hielt und o Dden
Fradytvorteil Mannbheims ald Cndpunit der ESdiffabrisftrafe illuforijd
madjte. Die Nadyteile ded Vorgehend der WMonopolgefelfdhaft fiir Mann-
beim und fiir die badifden Eifenbabhnen jind um fo bedeutender, ald durd)
Ginfiihrung von Ausdnahmetarifen ab Mannheim und Sdaffung von Terraing
fiir Tanf die badifche Bahn wefentlid) jur Hebung ded Verfehrs beigetragen
hatte. Die Abfidyt, weldje diefen lesteren Mafnahmen der Bahnvermaltung
su grunde gelegen batte, Mannheim jum Petvoleum-Jentraldbepot fiir ganj
Siivdeutjdhland u maden, ift durd) die Donopolifierung sweifelsohne ftark
beeintriidhtigt, wenn nid)t zur Unmiglidhfeit gemad)t worben. €3 fdeint
fi jest im Gegenteil im Petroleumhanvel eine Degentralifation zu voll-
siehen, Dderen Entwidlung nod) nidt su iiberfehen ift, da der Kampf gegen
bie amerifanijdje Petroleumgefelfdaft nod) nidht ju Enbde gefiihrt ift. Diefe Be-
fimpfung be3 Truftd wird hauptjadlidh durd) die Heranziehung anbderen
Petroleums, fo ded ruffifhen und in jiingjter Seit aud) de3 galizifhen und
rumdnifjen bewerfjtelligt, fie wird jedod) erfdymwert durd) die teilweife nod)
mangelhafte Qualitit und Quantitdt diefer Crzeugniffe. €8 find aber gevade
in legter Beit vielfad) Beftrebungen in die Wege geleitet worden, um einer-
feitd nod) unaufgefdlofjene Petroleumfelber auszubeuten und anbderfeitd den
Besug fremden Petroleumd durd) Tarifmagnahmen Fu erleidhtern.

Gin weiterer Gejddftssweig, welder mit den jdon behandelten im
Mannbeimer Giiterverfehr eine Hauptrolle fpielt, ift der Holghandel. Mann-
heim ift feit langen Jahren bereitd der erfte Holsftapelplay Siibdeutjhlands,
feine Holz=3u- und Abfubr iiberjteigt diejenige der anderen oberrheinijdhen
Hifen gang bebeutend. Die Forftprodufte Babens, Wiirttembergs und Bayerns
werben teilweife von ben Mannheimer Sigewerfen aufgenommen und u
Sdnittwaren verarbeitet, der grofte Teil aber geht durd) Vermittlung diefes
Plages jum Nieverrhein. Die Bufuhr ded fiidbeutfdhen Holzed nad) Mann-
heim erfolgt unter Benubung der Cifenbahn, grogere Mengen fommen aud)
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