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Borbemerfung.

Dem Wunjdje ded Vereindvorjtanded gerne entipredhend, Hhabe i
mid) ber Wufgabe untergogen, fiir eine Darftellung der BVerhiltnifle von
Seefiffahrt und Seefijcherei in Ofterveid) von feiten fadghméannijdher Be-
arbeitung Gorge ju tragen. Danf der freundliden Bereitwilligleit und
ausdjdlieglid) durd) Berdienft der Herren, aud beren Feber die nad-
ftehenben Arbeiten ftamnien, ift mir die Lojung diefer Aujgabe in — mwie
id) glaube — vollfommen bejriedigender Weife gelungen, und die Lefer,
weldje fid) fitr diefe Angelegenheiten intereffieven, werben itber die Sadlage,
toie fie bei ungd bejteht, jih gany audreidend orientieven fonnen.

Die Herven, weldje die Giite Hatten, ifhre Dienfte den Bweden des
Bereind fiir Socialpolitit jur Berfilgung u ftellen, find eben alle in
per Rage, aud berufdmdaBiger Vejddftigung mit den von ihnen bar-
geftellten Berhdltniffen ihre Kenntnid und ihr Urteil zu fddpjen, denn
fie alle gehdren der biterreichijhen Marineverwaltung an; die Bearbeiter
ber Sdjiffahridverhdaltniffe find famtli) — mit Audnahme desd Herrn
Dr. @@redenthal, mwelder im Marinedepartement bded Handels-
minifteriumg angeftellt ift und itberdied al3 fritherer aftiver Marine-
offizier und Kapitdn ieiter Fahrt aud) den praftijhen Seedienjt ausd
eigener Grfafrung griindlid) fennt — Beamte der I. f. Seebehorde in
Trieft. Herr Hojrat Krifd) — frither aud) bei ber Seebehidrde, jeht
im Rubeftand — Hat feit jeher der Seefijdherei in der Adria feine befonbdere
Auimertjamieit jugewandt, durd) mehreve wertvolle Publifationen auf
diejem Gebiete fid) ald eminenter Fadhmann eriiefen und in eifrigem
Bemiihen fitr die Forberung bder bHiterveidijden Fijder- und Fijdereis
inteveflen manden jGdnen Grfolg erzielt.

Die bhijtorijde Ginleitung, welde bder Nautifde Jnjpeftor Herr
Bernhard Jitlg den Darjtellungen der Gegentvart vorangeidhidt Hat,
trigt wefentlid) jur Grleidhterung ded Verftandnifjes jener BVerjdjieden-
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Deiten bei, welche, ald Grgebniffe der bdifferievenden gejhichtlichen Gnt-
widlung, fid in der Geftaltung der maritimen Verhalinifie in Siiben
und Norden eingeftellt und auggebildet Haben.

Snbem i) nun fitr diefen ,diterveichifhen Band” bder Grhebungen
ved Bereind fiir Socialpolitif iiber bie Lage ber in ber Seejdhiffahrt be-
fdydjtigten Avbeiter wohl eine freundliche Aujuafhme verficdhert fein ju ditrfen
glaube, mbdyte ich nur felbjt nod) einige ergdngende, begtv. orientierende
Grfldrungen itber ben gegenmwdrtigen Stand ber Seemannsdordnungs-
frage beifiigen.

Wie im Berlaufe der nadhfolgenden Arbeiten mehriad) Hervorgehoben,
berufen Bei ung bie Rechtdverhiltnifje der Seeleute der Hauptiacdje nad
auf ben Beftimmungen ded im Jahre 1774 crlaffenen Editto politico und
der jeither Hiersu exflojfenen gahlreiden, in ihrem jyftematijfen Sujammen-
Hange faum mehr ju itberblidenden Berordnungen. €8 wurbe daber jhon
feit langem bie Notivendigteit erfannt, aud) hier dburd) Sdhaffung einer ein-
Heitlidhen, ben modernen Anfpriichen Redynung tragenden Seemanndordnung
die Gefehgebung auf die Hohe der Zeit zu bringen. G3 wurben aud
mefhreve fehr anerfennendiverte Anlduje Hiergu gemommen, allein unfjere
etivag fomplizierten ftaatdredhtlichen Verhaltnijfe bereiten einer rajdheren
Purdfithrung bdiegbesiiglicher Abfihten jdhweve Hinderniffe. Nad) den
Beftimmungen de8 Joll= und Handeldbiindniffes gwijhen Ofterveid) und
Ungarn ift namlid) die Ausiibung der Seejdiffahrt beider Linbdergebiete
nad; gleigen RNormen und itberhaupt in mibglidhft itbereinftimmenbder
Weife ju Handhaben ;- dieje Borjorge ift daburd) gebolen, dap bdie Sdiffe
beider Staaten unter bderfelben Flagge fegeln und die Qualifitations-
sertififate der Geeleute in beiben RQdnbergebieten an bdie gleiden Bes
dingungen gu fniipfen find und beiderfeitd die gleidhe Gitltigteit su geniefen
Haben. G8 fann dafer audh) eine neue Seemanndordnung nur in ilber-
einftimmung beider Legidlativen Gefehesdirajt erlangen, und bisher ijt
ein joldjed Refultat nod) nidht erzielt worden.

Sdon im Jahre 1886 legte bdie biterveichijdye Regierung dem Ab-
geordnetenfaufe den mit ber ungarifjhen Regierung vereinbarten Entiourf
einer Seemanndordbnung vor, welder denn mit einigen ‘i’iuberungen in ber
Sibung ded Abgeordnetenfhaujes vom 19. Tezember 1889 in dritter Lefung
gum Bejdlufje erhoben wurde; im Herrenhauje jedoch) fonnte der €nt-
wurf nidt mefhr der Crledigunyg jugejiihrt werben, weil die bejiigliche
Bejlugfafjung im ungarifjden Abgeordnetenhauje nid)t exfolgt war. Jm
Suli 1891 wurbe im bditerreidhijdjen Abgeordnetenhaufe neuerlid) ein Ent-
wurf eingebrad)t, jebod) fpdter wieber juvitdgejogen; die Vorlage eined
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neuen rebibierten Entiwvuried exfolgte im Mai 1896, allein er fonnte nidht
mehr gur Verhandlung gelangen; ein mit diefem itbereinftimmender Ent-
wurf wurde damald vom ungarijden Abgeordnetenhauje angenomumen.

Nun wurde der gleide Eniwuri im Februar 1901 von bder biter-
reidjijhen Regierung neuerdbingd, und war diedmal im Hervenhauje ein-
gebracd)t und fpdter aud) von diefem mit einigen Wbdnderungen an-
genomumert.

©o fteht nun die Sadje Heute, aber aud) bdiefer interimijtifde Ab-
jhlup fann faum al8 definitiv Hegeidhnet werdben; denn feit dem Befannt-
werden deg Herrenhausdbejhluifed wurben ausd ben Kreifen ber JIntereffenten,
ingbefondere bon feiten ber Associazione marittima in Zrieft, zafhlreiche
Ginwendungen jdhwerwiegender Art erhoben, jo dap fid) bvielleidht die
Regierung entjdliefen wird, den GEnitouri juriidjuziehen und unter Be-
ritdfidhtigung der laut getwordenen und etwa ald bervecdhtigt anguerfennen-
den Wiinjdje einen neuen audzuarbeiten.

Breilid) mup dbann wieder die Jujtimmung der ungarijden Regierung
und Gefesgebung erlangt werden, jo daf e8 nod) langer und jdhwieriger
Berhandlungen beditrfen toitd, Hig an die Grjielung eined befinitiven
Refultated gedadht werben fann.

Wien, im Juni 1904.
Alexander Dorn.
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Erfter Teil.

Riidblike auf die Entwidilung der Handelsmarine an
der ORRiike des Adriatifdien Meeres bis 1814,

I Ginleitung.

Bum vollen BVerjtandniffe der BVedingungen und Berhaltniffe, welde
bie Sdiffahrt im Abdriatijhen Nieeve von ihren erjten Anjingen His u
ifrer Peutigen Eniwidlungdijtufe gefithrt haben, miifite der reihe Born
jemer Quellen gritndlid) dburd)forfdht werden, bdie und in der Gefdhidhte
ved Mittelalterd und zwar. jhon von bdeffen frithefter Periode an ge-
boten werdben. Die Crfenninid jener Verhiltnifje wiitbe und Qehr-
meifterin fein, warum bder Werbegang der tedhnijdjen und wirtfdajtlicen
Gntwidlung der Seejd)iffahrt auj ber Abria Hid jur Gegenwart mit
3wingender Notwendigfeit in bder eingehaltenen Ricdtung erjolgt ijt.
Diefe groBe und danfendwerte Aujgabe, jo verlodend fie aud) fein mag,
fann jedod) leiber nicht Bwed diefer bejdjeidenen Beilen fein. Bielmelhr
mitffen wir und davauj Befdrdnten, nur andeutungdweife aud der Fiille
de¢ un3 von dber Gejdyichte und ber Statijtif Gebotenen nur jened Yeraus-
gugreifen, was unmittelbar mit der Aujgabe, den Cntwidlungdgang der
Hanbdeldmarine auf Grund Hiftorijder Tatjachen ju verjolgen und endlid)
ein Bild der tedhnijden und wirtiajtlichen Lage der diterveid)ijhen See-
{diffahrt am Shlufje desd 19. Jahrhunderts ju geben, jufammenhingt.
PBei bdiefen Unterfudjungen fann fowohl mangeld verfiigbaren Raumesd
alg befdranfter Jeit nur dbad Widhtigjte und Jnterefjantefte berviidjichtigt
werben; vor alfem jened, weldes fich bei ung in Ofterveidh) eigenartig
entioidelt Hat. DBieled joll nur angedeutet werben, vieled mup unvoll-
ftandig bleiben, jo mandyed ift nid)t erwdhnt. Der cbenjo vielgejtaltete
als teitveryweigte Gegenjtand bringt e3 mit fid), bdap die grofe und

1 **
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jchbne Aujgabe nidht nad) allen Ridhtungen hin gleidhmaig, gefdyweige
benn erfhdpfend und gqut geldjt werden fann. Wenn aud).nur einiger-
maBen Qidht itber eingelne BVerhiltniffe und Juftanbe verbreitet werden
bitrfte, wie fie fih auf Grund der Hiftorijden und politijden Tatjaden
bet unjerer fleinen Hanbdeldjeejhiffahrt im RLaufe der Jeit geftalteten, jo
mbge der Berfud) diefer flithtigen Stizge nicht ju ungiinjtig beurteilt
twerbden.

II. Berjhiedenheit des Cntwidlungsganges in Deutidland und
Oiterveidy,

Die gediegenen und mujtergiiltigen Ausfithrungen €. Fitgerd' und
Dr. Maxr Pappenheimad? YHaben und gemau unbd erjdhopfend iiber bdie
Berhaltniffe in Deutihland aufgeflart, fowoh{ wad bdie wirtidaitliche
und tednijde Entwidlung der Seefdjiffahrt ald jene ded Redh)td in jeinen
bielfeitigen Begiehungen ur Hanbeldmarine anbelangt. Aud diefen treff-
licgen NArbeiten mibge jener Lefer Belehrung und Unvegung {dbpien,
welder fid) griindlid) itber die Cntftehungdgefd)ichte und BVervollfommnung
der grofien, tatfrdftigen und unternehmenden Ddeutjdhen Handelsflotte
untervidjten will, einer Jlotte, deven Flagge itber allen Meeven der Grde
weht und welde bie jtarte Stithe fitr eine ungeafhnte Wusbreitung
deutjien Hanbdeld bietet.

Die nordbdeutjde RKitjte, an madtigen Stromen reid), die aud bem
Hergen bed Lande3 gegen dad fladye Gejtabe giehen, mit 3ahllofen Gifen-
bafhnperbindbungen und Strafensiigen, fowie jdhiffbaren Kandlen wofh!
auggeftattet, mit didtbevdlfertem indufjtriellen Hinterlande, Hat an und
fitr fidh die giinjtigften tedhnijen und fommerziellen Borbedingungen
su gedeiblicher Gntfaltung, wihrend bdie diterreichifhe Riifte ohne jene
natitrliden YBerfehraabern, durd) YHohe Gebirgszilge vom Jnnern bes
Reidhed getrennt, entweber nur durd) Eifenbahnen, beren Crhaltung
ungeheure Summen verjd)lingt, ober durd) fojtipielige Kunitftraen mit
dem DHinterlande in Berbindbung treten fann. TWMan darf diefe von ber
Natur gegebenen Verhiltnifie niht vergeffen, wenn man fid) die Frage
borlegt, aud ieldem Grunbde eine ganalich verichiedene Geftaltung bes

1 G Fitger, Tie wirtidaftlide und tednijde Entwidlung der Seeidhiffahrt
von der Mitte dez 19. Jahrhundertd i3 auf die Gegenwart. Leipzig 1902.

2 Prof. Dr. May Pappenheim, ,Tie gefdhidtlide Cntwidlung des See:
handeld und feined Red)td” in dem Werte ,Die LQage der in der Seefdhiffahrt be-
fchaftigten Arbeiter”. Leipzig 1903, &. 128—196.
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wirtjdajtlien RQebend und Treibend in bden Dbeiden grofen mittel-
europdifden Staaten lingsd ihrer Seelitjten entftanben ift, aud) ofhne auj
hiftorifdje Cntwidlung, politijde Berhiltnifie und nationale Eigentitm-
lidgteiten Riidficht nehmen u miiffen.

Aud) die Gniwidlung ded Hanbdels-Seeredhtesd ift naturgemdf in
beiden Gtaatengebilden grundveridhieden erfolgt. Der deutjde Norben
war von der unmittelbaven Berithrung mit dem WAltertum vollftandig
frei geblieben; bdie redhtlidhen Anjdhauungen itber Sdhiffahrisbetried und
alled, wad mit bdiefem jujammenhdangt, Yaben fid) bei den beutjden
Stammen bder Angeln, Sadyfen, Friefen und Normannen felbitindig Hers
audgebildet; an der Adria ift aber diefer Progep auj Grund der romijden
und byzantinifden Redhtdanjfhauungen vor fid) gegangen. Jahrhunbderte
hindurd) war bdie Republif Venedig die unumjdrdntte Herrjderin im
Bereidhe diefed Meeved; tief wurgelten fid), durd) eine ftramme Staats-
organijation begiinftigt, die Jnjtitutionen bder einft getvaltigen Republif
in dag ideelle und praftijdye Leben der Anivohner bed Abdriatijdjen Meeresd
ein; exrft langfam und allmdhlid) in verhaltnidmaBig junger Beit vollzog
fid) der Abbridelungdproge. €3 ift ja befannt, baf die Entdedung Wmeritasd
und bie GridlieBung der Verfehrawege nad) Jnbien und dem bitlichen
Afien die fommerzielle Madht der Lagunenjtadt wie mit Hammerfd)lagen
traf und untergrub. ©pit erjt gelangte die Monarvdyie in den Befig
ihres jepigen Riljtengebieted und jhwer war die Wujgabe, in den ivegen
jortwdfrender Sriege durd) viele Jahrhunbderte Hart gepriiften Ldndern
neue Jnjtitutionen eingufithren, bdag Band fefter ju Eniipjen, welded
diefe Qinber an bdad Reid) der Habdburger anfdhlieft. Wud) Yeute ift
diefer Werdbegang nod) nidht jum Abjdluffe gelangt, und vieled, fjehr
vieled bleibt nod) ju {dHafien itbrig, Hid die Gefepgebung fitr Seefdhiffahrt
in Ofterreich auj moderner Bafig fufend alle jene Jweige umfaht, weldpe
fie im Jntereffe ber Ginpeitlichfeit der Recdhtiprehung und bder mweiteren
gedeihlichen fommerziellen, jowie maritimen Entwidlung umgreifen jollte.
Jd) erinnere YHier nur an die dringend notwendige Meform bded Privat-
Geevedyted, fiir weld)ed im RKitjtenlande und Dalmatien, jowie an bdem
ungarijd)- froatifden RQitorvale da3 rezipierte jrangdfijde Privat- Seerecdht
fubfididr eintritt!, und an bdie im Buge Vefindliden Arbeiten iiber bdie
Ginfithrung der Seemannsdordnung.

IR Gbhner von Gbenthall, ,Maria Thevefia und die Handeldmarine.”
Jm Auftrage der £ f. Secbehiorde. Trieft 1888, S. 14.
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III. Der Entwidlungsgang bid sum freiwilligen Anjdhlujje Triefts
an Oijterreid) (1382).

Werfen wir nun ritdwdartdjdauend einen Blid auf die Entwidlung
der Bebeutung bder Oijttiifte ded Abriatijhen Meered fiir den Hanbdel
und Geeverfehr, jo ergibt fid) ein wed)jelvolled Bild. Die Gejdhidhte ded
oftadriatijhen Hanbdeld reid)t tweit in die graue BVorzeit urviid. Vo
mehr alg bdrei Jahrtaujenden Yaben phionizijdje Seefahrer die RKiijten bex
Adria betveten; fie griindeten den Ort Gpidbaurus bei Raguja und be-
gannen ifjre Handeldbegiehungen, bdbamit die Grundlagen ded Verfehrs
swifden bdiefen Kitjten und jenen bed bitlihen Mittelmeered [legend.
Jfhren Bahnen folgten Peladger, Griechen, Gtrudfer. Aud) bdie ein-
Heimifchen Liburnier errangen bdurd) ldngeve Gpoden, wie Polybiug?
berichtet, eine Art Oberherridhait itber diefed Meer; jie warven ein fiihnes,
tapjered Bolf, beriihmt durd) ihren Sdiffpau. CGutropiusd? erzahlt, dap
dbie rimijden Rriegdfahrzeuge, mit demen Konful Duiliud im erften
punijen Kriege die Karthager bei Myld (260 v. €hr.) fdhlug, eine
RNad)bildbung bder liburnijden Fahrzeuge waren, und Liviug iiberliefert
ungd, daf bdie Flotte bed Sulpiciug im jweiten punijden Kriege durcy
20 liburnijge Sdiffe verftarft war. Handel und Berfehr der Adria
lagen big jur romijden Gpodje in den Handen der Grieden und ifhrer
sablreihen Koloniften, Datten aber feine nachhaltige Bebeutung. Die
gried)ijhen Niederlaffungen litten jdwer unter den Raubjiigen der Kelten
und Jlyrier. Nad) Critarfung der romijhen Macht und Crwerbung
ber Oitliijte deg Adriatijhen Meered durd) bdiefed grofe BVolf gewann
aber die Adria eine auBerorbentliche Hanbdeldpolitijdhe Bedbeutung. Jn
jener Beit war bder Handel mit Tavent* befonberd entwidelt. Jjtrien
war ftarf bevdlfert, gqut bewalbet und jrudytbar. Jn eingelne Violfer-
fdaften geteilt, gehorcdhte dbag Land bennod) einem eingigen Lonige Cpulus,

! Polybius, 10.

8 Eutropius, caput IL

3 Dr. B. Benussi, L’Istria sino ad Augusto. Cap. III. Trieste 1881;
Dr. Albert v. Mudjar, Gejdichte ded Hergogtums Steicrmarf, Graz 1844, S. 208
bisg 211; Strabo IV. 128—143; VII. 200—217: Ibi domitis Pannoniis per
multos annos cum finitimis varia bella gesserunt; Pausanias I, cap. IV, pag.8:
Omnes Illyrici populos, quidquid gentium ad Macedonicum usque nomen
patet, oppressere.

4 Florus I, 18. Tarentus Lacedaemoniorum opus in omnes terras,
Histriam, Illyricum . .. .. vela dimittit.
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deffen Name und Liviug! iiberliefert. IMit ifhren ahlveidhen Sdhiffen
nafmen bdie Jjtrianer teil an Dden Rriegen bed Demetriug von Pharus
(221 v. Ghr.) unbd Ddem dtolijhen Feldjuge gegen Rom (190 v. €hr.);
endlid) widerfepten fie fidh) ber Griindung der Stadt Aquileja (183—181
p. Ghr.). Die romifden Regionen unter den Konjuln Manlius Bulfo
(178 v. Ghr.) und Juniud Brutud verfudyten vergebensd, bdie Macht der
Sitrianer zu bredhen. Crjt dbem Konful Claudiug Marcellug gelang 8
(177 v. €hr.), Konig Epulus in feiner Bejte Nefactium ju befiegen und
bag Sand ber romifden Herrfdhait ju untevwerfen. Jn jiingjten Tagen
(1903) Haben die durd) unjern hodyverbienten Albert Puadd)i ausdgefithrten
Grabungen an ber Stelle bed uvalten Nefactium (beim BHeutigen Orte
Bads im fiiblidjen Jftrien) bdie ardiologifd) intevefjantejten Crgebnifje
3u ZTage gefdrdert. Unter Octavianud Auguftus, dem grofen Reichs-
organifator, wurde Jftrien Bid jum Arjaflujfe ju Jtalien gefdhlagen und
erhielt unter dem YNamen Venetia et Histria die Begeidnung ald decima
regio italica® (27 v. Chr.). Hiermit wurbe romijches Recht eingefithrt*.
Unter Romg Herridait entwidelten {id) Landwirtidhait und Handel, ins-
bejondere Pola unterhielt lebhaften BVerfehr mit Ravenna, Wquileja und
Dalmatien® BViele neue Stadte wurden gegriindet, andbere vergroferten
fich bebeutend®.  Je mehr fid) bie abfolute Gewalt ber rdomijdhen
Smperatoven ausbildete, Ddefto mehr ging jedbod) die utonomie ber
©tidteverfafjung verloven, wurden deren Redjte eingefdhranit”.

Nadhdbem fi) Rom im Kriege gegen die Japiden (835 v. Ghr.) die
liburnijge und gleidhjalls jdon unter Wugujtug die dalmatijde Kiijte
unterworfen und jpdterhin jeine Herrid)aft bi8 nad) Mdfien (29 v. €hr.)
und Dacien (107 n. 6hr.) audgebreitet Hatte, muBte ed bon ben abdria-
tijen Gejtaden aug fjeine Stellungen an der Donau ftarfen, und o

! Livius XL, 59, 4.

2 Livius XLI.

3 Plinius III, 46; Strabo VII, 5, 3; Dr. v. Dudjar, Gefdhidte Steiermarts
Op. c. pag. 219—230. Gdjon der Name ,Venetia et Histria® befagt, dbaB bdie
Regio aud jwei voneinander unterjdhiedenen Lindern Deftand.

¢ Plinius 3, 139: Conventum scardonitanum . ... ius italicum habent
eo conventu Flanates (feute Fianona an der Oftfitfte Jftriend) a quibus sinus
nominatur. — B. Benussi: Nel medio evo. Pagine di storia istriana. Parenzo
1897. pag. 530 ,Possedendo I'Istria il pieno diritto di cittadinanza romana,
i suoi liberi abitatori erano inscritti in una delle tribi di Roma.

5 U. Gareid: Pola und feine nicdhfte Umgebung. Trieft 1867. S. 56.

¢ Benussi: Op. c. pag. 533.

T Mommien: Romijded Staatsrecht 1I. S. 104.
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wurde die Ofttitfte der Adria ju bem bedeutenditen Mittelgliede im Ber-
fehre Roms mit dem fernen Often und Nordoften bded gewaltigen Reiches.
Konfequent und genial, wie die Romer in der Betdtigung ihrer militdri-
fhen und fommerziellen Politif waren, jdhrafen fie bor feinen SHwierig-
feiten juritd und zogen StraBen durd) weite LQanberfomplere, Bauten,
die nod) Heute unfere Bewunderung ervegen, Dalmatien in Verbindung
mit der Donau und dem Sdjwarzen Meere fefend. Kolonien wurben an
ben mwidptigiten Punften gegriindet; diefe fiderten bdie StraBenziige,
lehrten ben barbarifdhen Bolfern bdie Segnungen ber YHidheren Kultur,
permittelten Handbel und Wanbdel. Mit eminentem SHhariblid Haben bdie
Romer iiberall bdie beften militdrijden und fommerziell vorteilfajtejten
Puntte entdedt und miteinander innig verbunden. Ein veged Keben
pulfierte itber diefe Militdr- und PHandeladfivaBen, Wohljtand, Gefittung,
Ordnung, Adtung vor Gefep und Redht, Kultur verbreitend. JIn Dal-
matien Yatten fie 3. B. Salona bei Spalato gu ifhrem bedeutenditen
Handeldplage gemadht. Bon YHier aud jogen bdie Handeldleute und
Qegionen in bag Jnnere, ben Donauldnbern zu, und teftlid) wurde die
Adbria durdjquert, um bdie fommersielle Verbindung mit Rom ju erhalten.
Wertitatten Fiir bdie Ausriiftung der Trvuppen, Tud)- und Lederfabrifen,
eine bielbejhdftigte Werfte waren in Salona vorhanden. Die Kiijte
Blithte, Hatte eine Bedeutung evlangt, weil fie den groBen weftdjtlichen
Dertehr vermitteln muBte. Niemald in jiingeren Jeiten Hat bdiefed Ge-
ftade jene YHohe Widptigleit fiir den Welthandel mwieder Dbefeflen ie
damald unter bden jpdten rdmijden Jmperatoven. €8 braden bdie
getaltigen Stiivme der BVilferwanderung Hervein; aud) dad rémijde Reid)
unterfag dem Anbdrange der germanifjden Horben (476 n. Ghr.).
Unendlid) traurige Beiten begannen fitr dasd einft blithende Jjtrien
und Dalmatien, bdie barbarifdjen Bolfer zerftorten ihren Woh(jtand.
Nadjeinander erfolgten bdie Jnvafionen ber Tarfomannen, Luaden,
Weftgothen, der Hunnen, der Heruler, Rugier und endlid) der Oftgothen
unter THheodorid), welde 493 bdie Herrjdajt in Jtalien erlangten. Jjtrien
fam im gleigen JaBhre unter ihre Gewalt. Nnter der friedliebenden
geordbneten Regierung Theodorichs erfolte fid) dagd Land rajd bon den
exfittenen NUnbilden. Der Handel der iftrijden Kitjtenjtidte ldngd bdes
adriatijen Geftaded Hig zu den Kiiften YNordafrifad und Hig ind Sd)warze
Peer bradjte neuerdingd Woh(jtand. Ein jdhlagender Beweisd, iwelche
Hohe Widptigteit Rinig Theodorid) der Starfung ded Seehandeld beilegte,
liegt in der Tatjadje, daB er den Bau von taufend Dromonen und
anberver leidhtever Fahrzeuge befahl. Um bdie Angahl der Sdiffe-
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bemannungen 3u erhohen, ordnete er aui Staatdfojten den Kauj von
Sllaven an und [ieR jedem Treien, der fid) ber Seefahrt twidmete, eine
Pramie auzzahlen. Nur Fijher von Beruf waven audgejd)lofjen, dbamit
fie biefem nitglihen Criverbe aud) weiterhin nad)pugehen gejoungen
waren .

Aud den Epifteln Caffiodord wiffen wir, daf Jjtrien ald ein wahrer
®arten, algd die Kornfammer ded Hofes in Ravenna gejdildert ward2.
Sdjon bdie Ndhe der finiglihen Hofhaltung bradhte e mit fid), dba {idh
ein ftarter Seeverfehr 3wijden den ijtrijdien Kiijtenorten und der Haupt-
jtabt entwideln mufte. Die Lanbdegdprodufte fanden dort lohnenden und
rajden Abjak.

Dalmatien, welded nad) dem Verfalle ded abendlindijen Kaifers
tumg bon den Gothen erobert toorden twar, wurbe ifnen im JFahre 490
purd) bdie Avaren teilieife entriffen und litt unter deren wilder Herr-
fhajt. Pann begannen die Kriege ded oftrdmijhen Reidhed gegen bdie
Gothentonige Jtaliens (536—555), weldje vom RKaifer Juftintan mit
grofier Auzdauer und bem fjeltenen Feldherrngefd)ict eined Belifar und
tarfes qefithrt wurben. Die Oijtfiijte der Adria war der Ausdritftungs-
plag fiir die Flotten, dad Land wurde audgefaugt. Bereitd 537 war
Dalmatien und Liburnien von den Byzantinern unter Mundusd und
Conjtantiugd mit Hilfe der Langobarden erobert worden® unb 539 gelangte
aud) Jjtvien unter ifhre HerriGaft. Wir wiffen, daB Belifar 544 mit
feiner JFlotte aud Salona auslief, um nad) Pola zu jteuern?, wo er
fein Heer reorganifierte, um fobann Ravenna anjugreifen. Jm Jahre
551 itberwinterte eine oftrdmifhe Flotte in Salona und iiberfehte dann

! Benussi Op. c. pag. 556; Cassiodorus Variarum V 16—20; vgl. aud
Niccola Alianelli. Delle antiche consuetudini e leggi marittime delle provincie
Napolitane. Napoli 1871. pag. IX und X: Ai tempi di Teodorico vi era
una marineria mercantile, che avea alimentato le arti marineresche. (riege
in Sicilien und Griechenland.)

2 Benussi Op. c¢. pag. 556. — Cassiodorus Epistolae XXII. Est enim
(Istria provincia) olivis referta, segetibus ornata, vite copiosa, ubi quasi tribus
uberibus, egregia ubertate largitis, omnis fructus optabili foecunditate pro-
fluxit. Quae non immerito Ravennae campania, urbis regiae cella penaria;
voluptuosa nimis et delitiosa digressio . ... Reficit plane comitatenses ex-
cubias, Italiae ornat imperium, primates delitiis, mediocres victualium pascit
expensis.

3 Procopius. De bello gothico. I, 7—15.

4 Procopius. De bello gothico. III, 10: Hinc solvit cum universa classe
Belisarius et Polam applicuit, ubi aliquantum temporis posuit in componendo
exercitu.
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nad) Sinigaglial, die Ojtgothen 552 vernidhtend. flper 200 Jahre
dauerte nun bdie oftrdmijdje Hervidhait in unferen Lindern, Hid 751, aber
¢ war feine rubige Periodbe mehr. Die Ginfdlle der Langobarben, bdie
Berwiijtung von Aquileja und Trieft (568) durd) diefelben warven bder
Beginn neuer furdhtbarer Kampfe. Bwar Hielt eine jtarfe Hyzantinijde
Tlotte die ndrdlide Adria befest und es gelang fdon 571, Trieft wieder
ju gewinnen, aber bviele Bewohner bed feften RQanded waren in bdie
jumpfigen LQagunen oder auj Jnfeln gefliichtet. Ieue Berheexrungen ber
Qangobarden (588), dann der Wenden und Avaren (599), endlid) diefer
vereinigten Bilfer (602) gerjtovten bden jparlidhen Reft einft bliifenden
Woh(jtandesd. Trauer erfitllt jeden, ber die Sdhilderung bdiefer Kampie
fieft 2. Grit nad) bdem Jahre 611 trat twieber Rube in dem bon den
Byzantinern Hart verteidigten Befige Jftriend ein. Anberd lagen bdie
Berhdltniffe in Palmatien. Seit dem Jahre 490 teilweife im Befige
der wildben Avaren, welde mit den Oftgothen nod) bviele Kampie zu
bejtehen Patten, war der Kiiftenfaum 534—535 wieder unter bHyzantinijde
BotmiBigleit gelangt und 537 bie Proving neuerdingd unterworfen
worben. Aud) Hier jolgten BVerwiiftungen und Verjude Ojtroms, feine
Herrjdyajt wieder in dagd Jnnere audjudehnen. Um dad IJalhr 630
brangen bie Stdmme bder Gerben und SKroaten, aud den Karpathen-
gegenden fommend, in Dalmatien ein, und war die Serben in dad
Gebiet fitblid) der Getina und bdie Rroaten ndrdlid) diefed TFlufjes.
RKaifer Peracliug Hatte fie Herbeigerufen, um die Wvaven u Dbefriegen,
welde um 630 dag altherithmte, einjt jur See fo gewaltige Salona,
dann Gpidaurud (Ragujavecdhia) und 639 Rijano in der Bocde di Cattaro
serftort Pattend. Jnbem aber Heracliug diefen groBen jlavijden Viltern
bie Befepung Dalmatiend geftattet Hatte, behielt er fiir fid) die direfte
Derrjdait diber die widptigiten Kiiftenjtadte. Siiddalmatien wurde in
vier Grafidejtent eingeteilt: RNavona oder Pagania (von der Narenta
big8 jur Getina), Bacolmia (von Raguja big jur Naventa), Trebunia

! Benussi Op. c. pag. 6.

2 Benussi Op. c. pag. 8—19; Paulus Diaconus: De gestis Langobar-
dorum IV 25: Langobardi cum Avaribus et Sclavis Histrorum fines ingressi,
universa ignibus et rapinis vastarunt; 1V 42: Hoc nihilominus anno (611)
Sclavi Histriam, interfectis militibus, lacrimabiliter depraedati sunt.

3 Prof. Giuseppe Gelcich. Memorie storiche sulle Bocche di Cattaro.
Zara 1830, pag. 33.

4 Porphyrogenitus. De administrando imperio. Cap. 29, 2—5; cap. 30;
cap. 32; cap. 35, 8—9.
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(von Gattaro bi8 Raguja) und Dioclea (von Durazzo Hig Cattaro).
Rejte der Wvaren blieben in den Bergen und an bder Kiijte von Bubdua
feBhait. Die romanijdje Bevdlferung war an bdie Kiifte und auf bie
Snijeln  gefliichtet; jo entftand Raguja und wud)z Spalato aud bden
Ruinen bded pradhtvollen Palajted Tiocletiangd Yervor. Jara (Jabera),
Trat (Tragurium), Beglia, Gherfo, Arbe, Novigrad behielten nebijt
anberen Orten am Geftade ihre BVerbindung mit dem byzantinijden
Reicdje, welded die Proving durd) einen Strategod in Jabera, der vom
Grarden in Ravenna abhing, verwalten lief. Dad Jnnere ded Qanbesd
wurdbe volljtandig flavifiert und ift e8 bi8 aui ben Yeutigen Tag ge-
blieben. Die Kroaten jtanden unter einem Grof-Zupan, gliederten fidh
in 14 Zupen und erftrecdten ihre Herrjhaft weit in bad Jnnere Hizd in
bag ferne Syrmien. Die Cetina bei WAlmifja blieb im Siiden gegen dic
Gerben bie Grenge, im TNorden bder Oberlauj der Kulpa. Die voll-
fommene nationale Umgejtaltung bed bdalmatijden Landed war bdamit
befiegelt. :

Pa in Jjtrien feit 611 3wifden Byzanz und den Langobarden-
fiivjten und in Dalmatien feit dem Siege der Kroaten und Serben iiber
bie Avaven (640) wieder geordnetere Verhiltnifie eintvaten, die fiegreichen
Bilfer die Oberhoheit von Oftrom anerfannt und dag Chriftentum ans
genommen Yatten?, fo fonnte dbad jdhwer bedbrangte Riiftengebiet wieder
aufatmen. Die Bliiteepodhe war ireilid) vorbei. Die Hanbdeldftragen
nad) dem Jnnern waren verddet; der wejtdjtlihe Sug ded Berfehrd be-
ftand nidht mehr; wohl twar nod) bad gewaltige Geriift ded romijden
Reichgbaued im Often aujred)t und eine titdtige Finanzverwaltung
arbeitete dem nafhen Berfalle fraftig entgegen. Wdhrend dad Land in
ben Hinben der Barbarenvilfer waxr, bewahrten die Stidte um grofen
Feil ihre antife Kultur und dad byzantinifde Lapital Heherrjchte als
bag eingig vorhanbdene den Hanbdel, der jur See nod) lebhajt betrieben
ward. Jn bdiefer Geldfraft lag bdielleidht mehr ald in der politijden
Gtaatsfunijt bag einigende Band, dad den LWeften ded Mittelmeered und
die adbriatijhen Ritjtengebiete nod) an Konjtantinopel fnitpite.

Jm Nordiveften und Norden Jftriend, jowie im Jnnern diefed Lanbded
batten fraftvolle Fiirften bed Qangobardenvolfed, wahre Pradhtgejtalten
von Herrjdjern, wie Authari (584—>590), Agiluli (590—616), Rothari
(636—652) und Grimoald (662—671), ihre Madht fejt und jtarf He=

1 Porphyrog. De adm. imperio. Cap. 31: Hi autem Chrobati baptizati
extra limites propriae terrae non libenter aliis bellum inferunt.
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gritnbet, den Befiegten langobardijdjes Recht und Verfafjung aufjwingend
und bas italijhe Volf dem germanijfen Stamme verjdmelzend; aber
fie waren nidt im jtande, die Kiifte ju bemeiftern, weldhe Byzany ver-
blied. AUmahlih) gelangten die Kiiftenftidte zu grofever Selbjtandigleit
in ihren BVerwaltungsformen, und fo jehen wir 697 dasd {pdter jo ge-
waltige Venedig ausd fleinen WAnjdngen, undd)jt nod) lange unter
byzantinijcher Oberhoheit, auf den Plan treten. Aber tmmer {dhwader
und fdmwdader wurdbe diefe duBerlidhe oftrdmijdhe Oberhoheit, denn jHon
hatte diefed Reid) mit jdhweren Kampien gegen die Araber zu tun, und
unter den tjaurij@en Kaifern (717—867) entirembete e3 fid) der romanijdh-
gexmanijdhen Welt, verlor big auj wenige Refte feinen Vefig in Jtalien
und ward ein griedijd-orientalijhes Kaifertum, dad itberdied jdywer von
flavijhen und bulgarijdjen Jnvajionen zu leiden Hatte.

Sm Jahre 754 Dbrad) der groBe Kampi der Franfen gegen das
{angobarbdijhe Reih) an, dber 774 durd) Karl den Grofen zu Guniten
ber jranfijen DHerrjdajt entjdieden ward. Fiir Jftrien ift von Be-
beutung, dap im Jahre 788 bdeflen Angliederung an dad franfijhe Reid)
erfolgte und daf im Rriege gegen Byzanz 809 —810 Konig Pipin von
Stalien die venetianifden Jnjeln und dalmatinifdjen Kiiftenjtidte unter-
warf. Nad) Anerfennung Karl ded Grofen 812 alg romijder RKaifer
durd) bdie Byjantiner iiberlieB er ihnen mneuerdingd bdie venetianijden
Snfeln und einige Stidte Dalmatiend, behielt aber Jitrien.

Nad) dben Priliminarien von KLonigdhofen 803 wurbe der definitive
Jriede zu Aacdjen 812 geihloffen. BVon bden Jnfeljtadten verblieben
QGattaro, Raguja, Spalato, Trau, Bara, Arbe, BVeglia und Cherfo bei
Oftrom, ebenjo dad venetianijhe Gebiet; Jftrien, Liburnien und Dal-
matien fielen dem jrantifden Reidhe gul. Nun wurde dad Feudaljyjtem
im Ranbde eingefithrt und an bden Ofjtgrengen die WMarlen erridhtet.

Wenn fih) bid zu jenem Beitpuntte fjtreng rdomijdhe und byzanti-
nijhe Rechtaformen erhalten Hatten, fo trat nun allmdhlid) eine bedeut-
fjame Anbderung in diefen BVerfiltniffen ein. Dasd einigende Band war
gerriffen und der grofte Teil unfered Landerfomplered begann politijd)
niacd) bem fermen Tordiweften ju gravitieren, jtatt wie bigdher nad) Ravenna
und Konftantinopel.

Aud) fiir die ECntwidlung von Hanbdel und Verfehr iwar bdies
porberhand von Bedeutung und dre e nod) mehr gewefen, wenn nid)t
in Ritrzge bdie venetianijhe Republif Handeldpolitifd) die Erbjdhaft bded

! Porphyrogen. De adm. imp. Cap. 29; Benussi Op. c. pag. 119.
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morjdjen byjantinijden Reided angetreten Hatte. Wenn in der rdmijdhen
und byzantinijden Epodje? bder Grundjah gegolten Hhatte, dad Meer fei
bifentliched Gut, jedem jur Ausdnupung vollfommen frei, fo wurde died
nun anbderd. €3 entjtanden damald die jahlreidjen Fijderei-Refervatrechte
ale Ausfluf ded Feudal> und Lehensdjpjtems. Durd) bdie neue Giiter-
perteilung unter einige wenige jrintijde Gdle und die RKirde wurde die
Berarmung der breiten Maiffe ded Volfed angebahnt, fo dak bald im
Qande allenthalben bdie groBte Ungujriedenheit Perridhte. Hanbdel und
Bertehr lagen gianzlid) darnieder, umjomehr algd bdie dalmatinijden Sees
rduber unbd bdie Raubzilge der Sarazenen die Meere ganzlich unficher
madyten.

Sngwijden begann die Madht Venedigd fid) su jtarfen. 3 benupte
tlug und gefdhidt jeine Lage, um nad) und nad) feine tatjadhliche Unab-
hangigfeit von Byzany 3u erlangen. Sdon um dad JFahr 1000 madhte
die Republif die erften Sdyritte, um fih) die Sdhupherrihajt in Jitrien
an der Riifte ju gewinnen und ihren Cinfluf auf Dalmatien aus-
judehnen. Das jdwade und bedringte Byzanz fonnte die ihm dort
verbliebenen Ritftenftadte faum mehr fJdhiiben. Unter bden zahlreichen
Ginjallen ber Geerduber an bder Narenta Hhatten die Gemeinwejen jHwer
gu (eiden. Bur Ausddehnung der handeldpolitijhen Mad)t Benedigd itber
die wirtjhaftli) barniederliegende Oittitjte der Adria Hoten fdhon friihe
Handelgvertrige die willfommene Handhabe. Sdjon im Frieden von
Aaden 812 wifden RKarl bdem GroBen und Byzan wurde ben
Benetianern bdie volle Hanbeldjreiheit im gangen Gebiete bded Franfen-
reiched gugefihert und 3war gegen Begahlung eined jahrlichen Tributs.
Sm Jahre 840 JfhloB Kaifer Lothar eimen formliden Hanbeldbertrag
mit Benedig, in weldem auf voller Gegenfeitigleit beftimmt war, daB
vollfommene Danbdelsfreiheit YHerrjhen folle, wasd Sdiffahrt auf dem
Meere und bden Flitffen, fowie Freiziigigleit der Laujleute anbelange .
Rax{ der Dide beftatigte diefen Vertrag im Mai 883 ju Mantuas.

1 Benussi Op. ¢. pag. 126: Maria vero publica ubi omnis populus
comuniter piscabant, modo ausi non sumus piscare, qui cum fustibus nos
caedunt, et retia nostra concidunt. (Aus den Aften ded Bolfathingd am Rijano
im Jahre 804.) .

2 Kandler; Cod. diplom. istr. Trieste 1864: De ripatico vero et transi-
turis fluminum stetit ut secundum antiquam consuetudinem debeamus tollere
per portus nostros et flumina, et nullum gravamen vel violentiam faciamus,
et homines vestri licentiam habeant per terram ambulandi, vel flumina
transeundi, ubi voluerint, similiter et homines nostri per mare.

3 B. Benussi Op. c. pag. 597.
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Gemeinjame jhwere Gefahren filr den Seehanbdel und die Appro-
vifionierung bded RLanbed, Yervorgerufen durd) bdie froatijfen und fer-
bijden RKorfaren, dann durd) bie Sarajenen, fnitpjten die Jnteveffen
beiber Riiften enger aneinander. Die SHhwadje Byzanz’d und der Mangel
von Rriegdjafhrzeugen auj der Adria ermutigten die Narentaner ju der-
artigen eintraglidgen Unternehmungen; die Geerduberet blithte und nod)
Heute Haben fid) nad) vielen Jahrhunderten im Bolfe jahlreihe Sagen
und Grinnerungen an jene Jeiten erhalten. Die Erpeditionen Benedigs
gegen die Narentaner (839 und 840) blieben frudhtlos und iiberdied
drangen 840 bie Saragenen in den Adriatifden Golf, brandjdasten und
befegten Bari und Tarent, pliinderten Dalmatien und belagerten Raguja,
bag ifhnen durd) 15 NMonate Belbemmniitigen Widerftand leijtete. Mit
wed)felndem Glitde wurben fodann in den folgenden Jahren die Kambpie
gefithrt, 876 verbeerten neuerdingd jlavijhe Stamme bdie ijtrianijden
Kiiften und gerjtdrten die Stiadte Scipar, Nmago, Cittanova und Rovigno,
aber der venetianifde Doge Orfo befiegte fie mit 30 Sdiffen griindlid)
bei Grabo!. Der energijhe RKaifer Bafiliod I. (867—886) von Byzany
befehte 877 gany Dalmatien, unterwari die Kroaten und Narentaner,
pemiifhte {id), diefe bem Chrijtentum gugujithren und jtellte dad Berhaltnis
der Riijtenjtidte jum Strategen von Jara tvieder Her; aber jhon 887
muBten neuerdingd die Venetianer gegen die Narentaner zu Felde jiehen.
Gt bie bulgarifhe Jnvafion in die Balfanlinder brad) vorldufig deren
Madht. Um dag Jahr 934 begannen jedoc) neuerliche Ginfille bder
Naventaner, 964 wurde Rovigno durd) bdie Kroaten jerftort?, und
wieder eilten venetianijdje Flotten den Bebrdngten ju Hilfe. Cin zwijdhen
bem Marfgraien von Jjtrien und Bertvetern der Stidte Pola, Capodijtria,
Muggia und Pivano mit BVenebig im Jahre 933 gejhloffener Biindnis-
vertrag jum Sdube ded Hanbeld fann wohl al3 der Ausdgangdpunft,
alg der Gdijtein der Wusdbreitung venetianijher Mad)t itber die Ofttiifte
der Adria betrachtet werden. So wurde dbamalg der von Venedig und

1 Johannis Diaconi. Chronicon venetum, cap. 16: Tunc Sclavorum
pessime gentes et Dalmacianorum Istriensem provinciam depredare ceperunt;
quattuor videlicet urbes ibidem devastaverunt, id est Umacus, Civitas Nova,
Sipiares atque Ruinius. Deinde nunciatum est domno TUrso duci, quod
Gradensem ad urbem vellent transire; cum 30 navibus ad predictam civitatem
venit. Inde pertransiens Istriam, audacter super eosdem Sclavos inruens,
in tantum eosdem cede prostravit, ut nemo illorum evadens patriam valuit
reverti.

2 Benussi Op. c¢. pag. 620.
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Pola audgeiibte {dhandlide Stlavenhandel nad) dem Orient unterjagt,
hingegen bder Holghandel aud Jjtrien nad) BVenedig jum fpdatern grofen
wirtidaftligen Sdaden bder Mart in jeder Weife begiinjtigt. Die aus-
gedehnten veidgen Wdlder Jftriend, 1welde vorzitglies Eidenholy
lieferten, fielen ber riidjichtalofejten Nusbeutung anheim. Unter bden
dbamaligen trauvigen Berhaltnifjen und der groBen Armut bed Lanbdes
ift e8 ja nidht zu verwunbdern, twenn man Fu jedem Crwerbdmittel
greifen mufte. :

Titr die jpejielle Gejdhichte von Triejt verdient bemerft u werden,
dafp Rionig Qothar II. von Jtalien am 8. Augujt 948 bden Bifd)sien
bon Triejt bdie Lehensherrjdhaft itber die Stadt und Umgebung verliel,
woburd) weltlidge und geiftlidge Madh)t in einer Hand veveinigt wurbe.

DBon nod) Hoherer Widhtigleit ald der Vertrag von 933 war jener
von 977, welder im Tamen ber Stadt Capobiftria vom Marfgrafen
Sieghart mit ber Republif Venedig gejhloffen wurbe. Den BVenetianern
wurde freied Hanbdeldredht ohne Entridhtung irgend eined Gingangsdzolled
gewdhrt, ebenjo toie den Capodiftrianern in den Héfen der Republif;
die Bewohner von Capodiftria verpflihteten fid), jahrlich) einen Tribut
bon 100 UAnforen Wein ju entridhten; venetianijhe Biirger follten in
Capodijtria nad) dem Redte beider Stadte vor dem Geridhte ifre For-
derungen geltend madjen fomnen; Capodijtria verpflichtete fih Fum
Hriedben mit Venedig, aud) wenn anbere Stadte Krieg fithren jollten;
diefer Berpflitung twaren fie nur durd) Befehl ded RKaijers (absque
iussione imperatoris) entfhoben; endlid) muBte Capodijiria einen
venetianijden Konful aufnehmen, bder bdie Untertanen der Republif zu
jditgen Hatte.

Wir fehen hHier alio zum erjtenmal die Ginfithrung der KLonfulate.
Der Sonful Hatte dad Red)t, den Geridhtdverhandlungen beizuwohnen,
mit ben einBeimijdjen Ridjtern jujammen iiber venetianijhe Angelegen-
Heiten Redht zu  jpredjen ,secundum consuetudinem nostram et
vestram“ 1. Capodijtria Hatte dbamalg eine gewiffe Bedeutung, bdie in
feinem anjehnlidgen Salzhandel lag, wodurd) fid) Trieft fitr gejchidigt
evadhtete. Jn diefer Ant ging Benebig jdrittweife und planmiig vor,
um mit der fteten Ausdbreitung jeined Seehanbeld {ic) die volle Sicher-
heit feiner Sdjiffahrt aui der Abdria ju ervingen, um immer enger und
enger bag wmliegende fand an fid) 3u ziehen; ein Land, dad mit feinen
trefilichen Hdfen, mit feinen voriigligen Seeleuten, mit feinen Sdiffen,

1 Dandolo. Chronicon venetum. VIII, cap. 11, 1.
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feinem eifenharten Sdjiffbaubholy einen groBen Wert fiir die fithne
Handel8politit der Lagunenjtadt Hatte. Die ijtrianijden Stddte waren
su jener Beit madht- und frajtlos, beinahe jelbftandige Gemeinwefen, die
nur [ofe mit der Marf und durd) bdiefe mit dem rdmijd)- deutjden
RKaiferreidhe jujammenhingen, fid) itberdied untereinander oft Hart DHe-
fehdeten. Trieft und Parengo waven Feudalbefip der Bijd)die und audh
Pola YHatte viel an Madht eingebitht. IJIm Jahre 1077 verlieh Kaifer
Heinrid) IV. an dag Patriardjat von Aquileja, weldhed unter dem
Patriarhen Sieghard Grafen von Plaien ftand, volle weltlide Herrider-
rechte und jdjentte ihm itberdied Friaul, Lrain und die windijde Mart,
und am 20. Juli 1081 iwurbe den Patriardjen aud) die Ausitbung der
Hoheitdredhte itber dag Bistum ITrieft gewddhrt.

Sn Dalmatien jtand e nod) viel jdhledhter ald in Jijtrien, daz Land
war griindlid) verheert und verwildert, beftindig von bden Bulgaren
bebrofht; von den froatifhen und ferbijhen Raubjtaaten, welde von ber
Sdiffahrt auf der dbria einen Tribut erhoben, audgefaugt. Alled lechate
nad) Bejreiung aud bdiefem unertrdglihen Juftande. Da trat nun bad
flug beredynende Benedig 3u richtiger Beit mit jeiner Groberungapolitif
Yervor. Doge Urfeolo II., weldjer eben giinftige Hanbeldvertrige mit
NAgypten, Syrien und Spanien gejdhloffen Hatte, vermweigerte den Natens
tanern den Sdjiffahridtribut, verfidherte fih) der Buftimmung ded deutjchen
und byzantinijen Raiferd8 und verfprad) einer gemeinjamen Abordnung
der balmatinijdhen Riiftenjtadte, rajdhe Hilfe su bringen, da diefelben
verfidgert Yatten, daf fie fidh unter den Sdjup Benebigs begeben
wollten!. WAm 9. Mai 1000 lief eine ftarfe venetianifde Flotte unter
den Bejehlen bed Dogen aud und ging nad) Grado, Parenzo, Pola, Oifero,
Bara. Die Stiadte Offero und Bava, die JInfeln Beglia und Arbe
untervarfen jid) ihm freudbig jofort, ebenfo bdie Jnfeln Pasman und
Bergaba, jowie die Stidte Trat und Spalato. Die Stidte Curzola
und Lefina, Befip der Narentaner, wurden mit Sturm genommen.
Raguja leiftete den Eid der Unterwerfung. Gbenjo Hhuldigten Salona,
ebenico, Nona, Biograd (Jarvavecdhia), Almiffa, Jowie bdie Jnfeln
Sncoronata, Lifja, Brazgza und Cherfo. So war BVenebig bie Herrin
ded bebeutenditen Teiled der Oijttiifte der Adria geworden. Der Doge
nahm den Zitel eined DHerzogd von Dalmatien an. Die Seerduber
waren vernichtet® oder dod) fiir ldngere Beit lahm gelegt. €3 ift aber

1 Johannis Diaconi. Chron. venet.,, cap. 30, 31.
2 Johannis Diaconi. Chron. venet., cap. 33, a.
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ein bon vielen Gejd)ichtjdhreibern begangener Jrrtum, dag fie erwdhnen,
Trieft, Parengo und Pola Hatten fid) damalsd aud) BVenedig unterworien L.
Diefe Stidte verblieben Heim deutidhen Reiche .

Fiir unfere Unterfudhungen ijt e endlid) nod) von Wert, ausd jener
Beit bed Wujjtrebend der Republif Benedig ju wiffen, daf im Jahre 1085
feitend ded byzantinijden RKaifers Aleriod die Herrjdajt BVenedigs iiber
die dalmatinijen und froatifdhen Seeftadbte beftdtigt unbd freier Hanbdel
im gangen oftrdmijdjen Reide eingerdumt ywurde.

Wenn bdie dalmatinijhe RKiifte in Ffuver Beit durd) die glingende
Waffentat ded Dogen Nrfeolo II. erobert wurde, fo erforderte nunmefhr
bie Grwerbung der Wejtfeite Jjtriend ald ndadhite Aufgabe grofe BVorficht
und Klugheit, da diefelbe dem mdacdhtigen deutjhen Reihe untertan war.
Gine bedadhtjam und fonjequent durd) wet Jahrhunderte jortgefiifhrie
Politit fithrte jum erfehnten Biele. Die jerjplitterten fleinen unter fid
uneinigen Stidte Jjtriens fitgten fidh allmahlich unter die venetianijdhe
pandelapolitijhe Bormadht. Jm Degember 1145 YHuldigten Capodiftria,
Sjola unbd Pola; leptered erhob fid) jedoch) bald wieder und wurde 1150
burd) eine venetianijfe Flotte unter Domenico Morofini untertworfen.
Gbenfo fdloffen jich Rovigno, Parenzo, Cittanova und Umago bder Re-
publif an; 1202 folgten TMuggia und ZLrieft; bdiefed fleine Stadtdjen
verftand fid) au einem jahrlichen Tribute in Wein und OI; verblied aber
unter ber Herrjdaft feiner Bijhdje, die dem Patriardjen von Aquileja
gehordhten, 6ig 1295, in weldem Jahre e feine Selbitdndigleit exlangte.
Oiters befleideten die Grajen von Gdry die Wiirbe eined Podejtd von
Trieft. Der ftolze offizielle Titel ded Dogen von BVenedig lautete feit
1204: Dei gratia Veneciarum, Dalmatiae atque Chroatiae dux, qnartae
ac dimidiae partis totius imperii Romaniae dominator. Benedig benitfste
feine Herrjait mit MaRigung, tat jebod) niemald viel fiir die Hebung
bed Handeld der Stidbte der adriatijdjen Oftfitfte, da 3 in feiner Politit
{ag, dad Monopol an fih u fetten.

n Dalmatien Hatte Venebig die Nordfitjte in Befif genommen;
nur bie Giidtitfte mit Cattaro und Raguja erwehrte jid) lange ded Gin-
flufjes ber midhtigen Republif. Kleine jelbjtandige Gemeinwefen, waren
jte der Bantapfel zwijden Byzans, den Serben, Bulgaven und jpédter

1 éon Galibert. Gejd)idite der Republif BVenedig. (Deutjd) von €. Hopfner.)
Qeipzig 1848, &. 60.

2 Benussi Op. c. pag 637; Albin Reidafreiferr von ITeuffenbad): Kurzer
Abrif ber Gefchichte der gefiixfteten Grafihaft Gdrz und Gradisdta. JInndbrud 1900.
©. 13.
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den Ungarn gewworden. Wed)jelnde Shidjale ergaben {id) YHier im twilden
und bunten BVilfergewwirr am Balfan.

63 fann nidht Aufgabe bdiefer Beilen fein, die Gejd)ide der eingelnen
Stadte und fleinen Republifen im Detail ju verfolgen, namentlid) durd
die bunfle eit begd Mittelalters. Wir wollten Hier nur den Weg eigen,
ben aud ber rimifden und bByzantinijen CEpode die Verfehrd> und
Handeldpolitit an bder Adria genommen Hhat, b8 fie unter die Madht
LBenedbigs gelangte, um bamit ju beweifen, daf bdie Eniwidlung eigen-
artig und durdyausd ungiinjtig erfolgt ijt. Hievaus mag dann gejhloffen
werden, wie unendlich) fdwierig e8 war, ausd folden in fid) zerfallenen
Berhiltniffen eine Handeldmarine ju jdaffen, welde mit zaher Ausdauer
titdhtige Biele verfolgt, trogbem jo gewaltige Hinderniffe ihr in die jreie
Bahn regen Fortidrittd getreten find.

Die Handeldpolitif Venedigd blieb immier durd) feine Beziehungen
sum Ojten, gur niheren Levante, beherriht, und fo fehen wir aud) jpater
den abdriatijfjen Hanbel jtetd in engfter Wedfelwirfung mit den Staaten
be8 Orients.

Kinig Ladidlaud von Ungarn (1077—95) Hatte 1091 das froatifde
Binnenland evobert, fein Nad)jolger Koloman (1095—1114) entrif 1105
bent Benezianern Spalato, Trai und Java famt den vorliegenden Jnjeln;
bod) [ief er den Otibdten ifhre autonome Berwaltung; fie muten ihm
aber 3wei Drittel der Cingangzzdlle abliefern. Der Doge Domenico
Midpieli, der 1125 bdie RKiiftenjtidte Syriend und RHodus unterworfen
Hatte, erfhien mit einer Flotte 1126 in Dalmatien unbd eroberte die
verlorenen Stddte von neuem. Raifer Manuel von Byzanz ausd bdem
Haufe der Kommnenen (1143—1180), dem die junge aujjtrebende Republif
Raguja riftige Hilfe leiftete, nahm 1166 den Wenetianern wieder Teile
Dalmatiend ab und warf aud) die Ungarn 1167 uriid. So gelangte
nod) einmal bad vielumitrittene Land in bden Befif feiner alten Herren,
aber der Stern von Byzany war jdhon im Sinfen; bdie Faltoveien bder
italienijchen Geeftddte und deven friftiged Kapital beherrjdhten den gangen
Hanbdel bded oftrdmijdhen Reides. Die Begiinjtigung Genuad durd) den
Kaifer vief 1171 bden Rrieg mit Venedig Hervor, der durd) den Seejug
bed Dogen Midjieli gegen FTrat und Raguja erdffnet wurbe; beide
Stabdte fielen in feine Hand; aber dennod) endete der Krieq nidht gliid-
lid) fitv Benedig, bdeffen Flotte, durd) die Peft dezimiert, fid) juriidziehen
mufite.  Jm Jahre 1202 eroberte Doge Eurico Dandolo, eimer bder
groften Manner der Republif Benebig, neuerdingd Jarva, dad in bdie
Hinde Ungarnd gefallen war, nad) einem fiinjtagigen morderijdjen Sturme
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mit einer Flotte bon 480 SHiffen (50 Galeeren, 310 Trandportidhiffe,
120 Palander), itberminterte dortfelbjit und ging dbann an der Spige
der Rreugiahrer gegen Byzanz, welded dem Anfturme unterlag. Seit
jemer Beit (1204) fithrten bdie venetianijhen Dogen bden obenermwihnten
Titel, bejeftigten ihre Seeherrjhait im Beden ded Hitliden Mittelmeeres
und turden die erfte Seemadht. Sdjon 1275 fonnten bdie Venetianer
e3 wagen, fiir fih die Oberhoheit der Wdria in Anjprud) zu nefhmen,
alle jeme Tahrzeuge, twelde ndrdlid) der von Ravenna nad) Fiume
fithrenben Linie angetroffen turden, jtrengen Durd)judjungen zu unter-
werjen. Gin eigener Capitano del Golfo war beaujtragt, bdiefe Mak-
nafhme genau durdhzufithren trof vieler Protefte, an demen {idh) unter
anderen Stdadten aud) Trieft beteiligte. Wir wiffen, dbaf Trieft 12383
von Benedig gesoungen wurbe, jeine Huldbigung von 1202 ju erneuern
und daf e3 1279, 1283—1291 im Kriege Benedigd gegen den Patriardjen
von Aquileja Hart bedrdangt wurbe, fid) jedbod) tapfer wehrte und nux
seitweilig die Oberhoheit der Republif anerfannte. Grai Meinhard IV,
bon Gbry und Tirol war 3. B, von 1262—1270 und Grai Heinrid) II.
bon 1292—1296 mit ridterlicher Gewalt audgeftatteter und bHejolbeter
Capitano del popolo (Stabtoberhaupt) von Triejt (vgl. Freiherr v. Teuffen-
bad) ©. 22). Die glingenden Groberungen der Republif BVenedig im
Oriente, die WAbgaben, bdie fie allen im Adriatijden Meere erfdeinenden
Fahrzeugen auferlegt Hatte, vermefhrten dag nationale Kapital in unge-
ahnter Weife und ftarften dad Anjehen ded Staated weit iiber Gebiifhr
Hinaus.

Bwijden 1312 und 1327 und um bdagd Jahr 1346 fehen iir die
Hart bedriidte Oftfitjte der Adria ivieder fid) gegen Venedig auflehnen,
aber ohne Grfolg. Ludwig 1., der Grofe, Kibnig von Ungarn (1342
—1382), eroberte 1358 Dalmatien von Sara Hid Budua neuerdbingsd fiiv
jeine Krone; gab 1359 bder fleinen, aber auBerorbentlid) Hanbdelstitigen
Republif Ragufa die von BVenedig Hart beftrittenen Redhte wieder Furiid
und Ddemiitigte feine erfdjopite Gegnerin, bdeven Hanbdel viel bon bden
tiictijhen Seeriiubern zu leiden Datte. Dicfer Madhtverlujt Benedigs
exmutigte aud) die ijtrianijden Stadte ju BVerfudjen, nad) und nad) dbas
dritdende Jod) oder die Tributpflidht der Republif abidjiitteln ju wollen.
©o ift ung befannt, dbaB Graj Heinrvid) II. von Gbry von 1818 —1815
und von 1320—1322 bdie Wiirbe eined Pobdejtd von Triejt Defleidete
und Sdus gegen die AnmaBungen DBenedigd gewidhrte, daB Graf
Albredht IV. von Gdry von 1339—1340, Graf Heinrid) II1. von 1353 bis

1354 und von 1357 —1359 thre Sduherridait itber Trieft ausdiibten,
2**
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bafB jebod) Benedig in den Jahren 1330, 1341, 1350, 1351 und 1365
Rriegsziige gegen Trieft unternahm und bdaf 1367 ein Triefter SHiff,
auf welded, weil e bed Scdhleihhandeld mit Saly verdadhtig war, eine
venetianifdje Galeere im Angefichte ded Hafend Jagd gemad)t Hatte, i)
verteibigte und nad) gliidlidem SKampfedaudgange in Trieft einliefl.
Died war die erfte BVeranlafjung zu einem Kriege, dber nad) jweijdfhrigen
Anjtrengungen mit dem Siege Venedbigsd itber die freie Stadt Trieft
endbete. Jm Jabhre 1374 wurben die Herzdge Leopold III. und Albredht I,
von Ofterreic) Grafen von Jftrien und erhielten ald joldhe aus der Grb-
jhajt bed Grafen Albredht IV. von Gdrs, mit dem fie 1364 einen Ber-
trag abgefd)loffen YHatten, bagd norddjtliche Gebiet, namlid) die Herrjdhajten
Mitterburg (Pifino), Pebena und Cajtelnuovo, den rauferen und doerven
Feil ded Qanbded, welder mit feinen Beditrfniffen auj die venetianijden
Ritjtenftadbte angewiefen war. Diefe lehteven waren gleichialld in Armut
verfunfen. Aud CGgoidmusd und in der Bejorgnid, bdiefe Provingen an
die madytiger werbenden Nad)barn ju verlieren, jobald fie durd) Wohl-
ftand eine lodende Beute filr andeve iwiirdben, juchte die Republif die
Bodenprodufte, Bauholz, Olivendl, Salz, Wein, nur ju ihrem eigenen
Borteile audzubeuten und tat gar nihtd filr dag arme Land, dasd einjt,
wie wir oben fahen, die KLornfammer ded Hofed von Ravenna gewejen
war. Wm 1878 iwar e3 dem venetianijden Admiral Bictor Pijani ge-
(ungen, die dalmatinijhen Stdabdte Cattaro, Sebenico und bdie Jnfel Arbe
den lUngarn ieber 3u entreiBen. 1379 verlor Pijani im Kriege gegen
Genua bdie Seejhlacht von Pola; jdhwere Wunbden jdhlug diefer wedfels
volle Seefrieg den abdriatijden Landen; die Genuejen evoberten Capobdijtria
und bie Stadt Wrbe. Trieft, weldhed feit 18369 von Benedig unterjodht
war, empbrte fid) inzwijden wiederholt und benupte 1380 die Hilfe der
fiegreidgen genuefijhen Flotte, um bdie Venetianer ju verjagen und fid
neuerdingd unter den Sdup ded Patrviardjatd von Aquileja ju begeben.
Jm Frieden von Turin wurbe Trieftd Chavafter alg freie Stadt 1381
anerfannt und in Ddemjelben Frieden verlor Venedig Dalmatien an
Ungarn, an Ofterveid) die Mart Trevifo, welde um 80000 Dufaten
von Herzog Leopold an Garrara bverfaujt twurde. Leopold Hhatte 1379
fi mit feinem Bruber Albrecht III. in ben Befip ber diterveidhijchen
Qanbe derart geteilt, dbag ihm der Siiden mit Steiermart, Larnten, Krain

! L. Galibert Op. c¢. pag. 129; Frhr. v. Teuffenbad) Op. c. pag. 22 und 30;
Roman RKarid, der venetianijde Lowe in ber Gefdyidte von Trieft. Warvau 1901,
©. 6; Grnjt Bedjer, Die diterreichijhe Seevertvallung 1850—1875 (im Auftrage der
t. f. Seebehorde). Trieft 1875, &. 4.
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und Tirol jufiel und er erwarbd durd) jreiwilligen Anjdhluf am 30. Sep-
tember 1382 bas erd)dpite Tviejt, dasd fid), der emwigen Wirren miide,
dem madytigen Nadbar ergab. Damit fahte Ofterrei Fup an dex
Riifte. Venedig Hatte alled getan, um der Sympathien Trieftd verluftig
3u werden. Die gewaltige Suprematie auf dem Nieere, die Hohen See-
30lle, dasd unbejdhrantte Bifitationdredht, ja Sdjiffahridverbote Hinderten
jebe freie Entwidlung eigenen Verfehrd und fo twurbe bvon bder Stadts
gemeinde der Unjhluf an dag8 Reid) ber Habzburger unter Herjog
LQeopold IIL., dem Frommen, welder damald in Graz vefibierte, ald eine
Grldjung empjunbden. Man bdarf bdabet nidht itberfehen, dak der See-
verfehr Trieftd duferit gering war und nur bder Hanbel zu Land
auf den verhaltnidmdfig gqut erhaltenen StraBen! einige Bedbeutung
Yatte. 1lberdies fei BHier evwdhnt, daB bdie Herven von Duino, welde
bigher vom Patriard)at Aquileja abhingen, im Jahre 1366 ibhren gangen
Befi unter den Schu der Hergdge von Ojterreich) geftellt Hatten. Jhr
Qand umjaBte an der RKiifte die Strede vom Timavo Hi3 Sijtiana, dbann
Gaftua und Fiume am Quarnero. (Von 1399—1466 berblied diefesd
Land jedod) im Realbejige bder Freiherren von Walfee, die e3 1466
RKatfer Friedridh IIL. vermadhten.)

IV. Der Jeitraum von 1382 bis jum Frieden von Ufrvedt 1712,

Nod) tmmer gewaltig war dbie Mad)t BVenebdigsd; im Kriege gegen
Konig Sigidmund von Ungarn 1419 und 1420 fithrte e feine Heere
nad) Dalmatien, eroberte Tran bdurd) Sturm, dbann Spalato jamt den
Jnfeln, exwarb die fleine Republif Cattaro?, Jara, Arbe, Pago, CHerfo,
Luifin, und ioieder wurde e8 Herrin bder Oijtfiifte der Abria mit Aus-
nahme geringer Gebiete Hi3 nad) Albanien und KLorju, naddem ed 1445
aud) bden Patriardjenjtaat Aquileja feinem Gebiete einverleibt Batte.
Geine Hanbdeldmarine bejdydftigte mehr ald 25000 Matrofensd, Die
jdweren Kampfe mit den Titrfen, der Verlujt vieler Stadte und Hanbels-
niederlafjungen zehrten jedod) am Marfe bded Staated; fo verlor ed
beijpieldweije 1446 alle feine Hanbdeldjattoreien in Beirut, Tripolis und
Damagfud und ald 1453 RKonjtantinopel bvon bden Tiirfen unter
Mohamed II. erobert wurde, war ihm einer der Hwerjten SHidfals-

1 Dr. Petrud Tomajin. Die Poit in Trieft und ihre Hiftoriide Entwidlung,
Triejt 1894, &. 31; Benussi Op. c. pag. 499—504.

2 Prof. Giuseppe Gelcich. Memorie storiche sulle Bocche di Cattaro,
pag. 144; Francesco Conte Viscovich. Storia di Perasto. Trieste 1898, pag. 23.

3 L. Galibert Op. c. pag. 168.
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fdhlage verfept; 3 mufite einen jahrlihen Tribut von 200000 Dufaten
jahlen, um im odmanijden Orient Handel treiben ju bdiirfen, da two ed
einft unumjdjrantte Herriderin getvefen war. Bereitd 1470 fehen wir
die Tiirfen von bden illyrijen Provingen Befif ergreifen; jdhon 1469
jteht der Pajha bvon Bosdnien bid zu einem Tagedmarjde von Trieft;
Friaul, Rdrnten, RKrain werben verheert; 1476 dedgleihen. Nur bdas
fleine, aber flug geleitete Ragufa wuBte jid) mit Mohamed IL. auf
guten Fup zu ftellen und legte damit den Grunbd ju feiner fommerziellen
Bebeutung; ed fonnte jeine Flagge an den Liiften ded Orientd Hid ins
©dwarze Meer und Hid nad) Sitbjpanien® tragen und erlangte damit
aud) volle Unabhingigleit von Ungarn und BVenedig, welded bald
ragufanije Sdiffe von allen Hafen der Republit ausjhlop obder enorm
Hohe 3olle (20 %0 Labdbungdwert) verlangte. Nber dadurd) Hob fih nur
der Wohlftand der Stadt Raguja, weil e8 u SHhiffbau und eigener
gewerblidjer Tdtigleit gegwungen wurdbe. Sdon 1434 Hatte Ragufa
vom Papite auf Grund der Bejdhliiffe ded Konzild von Bajel mit der
Bulle ,Coena Domini“ die Grlaubnid erhalten, in den Ldanbern bder
Fiitfen Handel ju treiben 2.

DBenedig jdhloB 1479 Frieden mit dbem Sultan, trat Scutari in
Albanien ab, bebhielt jeboch feinen RKiiftenbefip in Dalmatien, weldem es
nod) bdie JInfel BVeglia und 1481 bdie Primovje (bag Kiijtengebiet) von
Mafarzfa jamt den Narentaniederungen ufilgte. Bur Jeit der €Cnt-
bedung Amerifad Hatte die Republif dad weftlidhe und jitdlide Jftrien
mit Ausnahme der Kiifte vom Timavo Hid einfdlieplid) Trieft und den
Ritjtenfaum  Dalmatiend jamt den IJInfeln mit Aunahme ded Gebieted
von Raguja inne. Benedbig nahm zu jener Jeit alle Begiinftigungen
fiir die Sdiffahrt fitr fidh allein in Anjprud), ertlarte die alten Vertrige
ber balmatinijden Orte mit den Hanbel@jtadten am Mittelmeere fiiv un-
giiltig und erfannte nur folde al8d recdh)t@verbindli) an, bdie von ihm
audgegangen waren. Bu beadjten ift, daf fih zu jemer Beit der LQanber-

1 Prof. Giuseppe Gelcich. Delle Istituzioni marittime e sanitarie della
Republica di Ragusa. (Pubblicazione dell’ i. r. Governo marittimo). Trieste
1882, pag. 19.

2 G. Gelcich Op. c. pag. 19: ,Alla citta di Ragusa, sita in riva al mare
e percid esposta alle ire di esso, super saxo durissimo et in patria sterili con-
stituta, attaccatissima alla santa Romana Chiesa, fedele costantemente al re
d’Ungheria . . . .. si concede il permesso di far navigare i suoi legni fino
alle parti di Terrasanta e negli scali degl’ infedeli, per condurvi pellegrini
e per mercanteggiare; di tenervi consoli, di erigervi chiese . . .“
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entbefungen der Umidyvung von bder Kiiftenfahrt zur weiten Fahrt
boll30g.

Ragufa, dad bisher nod) lebhajten Hanbel mit der Levante betrieben
hatte und zu groBem Reihtum gelangt war, jah fid) in der Folge ge-
swungen, jeinen Handel nad) Wejten, nad) Jtalien und Spanien, u
ridgten, wihrend bdie iibrigen dalmatinijthen Seeftidte, mit Ausdnahme
von Gattaro, dag al8 venetianijde Winterflottenjtation und wegen tveu
geleifteter Dienjte mancher Privilegien genof und dag um 1500 nod)
cine anjefhnliche Marine Hatte, nur mehr auf den fleinen Kiiftenhanbdel
bejhriantt blieben und fid) faum der tiirfijfen Seerdubevei erwehren
fonnten. Jm RKampie gegen bdie Korfaven taten fidh) namentlid) die
Bocdefen Yervor. (Perafto Hatte 1512 eine Flotte von 60 Siffen mit
ciner Tragjdhigleit von 100—800 Stara.)

Nun Dbegann fiiv Talmatien bdie grauenvolle Ieit bder Fiirfen-
verfheerungen. Sebenico, Trau, Klijja, Mafarsdta, Jara, Nona und viele
andere Stadte wurben im Jeitraume von 1493—1538 graplid) gebrand-
ihat, und Venedig fah {idh, durch jeine anberweitigen Kriege (Liga von
Gambrai) ganglid) erihdpft, gejoungen, einen nadjteiligen Frieden Fu
fliefen, bder bdie Tiirfen im Befige der Groberungen (ded gejamten
Binnen-Dalmatiensd) Helieg. Mit unerhorter Willfiir und Turdhtbarer
Graujamieit Herrjhte der Halbmond in dem ungliidlihen Lande. Nad)
faum dreiBigjdhriger Wajfenruhe erflarte Sultan Selim IL. 1570 dex
Republif neuerdingd bden Krieg, fein Heer vermodhte jedod) Jara und
©yalato, die fid) mit dem Mute der Berzweiflung verteidigten, nidht ju
nehmen, dagegen fiel Budua und Lefina in die Hand bed unerbittlidhen
Jeindbed 3u graujamer Verwiijtung. Inzwijden war am 7. Oftober 1571
die berithmte Seefhlacht bon Repanto!, in der bdie vereinigte Flotte der
drijtlicgen Mittelmeerftaaten unter Ton Juan d'Auftria einen glingenden
Seefieg exfodht, gejdhlagen tworden und damit erjdien bder reifende An-
fturm der iirfen gegen dad Abendland aujgehalten. Der Jauber tiirfijder
Unbefiegbarfeit ur See war gerftort, wenn aud) die pofitiven Griolge
bed8 Seefieged nidht den Grivartungen entfpradjen. Wenebig jhlog am
7. Mary 1573 einen Sonderjrieden mit den Fiirfen ab, in weldem die
Republif fid) verpflihtete, 300 000 Dutaten ald Kriegsdloftenentichidigung

1 {iper bie Tlotte und den Hanbdel Peraftod vgl. Conte Fr. Viscovich: Storia
di Perasto, pag. 251; iiber die Ceefhlacht von KLepante vgl. Conte Viscovich,
pag. 255; Gbdbuard Gbdler von Normann-Friedenfel2, f. f. Korvettenfapitin, in den
NMitteilungen auf dem Gebiete desd Seewefend. Pola 1902.
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gu 3ahlen. Der Befisftand in Dalmatien und Albanien blieb fo fejt-
geftellt, tvie er vor bem Rriege getvefen ar.

Kehren wir ju Jjtrien und Triejt juritd! Seit 1374 war die Grai-
fdhait Jitrien, der bftlichge und nordlide Teil ded Landes, unbd feit 1382
aud) Trieft in den Befif der ftetermdrfijfen Linie der Habsburger ge-
langt; ber tweftlidge und fiidlige Teil von Jjtrien war venetianijder
Boben, dem feit 1445 aud) dber Patriardenjtaat von Aquileja angegliedert
war; jomit gehorte bdie gange Marfgrafidajt (u unterjdheiden von bdex
Grafjdaft) Jitrien zu Benetien, dag bden Stibdten eine mweitgehenbe
autonome Verwaltung lief, aber mit leichter Miihe iiber die frajtlofen,
serviitteten Gemeintwefen Herrihte. Dad Landvolf war Hart bedriidt; bdie
Ritjtenftadte muBten die Vemannungen bder Seefdjiffe beiftellen. Ale
Qandesprodutte (O, Wein, Holz, Salz, Seefijhe) mubten nad) BVenebig
geliefert tverden, fo daf jeber freie Handel lahmgelegt war.

Die Grajjhait Jftvien, der bditlide Lanbdesdteil, ftand unter ftreng
feudalem Regiment.

ZTrieft, deffen Seehandel fehr unbedeutend war, Hatle von allen zux
See ein- und ausgefithriten Waren 2,5°0 Wertzoll an den Herzog 3u
entridpten . Sein Hauptreihtum beftand im Weinbau; fein Beftreben
ging dahin, fid) moglidhft fidere BVerbindungen mit bem Jnlande 3u
verjdjaffen und gegeniiber umliegenden Marttfleden Hanbdelafreibeiten 3u
exlangen. Dad Weer war in der volljtandigen Gewalt der BVenetianer;
die Republif nannte fid) begeidhynenderweife die ,Signoria”? ober
~Dominante”. ©Soteit von einem Seehandel Trieftd gefprodjen werden
fann, bder in den Handen von fiinj Reedern lag, Bejdrintte er fid) auf
Ritjtenfafhrten bis Bavi, Otranto, Recanati, Patrad und Hauptjadlich
auj Pilgertrandporte mit Sdjiffen, welde lateinijdje Segel fithrten oder
auf Salz= und Getreidbeerport in bdie nadyften Hijen.

Nad) bem Tobde Herzog Leopold IIL. in der Sdhlad)t von Sempad)
1386 iibernahm fein Bruder Albredht III. (Haupt der bfterreid)ijden Linie
der Habsburger) die Regierung. Jhm folgte big 1404 Albredht IV.; defjen

1 €. Bedjer. Seeverwaltung. Op. c. pag. 4 und 5.

2 B, Tomafin. Die Poft in Trieft. Op. c. pag. 34—39 (mit Grldjjen Kaijer
Friedridhs II1. aud ben Jahren 1478, 1485 und 1486 und Magrimiliansd, rdomijden
Konigd, ausd bdem Jahre 1500, dbann ald Raifer aud den Jahren 1510 und 1517
itber die Freihaltung der Landftrafen fiir den Triefter Hanbdel). Benedig unterfagte
1461 bden Irieftern die Landbung in Jftrien. ,Nullus Tergestinus audeat vel
presumat venire ad aliquem locum prefati Ill. Ducalis Dominii per mare nec
per terram, nec etiam intrare in mare, quod est ipsius Ducalis Dominii.“



Die gejdjichtliche Cntwidlung der biterveidhijhen Seejchiffahrt. 25%

Sohn Albredh)t V. (ald deutcher Kaifer Albrecdh)t IL.) vereinigte 1438 bie
Sronen von Ungarn und Bdhmen mit der deutfden Kaiferfrone, jtarb
aber fhon 1439. Gein Sofhn Ladizlaw, Konig von Ungarn und Bibhnten,
bejhloR 1457 bdie diterveichijhe RLinie, deven Gebiete der jteterijden Linie
sufiefen. Ungarn und Bdhmen gingen wieder verloven. Von 1439—1493
war Friedrid) V. (ald Raifer Friedrid) II1.) aud bder jteiermdrtijden Linie
deutier Rinig und Kaifer. Wahrend feiner Regierung brad) wegen bder
Straenjperre und GSteuern, weldje Trieft den Kaufleuten, die nad
Gapodijtria fuhren, auferlegte, um jeinen Handel u frijtigen, ein Krieg
swifden Trieft und Benedbig aud; Tvieft twurde belagert und geriet
foplieglich voritbergehend in die Gewalt Benedigs, erlangte jedod) 1463
gegen Gebietdverluft und unter der Bedingung, fein Salz mehr jur See
audjiithren 3u bdiirfen, bden Frieben und bdie Freiheit. Dem Kaifer
Oriedrich) IIL, welder 1466 Fiume und Caftua, 1472 Duino nebit
anbderem Befige aud der Crbjdajt der Freiherren von IWaljee dem Reidje
sugefiigt DHatte, war Magimilian I. 1493—1519 gefolgt; er erwarb 1497
Teile von Friaul und 1500 bdie Grajjdhait Gdry nad) dem Tobde bes
Leten Grajen Leonbhard! und gab damit dem jHhmalen RKiiftenitreifen von
Triejt einen fefteren Bujammenfang mit dem Reide. JFm Jahre 1508
brad) ber RKrieg gegen Benebig aud, bder bidg 1529 dauerte, Triejt,
Giume und dad biterreidijdje Jftrien wofhl einmal voriibergehend unter
venetianijde Gewalt (1508) bradhte, aber nad) dbem Siege der verbiinbdeten
frangbfijhen Truppen an der Adda (1509) mupten bdie Benetianer beim
Herannahen der RKaiferliden aud Friaul die jrither eroberten Plige
rdumen, naddem fie in Triejt unter Francedco Cappello graulid) gewirt-
fdajtet Hatten2. Damald Hewaffneten bdie Trieftiner oft Brigantinen und
anbere fleine Sdnelljegler, jhadigten den Hanbdel Benedigs, vie fie nux
fonnten, erjdienen felbjt vor bdem Hafen von Chioggia, und nur eine
fywere, quer iiber die Ginfabhrt de3 DHajend von Trieft gefpannte Kette
hinderte 1511 bdie Benetianer auf ihrem Racheuge die ervdfhnten Lriegs-
brigantinen BHerauszubolen®; Hingegen wurde 1510 Fiume von Angelo
Trevifan, welder 15 Galeeren mit Landungdtruppen von Benedig dahin
fithrte, erjtitrmt und gepliindert. Mehriache Verjudje BVenedbigd, Triejt
wieder ju unterwerjen, jcheiterten an bder Wad)jamteit und Gnergie jeiner

L Frhr. v. Teuffenbad). Gejdidte von Gorz. Op. c¢. pag. 44—49; Be-
nussi Op. c. pag. 505.

2 Fra Ireneo della Croce: Istoria antica e moderna, sacra e profana
della cittd di Trieste. Trieft 1881.

8 €. Bedper. Ceeverwaltung. Op. c. pag. 9.
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Bewohner und feit jenen Tagen flatterte basd venetianijhe Banner niemald
mefr im Weid)bilde der Stadt Triejtl.

Wed)jelvoll tobte dag Kriegdglitc hin und Her. Ein jHwerer Hanbels-
politijer Gintrag fitr Benedigd Hoheit auf der Adria? war 8, ald {id)
die Republif 1511 babhin verftehen mufBte, dem Kirdjenftaate (Papit
Suliug II.) vollfommene Hanbdelsjreiheit auj dem Golfe ohne Entridhtung
pon Zbllen und mit Aufgebung bded Bifitationdrechted zu gewdhren.
Kaifer Marimilian erlangte 1517 die Herrjdajt fiber Gradista, und im
PBertrage von Worms 1523 famen einige Ldanderftreden (Caftelnuobvo)
am Rarfte jum bfterveichifhen Gebiete. Dem 1519 bdahingejdiedenen
RKaifer Marimilian folgte Kaifer KLarl V. (1519—1556) und von 1522
in ber Regierung Ofterreichs Ferdinand L., dem feit 1527 infolge bder
Grbyertrige die Sronen von Bihmen und Ungarn und damit aud) dbas
Gebiet von Fiume und Kroatien bid ur dalmatinijden Nordgrenze am
Bermanjaflujfe jugefallen twaren. Jm Siiden Dalmatiend bejtand bdie
fleine Republif Raguja, und um den Bejip bder itbrigen RKiijte bdiefed
Qanbed tobte ber grauenvolle Lampi BVenedigd gegen die OBmanen.

3n Deutjdhland gewann ur Beit Magimiliand dasd romijhe Redt
die Herrfdjajt aus Mangel einer wirkli) nationalen Red)tabildung, einer
traurigen JFolge der Jerfplitterung ded Reiched. Der Handel bewegte fich
mithjam in Form von Karawanen unter bewaffnetem Sdupe aui jHledht
evhaltenen Gtragen, die Sdjiffahrt nur in gejhloffenen Flotten unter
Begleitung von LKriegdidhiffen; bder fjitddeutjhe Handel gravitievte —
Welfer in Augdburg — iiber die Alpen Tirold nac) Venedig und von
ba nad) der Levante.

Der Hanbdel Triefts blieb unbedeutend, der Hafen war veridlammt.
RKatfer Maxr befahl 1499 bdeffen Ausdbaggerungd. Filr den Seehandel
mufBte Trieft an BVenebig Wertzolle von Sdiff und Ladbung entricdhten,
wogegen Benebig die Freihaltung ded Pieered von Piraten itbernommen
hattet. Rur im Bereidje ded Konigreichs Neapel geno Trieft die Redhte
ded Hanbdeld ber meiftbegiinftigten Staaten jujolge ded Defreted Karld V.
pvon 1519. Freier BVerfehr ofhne BVegahlung von Abgaben iwar ihm
nebjt dem Rechte, Konjuln ju beftallen, eingerdumt worden®. Trieft galt
alé ber bejte unbd fiderite Hafen ded madtigen RKaifers am Strande der

1 Roman Rarid. Ter venetianijde Liwe. Op. c. pag. 19.

2 Q. Galibert. Gejdjidte BVencdigd. Op. c. pag. 284.

3 6. Vedjer. Secverwaltung. Op. c. pag. 9 und 38,

4 Kandler. L’Emporio e il Portofranco. Trieste 1861, pag. 54.
5 ¢ Bedjer. Seeverwaltung. Op. c. pag. 9 und 10.
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Adbria. Wenn man bebenft, daf damald JFriaul und dad angrengende
Gebiet durdh lange Jahre Krieggdihauplay der {hlecht bezahlten Soldner-
heere war, daf odmanifde fithne Freibeuter die Adria und die italienijden
NMeeere durdyfreuzten, daf die Handeldftragen nad) dem Junern an grofer
Unfidjerheit litten, fo erfennt man jofort, dbak ed um ben Handel fehr
jchlecht Beftellt war. Dag Fleine Seegebiet Ofterreichs trieh Fijchiang,
Galzhandel aud bden eigenen Salinen, Berfaui und BVerivadtung bder
Bobenergeugnifie, befondbers von Holz aud den Kiiftentvdlbern, endlid)
verdangen fid) die wenigen HeimijGen Fahrzeuge bei BVenedig und Raguja
gur Grwerbung von Fradtlohn.

Die Friebendvertrige von Cambrai und Bologna (1529) madhten
bem ungliidjeligen Kriege ein Gnde. Sdon am 16. Miargy 1522 Hatte
Rarl V. Zrieft jeinem Bruder Ferdinand von Ofterreid) abgetreten, aber
e3 gelang nidht, fich der Oberhoheit Benebigd zur See u erwefhren.
3blle fitr Sdjiffahrt wurben weiter eingehoben und dasd jtrenge Vijitations-
recdht der Benetianer beftand nod) immer. Unzihlige Befd)werben ber
Triefter, Fehden und Streitigleiten, Wegnahme von Sdiffen und Ladungen,
Berjtorung der Salinen von Triejt, Jaule (bei Trieft) (1570, 1589, 1612)
und Bengg (Rroatien) (1615) durd) bie Benetianer u. j. w. verhindberten
big 1717 jede frete Cniwidlung bder Triefter Sdhiffahrt, wahrilid) ein
unertriglider Bujtand, der einfehen [dft, warum bdie Entjaltung und
Stirfung der Seejdjiffahrt jo fpdat exjolgt ift. Dasd Reid) war durd) die
jurdytbaren Titrfenfriege jahrhundertelang in An{prud) genommen und
mufte die jhwerjten finangiellen Opfer ertragen. Sultan Soliman YHatte
1528 in rajdhem Siegeglaufe Ungarn erobert, erjt an den Mauern Wiens,
dag durd) Nicolausd von Salm glingend verteidigt wurde, brad) fid) bie
odmanijdye Bilfertwoge, Ungarn im Befige ded Feinded laffend, der jHon
1526 im gldngenben Siege bei Mohacd Kinig Ludwig niedergeworfen
Hatte, woburd) ber Anfall ded Staated an die Habsburger entid)ieden
ward. Aud) 1532 ywurde bder entfehliche Anprall der titrfijden Hordben
bei @iing und Pottenjtein nod) glitdlid) abgewehrt.

Kaifer Karl V. Yatte 1536 jeinen glingenden Seezug gegen Tunisd
beenbet, bdie Frangojen ihr jhimpilided Biindnid mit den Titvfen ur
Lernidhtung der Madt Habzburgd gejdhloffen, 1537 exrfolgte die RNieder-
lage Ofterreidhs bei Gffegq und neuerdingd begannen die titrtijchen Ber-
feerungen in den ungliidlidgen Grenzlanden; namentlid) Dalmatien Hatte
bon 1493—1538, wie oben gejdhildert, furdhtbar ju leiden; dod) gelang
e8 1538 bem Papjte Paul III. einen Waffenftilljtand zwijden KLarl V.
und JFranfreid) ju vermitteln. 1541 begann ivieder der Feldgug gegen
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die Tiivfen, der mit der Ginreihung Ofend ald Pajdhalif Buba in
odmanijihe Perrjdhait endete (1545). ilberblifen twir im Jahre 1550
bie Herrfdait Habsburgs am Wdriatijden Meeve, fo fehen wir die Graf-
fhaft Gdry mit einem jHhmalen Streifen an der Aufja und am Jfonyo,
dann die RKiifte von Duino Hid Irieft, die Grafidajt Iftrien von
Mojdenizze bid in da3 Gebiet von Caftua und Fiume an bdie See
grengen und jwar jum Deutiden Reidje gehorigl. Die froatijhe Kiijte
big jur Jermanja war durd) die Osmanen Hart beftrittener, aber nidht
sum Deutfhen Reiche gehorender Befih ded Haufjes.

Karl V. verzichtete 1555 auj bie Niederlande, 1556 auj Spanien
und bdie Léinbder jenjeitd deg Ojzeansd; 1558 wurbe Ferdinand I. deutjcher
RKaifer, bder Hid 1564 rvegierte. Unter ihm fehen twir jhon eine, twenn
aud) fleine Kriegdflottille vor Marano an der Wufja in Tatigleit und
weiter ergeht an die Triefter der Befehl, den Hafen baggern ju laffen,
weil, wie e8 in bem Rejfripte Ferdinands vom 10. Mai 1554 lautet:
.bie Moerportten bey vnnfer Stat Triefft dermafien verjdhittt vnnd ge-
fperrt fey, bad man mit gelabnen nod) vngeladbnen Sdiffen weder Hinein
nod) Heraud jdwdrlid) vnud mit jonnderer Gefdrlidait javen mbg. Dar-
dpurd) auc) die Hanndlglait verurjadht bdiefelb Portten uuerlafien vnnd
annder Portten zufuedhen” 2. Weiter {ind BVerhandlungen Ferdinands
befannt, um die in bden Friedendvertragen von Wormd (1523) und
Bologna (1529) feitend Venedigd jugefidherte Freiheit der Sdhiffahrt fitr
Sriejt und Fiume aud) tatjadhlid) ju erlangen — aber vergeblid)! Das
dburd) Wadygaleeren bei Capodijtria ausdgeiibte BVifitationsdred)t nebjt Gin-
Hebung von Seezdllen beftand weiter. Wer fid) dbem nidyt firgte, biipte
mit Ber(ujt ded Sdjiffed oder Hoher Geldftraje, ja jelbjt mit der Galeeren-
ftrafe! Begeidnend filr die Armut der Stabdt Triejt, die damald faum
5000 Ginwohner Hatte, ijt ed, dbaf betreffd ber Baggerung ded Hajensd
erft ein Grla bed RLandedherrn aug Wien dag Nibtige verfiigte und
Dierfitr eine eigene Sdiffahriditeuer eingefithrt werden mupte. Aud) in
Jitrien und Dalmatien fah e mit dem Hanbel nidht effer ausd, gejhmweige
penn im froatifdjen Ritorale. Jm venetianijfen Pola Hatte der Hanbel
nad) aufen gany aujgehort; in Bengg, welded Habgburg untertan twar,
verlangte Benebig 1548, dap bdie Bewohner feine anderven Fafhrzeuge ald
Tijherboote befiben diirfen. Spalato tried nur Landhanbel auf jd)lechten
Saumpfaden Hi8 nad) Bosdnien und Altjerbien. Dagegen Hatten Perajto

1 {iger dent genauen Grengverlauf vgl. Benussi Op. c. pag. 485.
2 G. Bedjer. Geevermwaltung. Op. c. pag. 40.
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und Cattaro immerhin anfehnliden Hanbel mit Albanien. Raguja, die
fleine Republif, bdie dem Pajha von Bognien FTridbut zahlte, jtand
dbagumal in HoPer Bliite. Um jo mehr (aft fid) erfennen, welden twirt-
{haftlidgen Sdjaden die Herrjajt der Dominante an ber Oitfitfte dex
Adria Hervorbradyte, joweit die Fangarme ihred Madhtbefugnifjes reidhten.
Nur Ragufa allein, von BVenedig unabhingig, fonnte jur See Tiichtiges
feiften. Jm Buge Karld V. gegen Tunid ftanden 100 ragufanijhe Sdiffe,
in jenem PHilippd II. gegen Portugal (1581) 40 groBe Sdyiffe, von denen
eine bedeutende Anzahl wdhrend eined Sturmed vor Lifjabon jdeiterte.
NAuf den Werften von Gravofa ward aud) ein Teil der ,unitberwindlichen
Armada” gebaut, weldhe PYilipp II. von Spanien 1588 gegen England
fenbete’. Jm Beitraume zwijden 1584 und 1664 bejaf Raguja 161
grifBere Seejdhiffe, darunter 57 Carradje, 72 Galeoni und 32 Navi, gewif
eine jtattlidge Bahl, wenn man bedenft, dak dad Gebiet der Republif
nur von Ragujavechia und der Sutorina Hid Stagno und Klef reichte.
Diefe Flotte der Republif Raguja war mit etiva 2000 Seeleuten be-
mannt, wozu nod) die Fifdher und die BefjaBungen fiir Siffe fleiner
Ritjtenfahrt ju redhnen fommen, fo daf man die Anzahl der fahrenden
Geeleute um 1555 fiderlidh mit mehr ald 5000 annefhmen fann 2.

Geit RKaifer Ferdinands I. Tobe 1564 war bdie gewaltige Lanbder-
maife Habsburgd nad) jeinem Willen unter die drei Sdhne geteilt worben.
Marimilian I (1564—1576) Yatte die deutjdhe RKaiferfrone, Ofterveid,
Bohmen und Ungarn, joweit ed nid)t odmanijd) war, inne; Crzfherog
RKaxl Yerridhte itber die innerdfterreichijen Lande, ju denen aud) Triejt
und Jftrien gehorte; Grahersog Ferdinand in Tivol und BVordberditerveid).
Die Titrfen, weldje 1566 an den Mauern der Feftung Sziget Halt ge-
mad)t Hatten, Deunrubhigten in fortwdhrenden RKriegen Ungarn und
Rroatien. Mit wed)jelnbem Sd)lacdhtengliide wurde dbort gefampit. Fiir
bie ©tizze der gejdhidhtligen Cntwidlung der ojtadriatifden Lande ijt
aud jener bdrangvollen Beit religidfer und duBerer Berwidlungen nur
eigentli) dbag Aujtreten der Nsfofen von Bebeutung. Die unaujhirligen
Ginjalle der Titvfen vevanlaBten {dhon Ferdinand I. u tilchtiger mili-

1 9(legander Ritter von Goracud)i. Die Adria und ihre Kiiften. Trieft 1863,
. 144.

2 Giuseppe Gelcich. Delle Istituzioni marittime di Ragusa. Op. c.
pag. 22; @. Brodmann exwdfhnt in feinem, nur in wenigen Eremplaren vorfhandenen
Werfe: Memorie politico-economiche delle cittd di Trieste, della Dalmazia
ecc.; Venezia 1821, pag. 301, dbah Ragufa 3wijden 1584 unbd 1654 in jpanijden
Dienften 300 Schiffe Hatte.
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tarijger Grengfiderung und ur Geftattung der Ginwanderung ferbijder
Fliihtlinge in bdie Gebiete von Jengg Hid an die Drau. Diefe frieg-
gewohnten, im Kampie gegen bden titrfijdhen Erbieind unerbittliden, rade-
gievigen und raublujtigen Sdaven nannten {id) Ustolen (Fliihtlinge).
Graherzog Karl itbernahm 1578 deren Oberbefehl. Bejonders die Natofen
von Jengg an bder froatijdjen Deeresfitjte zeihneten fidh mit ibhren
Tdnellen Fahrzeugen durd) fithne Beutegiige aud, aud) ju Lanbde Heveiteten
fie den Ziirfen fehr zahlreidje Niederlagen, fie gaben 1593 Anlaf zum
erneuerten Tiirfenfriege, ber Hi8 1606 dauerte, aber feine Befferung der
Lage in Ungarn gebrad)t Hatte. Aber nicht nur gegen die Tiirfen, jondern
aud) gegen die venetianijhe Bormadt auf der Abria ridhtete jid) Haufig
ver ungeftitme, vduberije Angriff der Nzfofen, welde in den viel um-
ftrittenen, fampidurchtobten Gebieten treu zu Ofterreichs Interefje Hielten.
Geit Habsburg feften Fuf an der RKitjte gefapt Hatte, trachtete BVenebdig
deffen Geehandel 3u jdhddigen; bdie Oegenfibe ver[ddrften fid) immer
mehr und mehr, jumal Venedig genau twufte, dak die Usfolen in ihren
Raubziigen jur See gegen Omanen und venetianifd)e Stibdte wie Sdhiffe
3mwar nidyt offen, aber bod) geheim die Billigung der Regierung in Gray
Hatten, in bderen Jntereffe e3 lag, die Seemad)t Venedigsd tunlidhjt ju
{dhwaden. Je energifder nun bdie Venetianer gegen die rduberijden
Angriffe ju Werke gingen, dejto fiihner wurben die Usfofen; die Stibte
Rovigno, Fianona, Albona, Beglia, Arbe, Pago und Offero wurden
von ifhnen verheert; die Benetianer erwiderten mit der Brandidajung
ofterreid)ijher Rilftengebiete und bder Berftorung der Triefter Salinen
(in Fiume twurden 1612 pon ihnen 268 Haujer eingedjhert), Hid 3
1615 zum offenen Rriege fam, der 1618 mit dem Friedendfd)luffe von
Wiener-Neuftadt endete. Die Usfofen wurden injolge dedjelben von Gr3-
Yerzog Ferdinand in dad Jnunere von Kroatien (Rarljtadt) verpflanjt,
ihre Sdiffe verbrannt! und die beiderfeitigen fritheren Grengen wifdhen
der Republif und Ofterveic) wicderhergeftellt. m jene Beit war Benedig
3war nidt mehr der midjtige Seeftaat jritherer Jahrhunderte, jein Hanbdel
in bedentlidher Abnahme, der Staatdbau bder arijtofratifdhen Republit
fon in feinen Grundieften unterwithlt; aber nod) immer verjtand es
feine gejhmeidbige und wadjame, gerabeju meijterhajt gefithrte Politif,
swijden allen drobhenden Gefahren glitdlid) ju labieren und nod) immer
iibte e3 fein oberferrlidjed Recht itber dasd Wdriatijhe Nteer.

Nad) bem Tode Marimiliansd IL. 1576 wurde Rudolf II. (1576—1612)

1 Bgl. F. Conte Viscovich pag. 258.
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beutjder Kaifer. Graherzog Ferdinand von Tivol jtard 1595, feine Qande
fielen an bdie beiden iiberlebenden Rinien ded Haujed uriid und nad
dem ZTobe Crzhersog Karld von Steiermarf 1590 folgte Hier Grzherzog
Ferdinand, welder 1619 nad) Ruboliz II. und Mathiad’, deflen Brubder
(1612—1619), Hinjdjeiden aud) die Hevrjchajt in Ofterreich, Bihmen
und Ungarn nebjt der deutjden RKaiferwiirde iibernahm (1619—1637).
Bon 1637—1657 regierte Ferdinand III. So ereignidreid) die Regierungen
der Herrjdher von 1576—1657 aud) fonjt warven (DreiBigjdhriger Krieg),
im DBefigjtande bder adriatijhen Lande erfolgte Leine iefentliche BVer-
dnderung und aud) fein Umjdywung jur Befferung in wirtidajtlicher oder
maritimer Begiehung. Die Berleihung von Redjten fitr die AbPaltung
von Marften in Trieft unter der Regierung Ferdinands III. (1645) und
die Anordnung, die Cinfuhr jremben Salzed (1636) nidht zu YHindern,
find die eingigen Verfilgungen fommerzieller Natur. Jm erftbejeichneten
Sahre jheint der DHafen von Triejt in gutem Buftande getvefen ju fein,
venn e3 ijt erwihnt, dbaf er fiir Sdyiffe jedber Groge benupbar war. Um
1630 Yatte eine furdjtbare Pejtepidbemie Jftrien und Dalmatien verheert,
die Ginwohnerzahl von Pola war auj 300, jene von Pavenzo auf
100 Perfonen Herabgejunten. Sowohl BVenedig wie Ofterreich bemiihten
fidy, dburd) frembde Koloniften dad Land twieder u bevdlfern. Lehteres
berief Morlafen (Slaven) aus Bosdnien und Tiditiden aus dber Herzegowina
(eine rumdnijde Sippe, die urfpriinglid) in Mafedonien gefeffen war).

Bu Beginn ded 17. Jahrhundertd war die materielle Lage Benedigs,
vad dbamald naheu 200 000 Cinwohner 3dhlte, eine durdyaus bejriedigende,
der Dandel warf, obwohl im Abnehmen, nod) betrachtlihen Gewinn ab;
aber bald nad) dem oben erwihnten Friedendjhluffe von 1573 begann
der Rrieg gegen bdie Tiirfei wieder. Beranlafjung bHiergu boten 1637
bie tirtijhen RNaubjiige zur See, bdie {id) nebft bden fitditalienijdjen
Ritften aud) auf die adriatifden Geftade erjtvedten. (So wurde Perajto
1624 iiberfallen und auggeraubt. Bgl. Bigdcovih S. 259.) Die
penetianijden Repreffalien beantwortete Sultan Murad mit dem Bejehle,
dem Handel BVenedigd den Hafen von Spalato ju veridliefen, welder
damald reidhe Bolleinfiinjte einbrachte, und Venedig, in feinen widhtigjten
Jnterefien im Orient bedroht, bequemte fid) 3u einer Entjdhiadigungs-
fumme von 250000 Dufaten. Damalg erward die Republif den Hajen
pon Mafardfa und dad Kitftengebiet der jogenannten Poljizza zwijden
©palato und bder Stadt Almifja, welded fid) unter feinen Shup begab.
Jm weiteren BVerlaufe bed Krieged verlor ed8 nad) YHeldbenmiitiger BVer-
teidigung 1669 die Jnfel Kandia und 1671 folgte bder Frieden von
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©alona, der die Vernichtung der venetianijdhen PDerridhajt im NAgdijchen
Meere bedeutete. Wiahrend bdiefes Krieqed bitBte die Republif einige
norddalmatinije Stidte ein (Baravecdia, Torvette, RaZance, Novigrad
und Bobice), evoberte bafiir Scardbona, bdie Primorje, Obbrovazso,
©alona, Rijano, dann Kliffa; aber im groBen und gangen blied der
Bejigjtand in Dalmatien aufrecht exhalten. Die Bocde Hatten fic) dex
tiirfijhen Jnvafionen gleid)ialld tapfer evmwehrt.

Unter der Regierung Leopoldd I. (1657—1705) war dad widtigite
Biel der audwirtigen Politif die Bernidhtung der titrfijdhen Herridhajt in
lingatn, bem gegeniiber alled andere, wie die Ordnung bder jd)wierigen
Berhiltnifle im Jnnern ded Reihed, in den Hintergrund treten mufpte.
Mit dem gewaltigen Siege vom 12. September 1683 unter den Mauern
Wiend war der Wenbepunft zu Ungunften der odmanijden Herridaft
eingetreten. €3 folgte nad) Croberung lUngarnd 1684 ber Abjhluf bder
Jheiligen Liga” wijden dem Kaifer, Polen, dem Papfte und Venedig;
die Tiirfen, durd) inmere Berviittung und bdie Siege der Venetianer in
Morea und Dalmatien (1687 Grititrmung von Gajtelnuovo), ferner durd
die fortwdhrenden jd)weren Niederlagen in Ungarn, Serbien und Boznien
bedbringt, endlid) 1697 durd) dad Feldherrntalent Gugend von Savoyen
bei Benta mniedergeworfen, muften im Frieden von Karlowip 1699
Ungarn, Siebenbilirgen und Slavonien an bdie Mad)t Habdburgsd ab-
treten, an Benedig Movea, fowie Teile Dalmatiend und damit war die
friegerifche flbermacht der Osmanen enbdgiiltig gebrochen, Oitevreich der
Weg zur Eniwidlung alg jelbjtandige Grofmad)t freigelegt.

Sn Dalmatien wurbe ald Grenge eine Linie bejtimmt, welde von
Knin itber Sinj nad) BVergorac und von der Sutorina itber Cajtelnuovo
und Rifano nad) Cattaro 3zog. Nur bdie Republif Raguja bHlied felbs
ftandig und durd) die titrtijhen Entlaven von Klef und Sutorina® vom
venetianijen Bejige getvennt.

Jm @ebiete ded odmanijden Reid)ed, und ingbejonbere den gangen
Binnenverfehr der Balfanhalbinfel beherrjdjend, tat fid) das fleine rithrige
Raguja Hervor; e3 iiberfliigelte Genua und Venedig in diefer Begiehung,
hielt mit der Tiirfei gute Freundjdajt, Hatte nod) in bder erjten Hilfte
begd 17. Jahrhunbertd feine Faftoreien in famtlidhen wichtigen Donau-
jtadten, dann in Sarajewo, 118tiib, Sofia, Adrianopel, Philippopel ufw.

1 Ferbinand Attlmayr. Die Glemente ded internationalen Seervedhte3. LWien
1872. 1. Banbd, &. 113—138 iiber die ftaatdrecdhtlichen Verhiltnifje der Cniflaven
Slef und Sutorina.
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Bon Nifd) jweigte die fiir Saumtiere gut gangbare StraBe nad) Raguja
und Spalato ab. Aber aud) jur See YHatte Ragufa eine nidht u unter-
jhigende Bedbeutung. Jn Brufja, Smyrna, Damasfud und jowoh! an
ben griedhijen, nordajrifanijden, twoie italijen und fpanifden RKiiften
hatte bdie Republif ihre Handeldvertretungen und Konjulate. Aber dHas
Ungliidgjahr 1667 bradhte itber Raguja ein furd)tbared Verhiangnis,
indbem ein graBliged Grdbeben am 8. April die Stadt von Grund aus
serftbrte.  Bon bdiefem fdyweren Sdjidialdjhlage Hat fid) Raguja nie
wieder erfolt. Die Aujfindbung ded Seeweged nad) Oftindien und bdie
jtetd jteigende Frequenz bder neuen SeeftraBen, die verdnberte Ridhtung
bed Weltverfehrad, die Bedeutungdlojigleit ded ndheren Orientd fiir Ver-
fehr und Handel, Seeraudb und Seefrieg, das BVeriden der Saumftragen
auj bem Balfan feit dem Ritdgange der Tiirfen in die Dejenfive, alle
biefe Momente vernichteten rajd) die fommerzielle Bebeutung Ragujas,
ba8 nad) dem furchtbaren 8. April 1667 faum mefhr 50 Segler fleiner
Ritftenfahrt (Trabafeln) fein eigen nannte!. RNad) dem Beridhte einesd
Augengeugen 3og fich damald bad Meer durd) drei Tage um einige
Meter Hohendiffereny von ber Ritfte juviid und wieberfehrend jerjdhellte
es 3ahlreige ,vascelli“ — groBe Seejchiffe — an ben Felfen. Bermigen
waten berloven, in den Tritmmern der Stadt alled begraben, Feuer jer-
jtorte verheerend Dden Reft der Habe ber unglitdlichen Bewohner, und
Sahrzehnte braudyte e8 in jemen unficheren RKriegdzeiten, bHid iieder der
peimatlide Herd erbaut war. A3 Raguja jpater den Hanbdel Hatte
aujnefhmen fbonnen, arven bdie fommerziellen BVerhdltnifje an der adria-
tijhen Ofttilfte ganj anbdere geworben. Die bosdnijdhen Karatwanen 3ogen
nad) Cattaro, Cajtelnuovo, Spalato, an bie Narenta; bder albanijde
Hanbel lag Hi& 1747 in den Hinden von Pevajto, dann in jemen von
Dobrota, weldjed darausd grofe Borteile jog; die Levante war Hanbeld-
politif) jdeintot, Benedigd Stern im Erbleiden und nur mit dem
Galzhanbdel nad) Bosdnien war nod) Gewinn u erzielen. Erjit um 1750
erfdjeint wieber ein Sdiff tweiter Fahrt aud Raguja, gefeiert ald be-
fonbered Greignid, in ©Smyrna; bann jteigt wofhl Hig 1806 bie Jahl
derjelben bedeutend big zu 360 Hodhbordid)iffen mit einem RKapitalwert
pon 7200000 Rronen, aber bdie jranjdfijhe Befibergreifung 1806, bie
barauf jolgenben englifden und rujfifhen Seefriege gegen Franfreid,
die YWegnahme zahlreiher Segler al8 gute Prife, die Kontinentaljperrve
vernichteten neuerdingd die Marine Ragujad. Nad) dem JFahre 1814

1 G. Gelcich. Delle Istituzione ecc. pag. 28.
Edriften CIV 2. — Seefdiffabrt III 2. 3*
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verblieben nur mefhr 60 Segler fleiner Kitftenfahrt im Befige der Stadt,
und unter diefen traurigen Berhiltniffen Hat Ofterreid) den eingigen,
bon Venedig beinabe jtet3 unabhingiq gebliebenen Hafen ber adriatijden
Oijttitfte itbernommen. Wie fah e8 exft in Dden anderen Liijtens
ftadten ausa!

RNaddem wir nun in gedringter Kiivze die gejd)ichtliche und Hanbdels-
politije Cntwidlung bded unglitdliden Raguja Hi8 1814 angedeutet
Haben, fehren iwir zu RKaifer Leopold I und jeinem Berhiltnifje ur
Biterreichijdhen Handeldmarine uriid. Cnuigegen der Behauptung Kaem-
meld in beflen Gejd)idhte der neueven Jeit!, daf Leopold ,von jeinem
Kabinett aud regierte, ofhne jemals Wien und feine Umgebung ju ver-
laffen”, fonjtatieren wir, daf im Jahre 1690 Triejt die Ehre deg Be-
fudjed bded RKaiferz ju teil wardb. GEr fam dahin von Duino auj einer
Galeotte, begleitet von vielen Brigantinen und Felufen. Bierzig Boote
aud ITrieft ald Ghrengeleite Holten ihn ein®  Trop bder enormen
politifhen Aujgabe, bdie Leopold im Jntereffe bder Grhaltung ber
Monardjie und bed bdeutjhen Reidhed im Kriege gegen ben tiirtijchen
Grbieind ju [bfen Hatte und deren Schiwierigfeit vder Bedeutung jo viel-
fad)y miBfannt worben ift, Hat er bennod) veged Jnterejfe fiixr See-
angelegenheiten begeigt. So erlief er 1697 ein aus Grdz den 23. Fe-
bruar datierted Defret an die Stadt Trieft, in weldem ed Yeift: ,Aljo
ift Bnfer fo gemeffen aldd guebigjter Bejeld) Hhiemit, dag Iphr dem
daffelbitigen Weer Porto fo balt e8 immer miiglid) bnd die Beit Buelajfet
gehdrig Seibern vund Raumben lafien, AI83 in widrigen die darjue ge-
widmete Tdy Cinfhofften CGud) Entzogen vnd Weghgenomben werben
jollen.” 8  Ferner entjprad) ed gang der damaligen Hanbeld- und 3oll-
politijjen Wujfafjung, twenn bder Kaifer 1700 eine Bentralijation bded
gefamten Seehandeld in Triejt anftrebte und verbot, mit Sdiffen unter
Qadbung in anberen Hifen Ofterreihs zu verfehren. Frembde Sdiffe
follten in Zrieft erjt bann Labung nehmen bdiirfen, twenn alle ein-
heimijden bereitd gechartert waven. Benedig, ald Herr beinahe bder
gangen abdriatijdjen Oftfitfte, dag alle widtigen SeeftraBen bdiejes Meeres
und bdie jtrategifd) bedeutenditen Punfte in ber Gewalt Hatte, umtlammerte

1 Spamerd JUuftrierte Weltgefdhichte. Leipzig 1894. VI Baund, 2. Teil:
Slluftrierte Gejdjichte der neueven Jeit vom dreiBigjahrigen RKriege biz zur WMadt-
Hohe Qudbwigs XIV. ©. 724,

2 €. Vedjer. Seeverwaltung. Op. c. pag. 17.

2 G. Bedjer. Seeverwaltung. Op. c. pag. 43.
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unter venetianijjer und papftlider oder der Flagge von Raguja durjte
bie Adbria befahren werden; die diterreidijden Sdiffe fjuhren daher ohne
Tlagge, muBten im Dbenadbarten venetianijdjen Capodijtria fidh) bie
Sdiffahrtsliceny Holen und Beftimmungdort wie Ladbung genau angeben.
Gegenfjtinden venetianijden Staatdmonopold wurde die Liceny verweigert.
Dag war freili) ein der Madhtftellung Ofterreichs vollfommen uniwiir-
diger und unertriglidger, unhaltbarer Jujtand! Wie jdwer lajteten bie
venetianijen Zdle auj der Yeimijden Sdiffahrt, tweldje itberdied dem
Qanbdegherrn feit 1382, iie wir oben jahen, 2,5 %% Wertzoll von bder
Qadung in Gin- und Ausfuhr entridhten mupte! Seit dem 14. Jahr-
Hunbert war in Ojterveid) die Auffafjung vorwiegend, dak die Joll-
verwaltung dazu benupt werben miiffe, die Cinnahme der Fiirjten er-
Heblid) 3u fjteigern. RNiht vom wictid)ajtliden Standpuntte, aljo ob
Hanbdel ober Gewerbe dabei gewinnen obder verlieren fdnnen, jondern nurx
pom vein fisfalijhen Standpunfte wurde der Boll erhoben. Fahllofe
Mauten und Jolljtdtten belajteten jede Ware. Der fidkalijhen Auj-
faffung ded Bolljyjtems jolgte erft im 17. Jahrhundert die mertantilijtifche
Begritndbung ded Jollwefens. Man wollte unter allen Umftdnden nur
oie Wusfuhr Yeben, fremded Geld ing Land ziehen und fid) in dem
Make bereidjern, ald bie anderen Léinder drmer wiitden. Man vergaf
babei, dag aud) Geld vornehme Ware ijt, defjen Preid im BVerhaltnis
von Angebot und Nadjjrage jhwanfen mup; ald Angebot ift die Wenge
per vorhandenen Umlaufdmittel, al8 Nad)frage die Menge der Giiter,
deven die Bevidlferung bedari, zu betradjten. Fortgefehte Audjuhr und
Anhiaujung von Geld, dad dod) nur ald Taujdmittel gelten fann, mufte
eine Gntwertung bded Gelbed im Jnlande Yervborbringen, und dennod)
Hielt man lange an bdiefer Aujfaffung feft. Man fdrderte jedod) nidht
mit den angehiuften Geldmengen bdie inlindijdhe Produftion und den
Boltawoh(jtand, fonbern griff gum Sperviyftem, jur Prohibition. Durd)
Hohe Zolle und Einjfuhrverbote von Gewerbeereugnifjen fuchte man das
Geld im Jnlanbde fejtyuhalten; man erlaubte nur die Ginfuhr von Roh-
ftoffen und madjte damit die jpdrlidje Jnduftrie vor jeder Konfurreny
jorglog, bie Konjumenten bon bdiefer allein abhangig. In diefer ui-
faffung, ndmlich daf man den Reidhtum eined Landed nad) der Menge
pe3 Golbed und Silberd in demfelben {ddahen mitte und dah babher
der auswirtige Hanbel dad geeignetjte Mittel fei, Geld ing Land 3u

1 axl V. in Spanien, Sully und Colbert in Franfreid), Oliver Cromivell
(Navigationdatte) in England find die vornehmiten Bertreter diefer uffajjung gewefen.

3**
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bringen, lag die Finanzpolitif Qeopoldd I, bder eine Reife von Einjuhr-
verboten gegen da3 UAusland erlie, aber bagd Mautenunwejen im
Jnnern bed Reiched nidht ordbmete’. Jundad)ft jedod) fithrte diefe Politit
sur Grfenntnig ber MNotwendigleit der eigenen Hanbeldmarine und bHereitete
die Bejreiung vom venetianifden Drude vor, und davin lag ihr groBter
Segen fitr Ofterreichs RKitfte! €8 ijt daber ein grober Jretum fo vieler
Gejdidytaidreiber, wenn fie die Regierung Leopoldd I., dem bder grofe
Feldbherr und 1weithlidende Staatdmann CGugen von Savoyen treu zur
Seite ftand, frudhtlod nennen. Man bdarf aud) nidht vergefjen, bdap
bamald die grofen RKriege gegen bdie Tiirfei und Franfreid (ipanifder
Grbfolgefrieq 1701 —1714) ungeheure Gummen verfhlungen Hatten und
degfhalb die grifte Geldbuot Herrjchte.

Nuter Jofeph L (1705—1711), der wohl Ofterreihs Stellung und
fommersielle Bedeutung ridhtig exfaBt Yatte, dnbderten {id) weder bdie
Hanbelapolitijhen nod) maritimen BVerhiltniffe unferer Kitjte. Benebigs
LBerwaltungdiyftem in Dalmatien und Jjtrien beruhte damald jtetd auf
auferorbentlider Hérte und riidfichtslofefter Ausdbeutung ju Guniten
einiger Patrizierfamilien, weldje die leitenden Amter (General-Proveditoren,
Grafen, Podeftd) inne Hatten, und daher jehen wir, da diefe Regierungs-
form immer beibehalten ward, aud) ju feiner Beit jeiner Herrjdaft in
den oftadbriatifdjen Lindbern einen wefentlidhen wirtidaitlidgen Fortjdritt
auffommen.

V. Die Jeit Karls VI (1711—1740).

Per Utrecdhter JFriede 1712 gab an Kaifer Karl VI. (1711—1740)
aufier ben Niederlanden und Sardinien, welded 1720 gegen Sijilien
vertaujdht wurbe, aud) die Herridhajt von Mailand, Mantua unbd Neapel,
und fo ward Benedig in jeinem Feftlanddgebiete von Habdburg ums
flammert, defjen Gewalt die Republf fid) nidht mehr ju entjiehen ver-
mochte. Jm Jabhre 1718 begann die Tiirfei gegen BVenedig RKrieg, um
Morea wieder ju erobern; ein Teil der Heeredmad)t ritdte gegen Dal-
matien, Der anbeve in ben Peloponned, weldjer in weniger als einem
Monat in tirfijhe Madht fiel. In Dalmatien YHingegen ward fraftiger
Widerftand geleiftet, und algd 1716 Kaifer Laxl VL. fi) mit Benedig
perbiindete und Priny Gugen von Savoyen nacd) Ungarn entjandte, nahm
bag Rriegagliid jofort eine anbere Wendung. Dad belagerte Corfu

! G. Freiherr von Plenfer. Die Cniwidlung der inbireften Ubgaben in
Ofterveid. Ofterr. Reoue 1863. Bd. II, III, V und VI
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wurde durd) Sdulenburg fjiegreidd) verteidigt, Gugen fiegte bei Peter-
warbein (1716) und Belgrad (1717), die DBenetianer bei Jmosdd)i in
Dalmatien; aber leiber ju frith nahm bder glangendfte Feldbjug, bden
Oftevveich gegen bdie Tiivten gefithrt, mit dem Frieden von Paffarowis
1718 ein Gnbde. Wenn in diefem Frieden Benedig aud) Morea nidht
mehr juritderlangen fonnte, fo behielt e3 doch) jeine Croberungen in
Albanien, der Herzegowina und Dalmatien und behauptete feine Herr-
jchaft auf den wichtigen jonifchen Snfeln, wihrend Ofterreid) den Banat,
die Waladei i3 zur Aluta und einen grofen Teil Serbiend ertwarh.
Der tiirfifen Croberungdpolitif im Norden bdiefed Reided war bor-
liufig ein Gnde gefeht; aber aud) Benedig ift jeit jemer Jeit Hid zum
Untergange bder Republif nur wmehr eine paffive Mad)t geblieben ofhne
Ginfluf auj den groBen ang der europdijden Gejhide. Der vorzeitige
Griedensjchluf Hatte die Republif jdhiver getroffen, bden Reft ihrex
Handelgpolitijhen DVebeutung im Often Hatte fie durd) den VWerlujt
Moread eingebiift, der ruhmreiche Marfusdldwe war alterdjhwad) und
fie) geworden. Jn Dalmatien und namentlid) an ber Siidgrenze bed
venetianijdjen Befihed ward, durd) geringe Steuern begiinjtigt, jwar
anfehnliher Seehandel Dbetrieben, aber dad Jnnere war menfdenleer,
perddet und griflid) verarmt. Raifer Karl VI, welder, den trefflichen
Ratjgligen Cugensd von Savoyen Gehdr gebend, in bhandeldpolitijder
Begiehung iweitfliegende Pliane verfolgte, benubte Irdftig die dargebotene
giinjtige Qage und bejtdtigte in ber Abficht, den Seehandel 3wijdjen
feinen jerjtreuten Befibungen an bder RKiijte u Heben, fdhon 1714 bas
Privilegium der Triefter aud dem Jahre 1519 in betreff ihred Hanbels
mit Neapel. Weiter wandte er feine bejondere Fitrjorge der Ausbeflerung
der StraBen zu, einer Grundbedingung filr dbad Gebeihen des Berfehrs;
vief jabhlreidhe frembde RKaujleute ind Land; jdafite Crleichterungen fiir
den iiberfeeifden Salzhandel; vegelte weiter bad Pojtivejen, weldjes feit
1516 in ben Hinben der aud dem Maildndijhen jtammenden Familie
ber Torriani, der THhurn-Tazis, alg belehnten Reid)3-General-Pojtmeijtern
lag und jpdter in den Grblanden den Grajen von Paar aud der Land-
jdajt Bergamadeo anvertraut wurbe; er itbernahm dag Poftwefen in
Gtaataregie! unbd erlieB endlid), nod) wiahrend bed Biindniffed mit
LBenedig tm tiirfijhen Kriege am 2. Juni 1717 dad ewig bdenf-
wiitdbige Patent, in weldem er jagte, daf er jede ben Sdhiffen
feiner Untevtanen jugefiigte Veleidigung jo abhnbden

1 Dr. P. Tomafin. Die Pojt in Trieft. Op. c. pag. 124—126.



38* B. Jiilg.

werde, al8 ob jie einer feiner Provingen felbjt wider-
fafhren wavel. ,, Wir Kaxl VL ...... thun Biermit fundt aller-
mannigli). — Demnad) Wir zu Cinvihts Beforders und BVermehrung
ve8 Commercii in allen Unjeren Grb-Kinigreid)- und Landen, vornehmlich
aber in Unferen gefambten Jnner Oejterreid)ijdhen Erbh-Landben und Meer-
Porten zu devenjelben Aufnahmb und Wad)8thumb . . . . unter anderen
haubtiadhlid) die Stabilivung bder Gefiderten aud) jreyen Navigation
und Sdjiffahrth) durd) dag Adriaticum, jo ohne Grifheilung gewifjer
Treyheit und anderen requifiten nidht wofhl gejdehen fam,.. ... und
dafero . .... gnidigjt refolvirt Haben, daf ..... aud) all- und jeden
auf Unferen Lands-Fiirftlien Jn. Oe. Meer Ritften und Porten befind-
licgen, . . . . Snwohnern, Unterthanen und Getreuen, weldje zu Cinridht-
und Dbeft-mdglidjter Standbringung ded Commercii auj obbedeute Sdif-
farth fid) verlegen, armiven und dad8 Commercium frey treiben wollen,

foldjed alled von Un3d gnddigjt erflaubt, ...... und bdenenfelben bife
Unfere Rejolution und Genehmhaltung bdurd) gegentvirtiged offened
Patent fundt gemadht..... wird, was gejtalten Wir obbejagt: Unferen

Jnfaffen . . . ., weld)e u Ginfithrung der Sdiffahrt, und ded Commerecii
mit ihren Sdjiffen von Unferen Jn. Oe. Meer-Porten auslaufen werden,
nidt allein Unfere Layjer und Landa-Firftlidhe Flaggen juzulaffen, und
derowegen benenjelben . . ... bad bendthigte Patent durd) Unfere Jn.
e, Geheimbe Hoi-Canpley ju ertheilen, wie nid)t minber bdiefelbe
(alenfahld dergleidhene Sdyiff oder Effetti von einer andern Potenj wider
LBerhoffen angehalten, ober fonften turbirt, und beeintvadytigt werben
jolten) frdfftigift ju fdhilen, und mithin dergleihen torto und Sdabden
auf alle Weidsd ju bvindiciren, und fo geftalten, ald wann jolder Unfer
Proving felbjten wiberjahrete, aujjunemen, wie aud) zu joldem Gnbde
auf..... Satisfaction bedacht zu jeyn, fondern audy..... mit Be-
fonderen .. ... Treiheiten guddigft angufehen, und 3u begnaben, iie
ingleiden denen Traffifanten ... ... bie forderliche Jujtiz ohne Umtried,
..... adminiftriven und dadurd) dad jreie Commercium profequiren,
wiegumahlen aud) zu jolden Gnde ein gewiffed allfdhon von Ung
gnibigft approbirtes Wed)il- Redht gleidhfalls . .. .. allerned)jtend ein-
ridhten und publiciven ju lajfen..... , im Werd begriffen feynd....""

Diejed gewaltige Madjtwort ded Kaifersd hatte, ju ridhtiger Jeit und
im Glange ber Gugenjden Tiirfenfiege gefprodhen, die jegendreichiten Folgen

1 Pen vollftandigen Text vgl. in €. Bedjer. Seeverwaltung. Op. c. pag. 43
big 45.
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fiir den biterveihijhen Handel jur See: Die Adria ward frei, die
ldjtige, unwiirdige, eine Grofmad)t bdemiitigende DOberherrlichfeit bder
Republif Venedig itber bdiefed Meer beftand fitrberhin nidht; BVenedig
fiigte fih, wenn aud) tief verlept und beunruhigt?, in feiner Ohnmadt
gegeniiber bem fraftvollen Willen bed michtigen, fieggewaltigen Kaifers.

Aber aud) in bag Jollwefen Ofterveihs bracdhte Karl VI. eine ge-
wijfe Orbnung, indem er im Geijte jeiner Jeit die Ginfuhrberbote ver-
mefrte, die Jolljtatten an die Provinggrengen verlegte und dadurd) den
nunmehr in fed)3 gefonderte Zollgebiete jerfallenden Grblanbden Hedeutende
Grleidterungen filr bden inneven Handel jdafite. Er bradte bdas
Prohibitiviyftem u voller Blitte2. Wei jeinem auBerordentlic) vegen
Snterefie fiir die See ging er nod) einige Sdyritte weiter im Auzbau
maritimer Cinvidtungen. RNad) dem Frieden von Pafjarowiy (27. Juli
1718) {dhlof er einen vorteilhaften Handeldvertrag mit der Tiirfei, ber
Ofterreihe Flagge in den ottomanijdhen Landen jreie Schiffahrt und
Sidjerheit gegen Pivaten gewdhrleiftete. Sdon im Friedendtraftate von
RKarlowip (26. Januar 1699) war in Artitel XIV zwar dhnliches aus-
gefprodjen gewefen®; aber nunmehr Hatte bdie Angelegenheit jeit dem
venfwiirdigen Sdjiffahriddefrete von 1717 erhohte Bedeutung gemwonnen.
Gegenfeitiger jreier Handel aui der See und aui der Donau (Art. I—III)
gegen Bezahlung von 3 %% Gin- und Ausjuhrzoll (aud) in natura), dann
die Rlaufel der Meijtbegiinftigung, das Redht der Beftallung von Konjuln
waren bie widtigiten Beftimmungen diefed Vertraged, in weldem aus-
briidlic) dber ©djiffe ,portanti la bandiera o le fiammole e munite delle
lettere-patenti Cesareo-Regie* erwdhnt mwird. Welder Wed)jel bdex
Beiten pragt fih mit diefem Bertrage aud! Nod) 100 Jahre frither
im Grieden von Wiener Neujtadt (1618) mupte Ofterreich die Nafofen-
barfen feiner Riijte verbrenmen und nod) im Jahre 1700 fuhren feine
Sdiffe ohne Flagge, wihrend fie 1717 fdhon ftol das faiferliche Banner
itber bie Mieeve trugen!

1 & @Galibert. Gejd)idyte der Republif BVenedig. Op. c. pag. 232.

2 Dr. $. Blodig. Die diterr. Zoll: und Staatdmonopols:-Ordnung. Wien 1863.

3 Rorvettenfapitin Ferd. Attlmayr. Die Glemente bded internat. Seeved)ts.
Op. ¢. Tom. 1I. pag. 566: ,,Art. XIV. Conformemente anche alle precedenti
sacre Capitolazioni, il commercio dei sudditti d’ambe le parti, sard libero in
tutti i Regni e territori degli Imperi . . . . . cosi pure i sudditti di Sua
Maesta Cesarea, di qualunque siasi nazione, godranno e profiteranno della
sicurezza e dell’ utile del commercio nei Regni dell’ eccelso Impero nel modo
convenevole e coi privilegi di uso.““ 1iber den Wortlaut de3 Bertrages von
Pafiarowis vgl. Attlmayr S. 567—576.
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Ofne Biweifel beginnt mit Karl VI eine neue Ava fiix die biter-
reichijhe Handeldpolitif jur See, und wdren fpiterhin nidht die jhwierigen
Berhiltnifie wegen der Erbfolgejrage und die langen, ivelterfdhiitternden
napoleonifhen Rriege aujgetaucht, weldhe Ofterreid) finanziell jo jhwer
gefdhddigt Yaben, jo ftiinde e3 wahrlich) beffer mit feiner Handeldmarine.
Die Grunbdlagen fitr eine freie Cntwidlung der Sdiffahrt in Ofterreid
find bad Werf Karld. Indbejondere Trieft verbanft die Wnjinge feines
fommergiellen Aujjdiwungd, bie Befreiung bvom venetianijen Drude
ber Tatigleit diefed Herrichers, der leider, durd) die politifdhe Lage anbder-
weitig 3u fehr befdyditigt, troB jeined auBerordentlichen Jntereffed fiiv bdie
©ee nidht durdjgreifend genug feine treffliden 3Jiele verfolgen fonnte.
Mannigiade Crlifje beweifen, vie fehr ihm bdie Meubelebung ber Kiijte
ber Grblande am Herzen lag. Sdon mit dem Patente vom 2. Juni
1717 wollte ev eine Fabrifindujtrie an bder froatijden Ritfte fiidlid)
pon Fiume jdaffen und 3war fir ,,Seiden- und Wollen-Jeug in 3u
Tabriquen dienfamben Hdujern, wiegumahlen mit verjdiedenen Fum
Wafjer-Gebdu taugliden Diithlen””, ein Bejtveben, welded leider, wie
fo vieled anbere, in den erften Anjangen ftehen geblieben ift, und am
18. Mdry 1719 erfloB da3 auBerordentlich bebeutjame Patent, mit
weldem Trieft und Fiume 3u Freihdafen erfliart wurden. RKaum
war bied gejdjehen, jo afhmte der Papjt bdiefes Weifpiel in dem zum
RKirdenftaate gehdrigen Ancona, nad) und Venedbig, welded fid) durd) die
dret Freihiafen an der Abria fdhwer gejhddigt jah, ertlavte fidh) gleich-
falla zum Freihafen. JInfolgedeffen entftand ein jdarfer FTariffrieg,
nament(id) gwijden Trieft und Benedig, wahrend Fiume nod) bedeutungs-
(08 verblieb. (So Hatte BVenedig 3. B. durd) maBlofe Crhshung ber
Bblle ben Tranfithandel von der Tiroler Route auf die Linie durd) Grau-
biinbten abgebrdngt.) Aud) der Kirdjenftaat tradjtete Yierbei auj feinen
DBorteil gu fommen und gritnbete eine Peffe in Sinigaglia, twelde
LBenedig feinen Untertanen unterjagte u bejucdhen, welded Berbot der
Papft fojort mit gleicher MaBregel gegeniiber der Republif beantivortete.
Jn ber Folge ward jedbod) die Meffe von Sinigaglia am Wejtjtrande
der Adria mit gegenwdrtig gany verjumpftem Hafen, welde fidh bis in
die 3weite Hilfte desd 19. Jahrhunbertd erhielt, eciner der widtigjten
fommerziellen Beveinigungdpunfte Sitbeuropad, denn nod) 1848 {dhdabte
man die Hier gemadhten Gejchifte jahrlih) auf 90 Millionen Frants®.

1 Q. @alibert. Gefdjichte BVenedigd. Op. c. pag. 233; G. Brodmann. Me-
morie politico-economiche della citta di Trieste ecc. Venezia 1821: Tricft
Hatte 1717 nur 5600 Gintwolhuer, S. 9.
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Wie der Hafen von Trieft durd) die ,Cinfithrung def Univerfal
Gommtercit” gehoben iwerben follte, fithrte dad flajfifde Patent Karls
genau aud, deffen Wortlaut in dem gediegenen Werfe von Crnft Bedjer
(Die diterreid)ijdhe Seeverwaltung 1850—1875) nadygelefen werdben fann.
Demgemdf follte ,denen fremden ZTraffifanten, S&iff-Patronen, Manu-
fafturijften und andeven RKiinjtlern” bdie Sephajtmadung an ber Kiijte
und jonft in Ofteveeid) erleichtert werben; weitend follten bdie ,Haubt-
Stragen” verbejfert und allen Handeldleuten erlaubt werden, ,in allen
Hiven mit ibhren eignen, ald gemiittenden Shiffen mit allerhand Giitter
angufommen, aujjubalten unbd ausdjujegeln”; drittens twurden ,zu joldem
Gnbde ju Porti Franchi bie an bem Mari Adriatico liegenbe beede Stitt
Fiume und Trieft gnadigft benenjet”; viertend eine Kontumazordnung
verfaft und Hanbel ohne Abgaben (mit Audnahme bder ,leydentlidjen
Mauth”) und eined Halben Prozentd ded Werted der ,wiirtlid) verfaufften”
Waren alg ,Admiralitdta-oll” gewdhrt, wie aud) Bejtrafung der ,See-
Rauber” jugefagt und die Lagerung von Waren in ,Cameral-Magazinen”
geftattet; fiinftend follte ,ein genugfamer Affecurationsd-Banco beftellet”
werden; fedjjtend wurde ein ,Wed)a(-Gericht” eingefetst; fiebentensd bdex
Hauferbau in Trieft und Fiume Dbegiinftigt; adytend Verfiigungen zum
Sdjup deg Cigentumsd im Kriege erlaffen; neuntend bad Stranbdredht
gegen Sdifibriidyige abgejdafit, sehntend Grleihterungen in Hetveff ,Quar-
tier und Perjonal-Bejdywarden” bden Kaujleuten gewdhrt; eljtend wurde
beftimmt, daB bdie anfommenden Sdjiffe ,aller Bifitation Hefreyet” find,
togegen dag ,authentifde Pafjaport, worinnen der Nahmen bdef Sifi-
Patronsd, fein Aufenthalt und ded Sdiffs Freyheit jambt Specifitation
ihrer Qadung von jenen Orthen, wo fie auBgeloffen Jeynd” vorzuzeigen
war und nur ,Contraband-Waren nidht aber anbdere vifitiret und ab-
genommen erben”; 3wdljtensd wurde die Grbauung ,bffentlicher Haufer
gu  Defierer Fortpflangung dever Commercien”, aljo die Crridhtung
von Privat-Warenmagaginen (fondachi, wie in Venebig) gefdrdert und
endlid) dreizehntend jugejagt, dbaf ,denen Frembd-Negotianten alle ge-
deulichen Real- und Perfjonal-Freyheiten” erteilt werden jollen.

Died waren bie weitgehenden und weitaudjdauenden Magnahmen
Karle VI. jiiv feine biterreid)ijhe Ritfte; ein gewaltiged Wort ent-
gegen der Harten Seeherrihait Benedigd, dad bdie Oftfitfte ber Adria
bigher in ifrem Glende verfitmmern lieg. Jn den Gntjdeidbungen de3
Kaiferd ift aber aud) flar und deutlid) der Weg fiir alle Jufunjt vor-
geseidhnet und in feinem Grundplan fejtgelegt worben, der nadymalsd zu
der ftaatliden Fitrjovge fiir die Dandeldmarine in Hreiter Weife gefithrt
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hat. Mehr alz irgendivo anderd in der Welt evwartet in Ofterreid) die
Panbeldmarine die Leitung ihrer Gejdide durd) den Staat jelbit.

War mit dem Patente von 1719 die Grundibee fiirv den Ausbau
der Handel@maritimen Cinrvichtungen fejtgefeht wordben, jo begogen fich
die faiferliden Defrete von 1722 auj die Ginjebung eined eigenen Handeld-
und Geegeridhted’ und auf die Cinfithrung eines Wed)jelfoder; 1724 er-
gingen Berfilgungen itber dbagd Lazarett- und Kontumazivefen, und 1725
ergingte ein mneuer faiferlidjer Grlaf iiber bdad SeesSanititdweien, bdie
3ollgebarung und die Frethafen-Cinridhtungen bad Patent von 1719.
Jm Freihajen, twelder unter einem eigenen Kommanbdanten jtand, war
fiir die Ginfuhr feinerlei Abgabe ju leiften. Die Waren famen entwebder
in die Kameral- ober bdie Privatmagazine, und wenn aud bden lehteren
entgegen den Angaben der Sdjiffsmanifeite Waren bei dber Ausdjuhr fehlten,
fo mufte fitr diefelben Boll erlegt werben, tworiiber der faiferliche Frei-
hajenfommandant, bem bdie gange Gebarung in diefem Gebiete oblag,
mwadyte.

Bei bder ungeheuren Wufgabe, jzahlreide neue Grwerbungen an
LQand mit ben alten Habsburgijhen Crblanbden in eine jyjtematifde inneve
Berbindung ju bringen, ift e8 ju verwundern, daB RKarl den See-
angelegenfeiten jo reged Jntereffe jumwandte. Auj den Tritmmern einer
jhon 1671 Degriinbeten, aber bald wieber verfiimmerten (evantinijden
Hanbdeldgefelljdaft exviditete er jhon 1716 die indijdhe Hanbdeldtompagnie,
deren Hauptfip Oftende war, und 1719 mit dem Larenburger Patente
pvom 27. Mai die jogenannte Orientalijde KLompagnie, die in
Ofterreich jelbjt mit der BVerwaltung in Wien und einer Generalagentur
in Trieft eine jelbjtindige CEntwidlung nahm. Jmmer den Ratjdlagen
Gugend von Savoyen, der in der Stdrfung ded audwirtigen Hanbeld
bie fiderfte Gewdbhr fiir die Krdftigung ded Staatdberwuftieind erblidte,
folgend, ftattete er bdiefe ttiengefelljhait mit ben reidhften Privilegien
aug. Sie jollte dem Handel im tiirkijden Reide, auf der unteren Tonau
und im iejtlihen Mittelmeere id8 nacd) Portugal bdiemen, ward mit
einem Sapitale von einer Million Taler gegriindet; eine Aftie war fiir
1000 rheinifdje Gulden fdujlid). Jn ihr jollte ein Gegengetwidht gegen
den fommerjiellen Ginflup Venedbigd entjtehen. NAber trof bebeutenber
Anjinge fam die gange orvientalifhe Kompagnie nidt vorwdrts. Sie
franfte an der Sdwerjilligleit ihrer Organijation, an der unreellen Ge-
barung mefrerer ihrer Direftiondmitglieber und Wgenten, an bder leb-

! G. Brodmann. Memorie ecc. Venezia 1821, pag. 97.
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Yajten Konfurreny und an fleinlidgen Differengen 3wifden ihrer Triefter
Werfte und ber bdortigen Gemeinde, nidt jum mindeften aud) daran,
pag bdem Peimijen Kaujmann nod) dad Berftandnid fiir bden grofen
Handel vollftdndig fremd war. Die Lompagnie verfiigte itber 8 grofe
Sdyijfe weiter Fahrt (Primogenito, San Carlo, San Midjele, Carlo VI,
San Leopoldo, San Francedco Sabverio, Pandora und Anna), dann
iiber eine Marciliana und ein Trabafel (Le anime del Purgatorio);
ihren Regifterbrief (dad Flaggenpatent) erhielten bdiefe und alle anderven
biterveihijchen Sdyiffe von der Provingialvegierung in Laibad) audgejtellt.
Die gange Gefdhidhte der orientalijhen Kompagnie® lieft fih ivie ein
bandeldmaritimed Trauerfpiel auf mangelnden Unternehmungdgeift und
widvige innere und duBere Werhdltniffe. So wurben 3. B. jHhon die
drei erftangefiihrten Sdijfe, welche in Trieft von Stapel gelaufen waren,
nac) einigen Reifen bereitd 1723 in Portugal verfaujt. Die groferen
Sdjiffe madyten Reifen nad) Konjtantinopel, Smyrna, Meffina, Neapel,
Portugal; bdie Fleineren nad) Albanien, den Wrdjipel, nad) Siiditalien
und indbejondere ur grofen Meffe nad) Sinigaglia ober den Po-Strom
aujwidrtd in bag Mailandijde. Dagd Sdiff Carl VI.2 bejand fid) 1732
am 1. Januar in Trieft unter Reparatur, welde 5'/2 Monate in An-
fprud) genommen YHatte, um fodbann mit einer Ladung Holz und Tau-
werf filr Konjtantinopel nad) Fiume abjugehen, wo e 38000 PRfund
Sdwefel, 5000 Bretter und 100 Kijten farntnerifden Stahl nebjt einer
weiteren Partie Tauwerf (ud. Ojt dauerte e3 Monate, Hi8 von ber
Bentraldireftion in Wien irgend eine Entfdeibung wegen eimer ju unter-
nefhmenden Reife fam; da die Waren aud dbem Jnnern nur jhwer und
in fleinen Partien mit dem StraBenfubhrivert nad) Trieft iiber dad Ge-
birge gelangen fonnten, verging eine Heillod lange Beit, i3 jo ein
Sdiff feeflar war. Wahrend beffen liefen enorme Spefen jitr die Gr-
haltung von Sdiff und Mannjdait auj, und Haufig muften bei den
Reifen grundlod in den veridjiedenen Hajen bder Mittelmeerftaaten lang-
wierige Quarantinen iiberdauert werden, welde oft unter nidhtigen Bor-
wanden aud Gejddaftaneid abfidhtlid) verlingert wurden.

Die Berlujte iiberjdritten ftindig bdie Gewinne. Man griff alled
an, was fid) an Gefd)diten bot, Yatte feine braudbaren Agentuven unbd
Bwijdenhdindler, Leute ofhne Plabverjtdndnis, und jdlieplid) bradte das

! Giovanni Bussolin: Della Imp. Privilegiata Compagnia Orientale.
Trieste 1882. (Pubblicazione dell’ i. r. Governo marittimo.)
2 Bussolin Op. c. pag. 60.
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Bubiel ohne Wahl alljahrlic) bei der Bilang ein flagliched Minus. So
Datten 1722 die Wgenturen in Trieft und Fiume eine Unterbilans von
109826 &ire; 1723 find bei den ndamlihen Agenturen Berlufte bon
172974 RQire audgewiefen. Dad Jahr 1725 allein bradhte fiir bdie
Agentur Trieft bei einem Gefamtumjah von 585182 Live einen Berlujt
pon 124078 Lire und im Jeitraume von 1725—1731 YPatten Triejt
und Fiume jujammen 582371 Lire BVerlujt!.

©o verjdmwand 1741 jang- und flanglod fury nad) dem Tobe ifres
Griinderd bdie erjte groBere diterreidhijhe Sdjiffahridunternehmung; man
fennt niht den Moment ihrer Aujlbjung nad) langwieviger Agonie.
Aber tropdem ift fie und bdie gange groBartig angelegte Handeldpolitit
Karl(s VI nid)t ohne Wirfung auj die Triefter und Fiumaner Berhaltnifje
geblieben ; ed waren durd) fie neue Hanbdeldbeziehungen angetniipjt worden;
bejonberd YHollandijhe und englijhe Sdiffe famen nun Haufiger in bdie
Adria; Fabrifen und Sdjifiswerften (Buccari, Triejt, Porto Re, Bengg)
waren ind Leben gerujen; der Kiiftenverfehr mit Griedjenland, Sitditalien,
Reapel und dem Kirdjenjtaate veger geworden; die StraBen ind Jnnere
wurbden verbeffert (1712 Sdyiffbarmadung der Save, 1716 Semmering-
Gtrafe, Qoibl-Strage, froatije Karld-Strafe) und eine Reihe von
Hanbeldfivmen, indbejonderd ausd Griedjenland, Jtalien und Deutidland,
griindete Zweigniederlafjungen in Trieft. Nuzweifelhaft eriweiterte fid
der Horizont der Kaufmannjd)aft und war gang fpesiell in ber Ridytung
nad) dber ndheren Levante.

Andere Cinridhtungen Karld VI. jind bdie Sdhaffung einer oberjten
Ronmerg-Jntendbang (1781) (aud) Kommerzial-ObersDiveftorium genannt)
fitr ben Handel und die Griindung der Kriegdmarine, die dem Wunjde
nad) bem wirtlamen SHupe bed Seehanbeld entfprungen war? Eddon
1725 jeigte fid) gum grvoBen Berdruffe der Cngliander die faifexlidje
Rriegdilagge auf der See.

Qeiber turde der Lebendabend bdes edlen Kaiferd, der feine BVidlfer
mit Milbe rvegierte, dburd) bden 1787 wieder ausdgebrodenen Tiirfenfrieg
perbittert. Serbien und die Gugenjden Croberungen fitdlid) der Donau-
linie gingen im Jrieben von Belgrad (1739) endgiiltig verloren, und
dbamit war die groBe Jbee bed leider ju frith dahingegangenen Pringen
von Savoyen, bdie Donaumiindungen fitr Ofterreich ju gewinnen, durd

! Bussolin Op. c. pag. 163.
2 Gejdichte der £ f. RKriegdmarine I. Teil von Jojeph Ritter Rechberger
von Red)fron, f. £ Oberftlientenant. Wien 1882, &. 16, 25—33.
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die Ungejdjidlichleit ber nachiolgenden Feldherren in Nihts zerfloffen.
Gerbien und Bognien verfielen wieder in tinrfijde RKnedhtidhaft; bder
fhmale Kitjtenjtreifen bed venetianij@en Dalmatien verlor fein Hinter-
land, benn bder Hanbdel mit diefen Gebieten, der fid) feit bem Pafjaros
wiger Frieden erfreulid) ju vegen begonnen Hatte, berbdete ieber.

Ziefbetrauert von den danfbaren Trieftern?, die ihn 1728 iiberaus
feftli) in ihren Mauern begriit YHatten, ftard RKaifer Karl VL, dber Be-
griinder bed Freihafend und der Bejreier der Adria bon der venetianijden
Borherrjhajt, am 20. Oftober 1740 in Wien, jein Reid) unter bden
fdwierigften Berhiltniffen Maria Therefia Hinterlafiend.

VI. Maria Therefia (1740—1780),

Die grofe Kaiferin verfolgte trop der jurdjtbaren politijden Ber-
widlungen, welde namentlid) ibhre erften Regierungsdjahre erjdhiitterten,
fraftooll und unentwegt, durd) tiidhtige einfihtavolle Staatdmanner unter-
jtitgt, im groBartigen Buge bdie Seepolitif ihred BVaters und gilt unsg
alg die Sdbpferin unjerer Madtftellung jur See, ald die Gefepgeberin,
deven Unordnungen Hi8 um Yeutigen Tage zu bebeutendem Keile in
Geltung geblieben find. Bieled davon Hat ficdh) freilid) heute iiberlebt
und bebdar dringend ber Reform; aber begeihnend ijt e8, dak dag bda-
mald von ihr Gejdaffene fo lebensdjihig war, daf ed linger benn ein
Sahrhundert nicht die Anpajjungsjdahigleit an die gednbderten mobernen
Berhiltniffe der Seejchiffahrt verlor. Wahrlid) jdwierig mag die Auf-
gabe gewefen fein, mitten unter den SKriegdjtilvmen jemer Beit und ber
argen finangiellen Bedringnid die erften Wege ju bahnen, die aud bden
unfideren Bujtdnden an ber Kiifte ju einer geordneten BVerwaltung und
Redhtipredjung fitr die Handbeldmarine fithrien, die ferner die fommerzielle
Bebeutung der Kitjtenlinder fitx Ofterreid gewdbhrleijteten.

Wenn aud) BVenedigd Vorherrjhajt aui der Adria durd) das dent-
wiitdige Patent Larld VI. einen argen Stof erlitten Hatte, fo ijt dod)
gu bedenfen, daB e8 im DBefibe von beinahe gang Dalmatien und bder
jonij@en Jnjeln bei bden regen Verfehrabejiehungen zwifden feinem Ge-
biete und der bfterreidhijdjen Riifte aud) in jemer Zeit jeined Niedergangs
nod) immer die erfte Handeldpolitijdje Rolle im adriatijhen Golfe jpielte.
Ragufa Hatte feine Bedeutung vollftandig, wie wir oben fahen, ein-

! Bussolin Op. c. pag. 19. ,Popolo (di Trieste) che altamente deplorava
la perdita dell’ amato Sovrano“; G. Brodmann, Memorie Op. c. pag. 97.
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gebiit, und nur der Rirdjenjtaat, bdeffen Meffe in Sinigaglia bHlithte,
Patte in fommerjieller Beziehung niht su unterfdikende Kraijt.

Raiferin Maria Therefia (1740—1780) jand bei ihrem Regierungsd-
antritte thre Qénder Hhinfichtlich) Bodenprodultion, Indujtrie und Getwerbe
weit Yinter den Weftjtaaten, die mitten im Getriebe ded Welthanbdeld
ftanden, juviid; fie jeste die Jollpolitif ihred Vaterd (bad Prohibitiv-
fyjtem) fonjequent fort, damit Wiebervergeltung gegen alle andern euro-
piijden Staaten iibend, und bemiihte, {id) die BVolfdwirtidajt ju ent-
wideln, fommerzielle Verbindbungen Hauptjadhlid mit dem Often und
Gitden, mit RuBland und der Tilrfei, angufniipfen. Jhre Hanbdels-
politif war bdavauf geridhtet, die Bobdenerzeugniffe und Jubduftrieprodutte
donauabwirtd und jur See auBer Lanbed zu verwerten, Bertrige ju
fhliegen; dagd SKonjularivefen im Oriente audjugeftalten; Ausdfubhr-
verbote fiir Rohprodbulte ju erlaflen. Jun lepter Jnjtans Hatte der Hof-
Sommerzienrat die Handeldangelegenheiten zu fithren, dem in Triejt die
Haupt-Lommerzial-Jntendbenza ald eigene Provingialbehorde bid 1776
und nad) diefem Beitpuntte ein faiferlicher Gouverneur unterordbnet war’.
Das Wiener Kommery= Tireftorium iwurde 1776 aufgeldit und deffen
@ejd)ifte gingen an bdic ,veveinigte Hoffanglet” iiber; Fiume und die
froatijhe Riifte famen zu Ungarn; dad Jengger Gebiet mit Buccari
wurbe dem Generalfommando in Karljtadt jugewiefen.

PDas Seewejen ber Hiterveid)ifden RKiijte YHatte mit ben
Jhwierigiten BVerhaltnifjen zu fdmpfen; bda twar e vor allem bdie Joll-
politif BVenedigd und bder Seeraudb bder Barbaredfenjtaaten Nordajrifas,
welde jhveren Stand fdufen. Die Sdiffahrt der Crblanbde gejtaltete
fid), wie von Gbner jagt, ,3u einem jo unfideren Gejd)dite, dah es jum
grofen Feile nur dem awingenden Bedilrfniffe nad) Ausdehnung bdes
Bertehrad jugefdyrieben werben fann, wenn fie {id) trof diefer vielen, mit
DBerlujt von Leben und Gut verbundenen Stdrungen von neuen Unter-
nehmungen nid)t abjdreden lieg”. Wber aud) die durdjausd mifliden
und jdwierigen Beziehungen zum Terner liegenden Wusglanbe Hinderten
den rafden Aufjdhwung der Seejdiffahrt. Jm Orient Vehervjdhten die
Seemidyte ded europdifhen Weftend volljtindig den Martt; die levanti-
nijden Handeldgefelljdhajten Franfreihs3 und Englands, leptered umeijt
auf dem Wege itber RuBland big itber den Kajpi-See nad) Perfien und

1 Bal. dag gediegene Werf: . Cdbner von Chenthall (gegemwirtig Prifident
der f. f. Geebehorde). ,Maria Therefia und dbie Handeldmarine.” Trieft 1888,
©. 16. Der Darftellung diefes Budjed folgt in SKiirze und auszugdiveife vorliegende
flitdytige Stizze.
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Nrmenien; dann Holland, Danemarf, Genua unbd Venedig tvetteiferten
um grofere merfantile Bedeutung.

DBerfolgen wir gundd)ft die Hanbdelsdvertrige Ofterreicha 3u
Beiten Maria Therefiad. IMit Tunid war durd) Jntervention der Pioxte
fdhon 1725 ein Waffenfjtilljftand vereinbart worden, in dem bei ber Auj-
3ahlung bder [faiferlichen BefiBungen auch) bder inhabitants de Fiume et
de Trieste erwdfhnt und der Grridjtung eined Konjulatd gebad)t wird;
hievauj folgte der Friedenstraftat vom 23. Dejember 1748, worin ver-
fprocden tourde, dap die tunefijchen Korjaren feine Raubsiige gegen Ofter-
reich)3 Riijten unternehmen werden (Wrt. II), dap die Heimijden KLaufleute
und Ddeven Waren freied Geleite haben follten, und wenn deven Papiere
in Ordbnung bejunden wurden, jo war nur bie Anfertaze fitv Schiffe wie
fitr anbeve meiftbegiinjtigte Nationen ju bezahlen. Aus diefem Bertrage
(Art. VI) ift fermer zu erfennen, daf jene Sdjiffe ald beredhtigt zur
ithrung der faiferlidyen Flagge angejehen wurben, deren Mannjdajt ju
3wei Dritteilen aud diterreid)ijhen Staatdbitrgern beftand (a riserva della
terza parte, quale potrd esser composta di persone di nazione ancora
nemica). egenjeitig war Hilfeleiftung in Seenot gegen Begahlung auj-
gelaufener Bergungdfoften und unangetafteter fernever Befip bded ge-
jtrandeten Guted getwdhrleijtet. €8 war verboten, faiferliche Untertanen,
die von Feinden nad) Tunid gebrad)t wurbden, ald Stlaven anzufaujen
(Yxt. VIII). Raiferlidge Sdiffe duriten nidht mit Gewalt in Fradt ge-
nommen iwerden (non potranno essere con violenza nolleggiati) (Art. X).
Bei etwaigem Yusbrud) von Feindjeligleiten war jeftgefest, daf den feh-
Haften Angehirigen beider Staaten fech? Monate Beit gewdhrt werben
jolle, um bie Gejddjte abjuwideln und in bie Heimat Furiidzufehren
(Art. XTID).  Entlaufene tunefijde Stlaven muBten vitdgeftellt werden
(Art. XIV). Fliidtlinge Heiber Staaten jollten ald Freie behanbelt fein
(Vxt. XVID)1,

Bertrige dhnlicgen Inbaltd waven mit Tripolid 1749 und Algier
1748 gefdloffen tworden; Hingegen niht mit Maroffo 2. IMit der Tiivfei
beftandben bdie Bertrdge von Karlowip (1699), Pafjarowiy (1718) und
Belgrad (1739), weldpen fid) die Nadjtragdfonvention (tiirfijd) Sened) vom
24. Jebruar 1784 erjt jpat anjhloBd Tros diefer {Hhbnen papiernen
Bertrige mit den Barbavesfenfitriten und Pajdad und trop der auf

1§ Uttlmayr.  Jnternat. Secvedht. IL. Bd., &. 551—558.
2 ppn Gbner. Op. c. pag. 3. Mit Marotto erft 1783 unter Jojeph 1L
3 §. Attlmayr. Op. c. IL. Vand, &. 577—-581.
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diplomatijhem Wege erflangten Jufiherung ber Piorte, biterreidhijden
Kaufiahrteijdiffen volle Siderheit ju gewdhren, dauerten die Raubziige
der Berber jort (nod) 1765 3. B. in den Gewdffern von Lifja und Ragufa,
fowie 1778, two eine gange Sdiffebemannung in Stlaverei geriet), und
bie Seefahrt YHatte jhwer darunter zu Cleiden. Niht unevwdbhnt joll
bleiben, baB 1759 englijhe Raper unter preupijder Flagge Seevaub im
Mittelmeere jdhwunghajt Hetrieben . Unter jolden BVerhaltnifjen fonnte
bag weftlidge Mittelmeer faum befahren twerbem, und nur in der Adria,
wo bie Konfurren; BVenedigd, bded RKirdjenftaatd, Neapeld und felbit
Ragujad zu beftehen war, jowie in ber Levante, wo wieder die Wejt-
jtaaten bie Meere beherrichten, fam einiger Seehandel Oijterreihs auf,
al@ jhwader Anfang unddit!

flber die Starfe der Heimifchen Handeldflotte ju jemer
Beit Haben wir nur fparlide Daten, obwofhl id) itbereugt bin, dah fidh
foldge nod) gang gut jujammentragen liefen. Gbner, welder aud vor-
Handenen alten Aften mit Bienenfleif BHieritber eine Jujammenitellung
madte2, evwdfhnt: ,JIm Jahre 1755 gab ed in Triejt 29 patentierte
Sdyiffe mit bem Gejamtgehalte von 4385 miliara und 80 Pieleghi und
Brazzere (beided Kitftenfahrer) mit 1040 miliara. Jn Fiume Heftanden
in demfelben Jahre 12 patentierte Sdiffe mit einem Gehalte von
2490 miliara und 11 Zrabafeln und Pieleghi mit 652 miliara. Bengg
weift 21 patentierte Sdjiffe mit 1660 Tonnen, 10 nod) mit Seepal der
Jntenbdenga verjehene Sdjiffe bon 220 Tonnen und 7 Trabafeln, Pieleghi
und Brazzere ohne Flagge mit 56 Tonnen auj. CGarlobago ericheint mit
1 Trabafel mit Seepal (Gehalt 53 Salstiften) und 4 Trabafeln und
Bragzere (Gehalt 470 barile [Fap] Wein). Jm Jahre 1759 find Trieft
mit 45 grofien und fleinen Sdiffen von 1981 Tonnen, Fiume mitI27
jolhen Sdiffen von 1700 Tonnen, Jengg mit 39 Sdiffen, Carlobago
mit 5 Sdjiffen (Gehalt 720 barile Wein), Buccari mit 28 Sdhifien von
2225 Tonnen notiert. Nad) einer Nachweijung vom 30. September 1760
belief fi) ber Stand der Hanbdeldmarine auf 53 grofe, 30 mittlere und
44 fleine, gujammen 127 Sdiffe mit einer Bemannung bon 927 Seeleuten.”

1y, Gbner Op. c. pag. 4; Redberger v. Recdhfron Op. c. pag. 79—82,
pag. 122.

2 p. Gbner Op. c. pag. 55; Redhberger fagt &. 75: ,63 &Gt fid) feftitellen,
bag 1750 31, 1751 16, 1752 38, 1753 33, 1754 17 und 1755 10 Fahrzeuge unter
f. f. Jlagge audliefen, um in da3 Mittellindijhe Wieer, eventuell nad) der Levante
3u fegeln.”
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©tanbd ber bfterreichifhen Handeldmarine vom 30. Sept. 1760.

. iffe iffe iffe eman: .
Hifen itber 100 | iiber 50 | unter 50 | nung Sdiffe
Tonnen | Tonnen | Tonnen

Teieft . . . . . ... .. 15 7 26 286 48
fume . .. ... ... 14 9 4 233 27
en%g .......... 20 12 7 334 39

;Bar obc_t%o ........ — 1 4 24 5
uccart .

Portoréf * 4 1 3 50 8

Summe 53 30 44 927 127

Nad) Gdbner betrugen bdie Juwad)dzahlen bder Jahre 1761—1764:
1761: 22 &djiffe mit 3016 FTonnen,

1762: 14 = = 1479 z

1763: 19 = = 2423 =

1764: 21 = = 3446 =

flber den ©chiifavertehr Triejtd geben folgende Bahlen Austunit:

Jahr: Antiinfte: Abfafrten:
1753 4761 3144
1755 5336 3421
1760 3752 3496
1765 4819 4734
1766 5394 4869
1767 6120 5074
1768 6828 5768

L Die Differeny zwijden den Anfunjts- und Abfahriszahlen wurde
dbaburd) erfldrt, dbap bdie venetianijhen Sdjiffe fih) der Ubjahrtdmeldbung
entyiehen, um entweder ber Gebithrenentriditung zu entgehen oder um
ungeftort Shmuggel treiben zu fonnen. Bur Abhilfe wurden die Schiffe
Benedigs hon bei ber Anfunft verpflichtet, eine Kaution zu erlegen” .

Nad) der Flagge erfdeinen bfterreidifde, faiferliche, rdmifde,
jhmedijdhe, dinijhe, Holdndije, neapolitanijhe, venetianijdje, genuefifde,
hamburgije, ragujdifde, titrtijhe, Hierofolimitanijde, maltefijhe und
jpanijhe Sdhiffe. Rechberger ermihnt (S. 128): ,IJm Jahre 1765 waren
eingelaufen (in Trieft): 14 franzdfijdhe, 16 englifhe, 113 neapolitanifdhe,
117 papitlidge, 5 dbanijche, 1 jhwedijhes, 7 Hollandijde, 53 venetianijche,

1 p. Gbnexr Op. c. pag. 56; Red)berger pag. 74.
CSdyriften CIV 2. — Geejdiffahrt 11T 2. 4*
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22 ragujdifde, 22 tosfanijge, 1 maltefijdhes, 59 tiirfijhe und viele
genuefifge Siffe, im gangen itber 428“ frembe.

Die Stadt Trieft Hatte 1693 bdie Bevilferungsgifier von
10183 Ginwohnern?, 1717 ging bdiefe 3ahl auj 5600 Seelen juriid,
1758 3dhlte fie 6424, bei der Bolfdzahlung® im Jahre 1777 Hatte jie
20000 Ginwofhner.

Die Beteiligung der Kitjftenbevdlferung an der Shiffahrt
war gering, trogdem bdie BVorfdyrijt beftand, dap ein Sdhiff su %/z mit
Snldandern befept fein mufte (vgl. aud) Bertvag mit Tunid 1748). Die
Sdiffe Hatten damald wegen bder unfidheren Beiten bder Pivaterie und
wegen bed Mangeld majdyineller Hilfavorridhtungen eine tweit Hohere Be-
mannung denn Heute. Jn der Regel waven 30—40 Matrojen an Bord,
mandymal Hi8 u 60, weil aud) auj die Bebienung der Gejchite Bedad)t
genommen werben mufBte. Jm Jahre 1760 Hatten, wie oben bemerft,
die Sdjiffe einen Bemannungsdjtand von 927, und jiir 1763 wird ein
folher von 1030 Mann angegeben. Oifterreic) zahlte 1762 nad) Redhs
berger (S. 123), der aud den Wften ded Hoffammer-Ardhivg (Fol. 110,
Sonvolut 5364) jdhopfen fonnte, an 64 Kapitine, 11 Lotjen, 66 Boots-
miinner, 145 Sdiffer der fleinen Fahrt, 605 Handeldmatrofen, 74 Sdyiffs-
jungen. Zrieft hatte einfdhlieplich von 87 Fijdern 226, Fiume 186,
Bengg 219, Garlobago 25, Buccari 204, dad diterveidhijhe Jitrien 223
und Friaul 51 Seeleute; YHierunter waren nod) viele Frembde eingefdrieben.
Jmmerhin war der Bujtand ber Heimijchen Seeidiffahrt ein trauviger ju
nennen. Die Triefter Kaufmannjdajt Hatte fein Jnterefle an Heimifder
Reedevei; im Gegenteile bediente fie fid) mit Borliebe jrembder Sdhiffe, da
Hierdburd) einerfeitd Hohere Sidjerheit jur See gewdfrleijtet war, anbder-
feitd feine Sorge jilr Ritdjradyt bejtand.

Um bdie mangelhafte Beteiligung ber Kiiftenberwohner am Seedienite
gu bebeben, erflofien mehrere Mafnahmen, wie Bejreiung vom KLriegsd-
dienjte, von auBerorbentlidhen Wbgaben, dbann eine Art BVerjorgung fiix
Witwen von Seeleuten, die gehn Jahre gedbient Hatten. Seemannsditwen
ohne Rinder erhielten einen Gulden Monatdpenfion, joldje mit Kindern
unter 15 Jabren 2 Gulden. Ferner gewdhrte Ausdlandern {dhon eine
©eebienftzeit von drei Jahren ald Matrofe ober von fitni Jahren als
RKapitin oder Sdhifisidhreiber (scrivano) bdaz Heimatdredht in Ofterreidh.

! Dr. Petrud Tomafin. Die Poft in Trieft Op. c. pag. 41 (nad) Angaben
B. Rojettis).
2 Tomafin Op. c. pag. 45; Brodbmann Op. c. pag. 9.
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Wber niht nur an Seeleuten, fondern aud) an RKapitinen war jtart
fithlbarer Mangel, dem unbedingt abgeholien twerden mufBte, wollte man
die heimifde Shiffahrt Heben. €8 war daher juldffig, jrembe Kapitdne
mit der Fithrung eined Sdjiffed ju betrauen, aber dann mupte iiberdied
ein Jnldnder ald Kommandant, ald Capitano della Bandiera Imperiale,
eingefd)rieben fein. WUnberfeitd war e ein eifriged Streben der Kaiferin,
bag nautifde Untevridhtdmwefen an bder Kiijte feft ju beqriinbden,
und 1754 wurde eine theoretifd)-praftije Sdule fiilr Mathematit und
Nautif in Triejt exvichtet und mit allem Nibtigen audgeftattet. Man darf
nicht glauben, dap bid dahin dbad Studium bder nautijden Wiffenidaiten
in Jftrien und namentlid) in Dalmatien gans vernadldffigt gewejen fei;
im Gegenteil! Sdjon im 15., 16. und 17. Jahrhunbdert Hatten fich gany
hervorragende Mautifer eingehend namentlid) in der Bocche di Cattaro
(UAnton Tominid von Arbe, Frany Patvizio von Cherfo, Ureman von
©bpalato, Friedrid) Grifogono von Bara, Lorenj Grijogono von Spalato,
Unton Lorgna von Knin, Martus Martinovid) von Perafto, Anton
Grubas, Smecd)ia, Mathiad von Zmajevid), Gagriza, alle viev gleihialld
aud Perajto u. a. m.) mit dem Stubium bder eingelnen maritimen Wifjen-
fdajten bejdhajtigt, und dag 18. Jahrhunbdert bradyte den berithmten
Roger Boscovid) aud Ragufa (1711—1787), defjen Werfe in 5> Binden
in Bafjano 1785 erjdjienen find. Bejonbders interefjant find ausd befjen
ajtronomijden und geobdtijdjen Arbeiten bdie Dissertatio de maculis
solaribus (1736) und dag Bud) De expeditione ad dimetiendos secundi
meridiani gradus (Rom 1755). Jn Cattaro?® und Raguja waren Ordens-
priefter der Regel des Yeiligen Franzisfusd, in Trieft Jejuiten 2 die Lehrer
ber Nautif gewefen. JIn Trieft war der Lehrplan fiir zwei Jabhre be-
rechnet, in denen Mathematif, ebene und jpharijde Trigonometrie und
Rundidiffahrt jum Bortrage gelangten. Die Frequeny der SHule betrug
durdjchnittlid) 25 Hover. RNad) einer Refolution der Kaiferin ausd dem
Jahre 1756 follte niemand in ben GStaatdbdienjt an bder Kiifte aui-
genommen erden, der nidht die nautijge Sdhule abjolviert Hatte. Die

1 Prof. Giuseppe Gelcich. Cenni per la storia degli studi nautici in
Dalmazia. Spalato 1902, pag. 9—15; pgl. F. Conte Viscovich. Op.c.pag. 272—278.

2 p. Gbner Op. c. pag. 66; Dr. . Paugger: Die Vergangenheit und Gegen-
wart ber f. f. Atabemie filv Handel und Nautif (Sdulprogramm). Trieft 1875;
Gugen Gelcid): Stubdien iiber die Entwidlungdgejdidite dex Schiffahrt, Laibad) 1882;
©. 114; §. Littrow: Die nautijhen Shulen in Ofterveid). Wien 1861, &. 12—14;
Vinc. Dr. Farolfi: Cenno storico-critico delle nostre istituzioni nautiche.

Trieste 1875; pag. 7.
4**
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Brequentanten der Sdjule, junge Leute zwijden 20 und 30 Jahren,
wurden 1760 bdireft ju RKapitinen und Sdjreibern (scrivani) ernannt;
fpater jedod) verlangte man von ihnen eine dreijihrige Cinjdhiffungs-
periode, bevor fie die Patente erhielten. So wirfte Maria Therefia aud)
auf bdiefem Gebiete bahnbredhend, gab ber Marine Heimijde Kapitine,
und im Wefen blieb dad von 1hr eingefdhlagene Craiehungsdiyjtem, namlich
theoretije BVorbildbung, der die Prazid jur See nad)folgte, aud) fiir alle
tiinjtigen Beiten, fowie aud) in der Gegentwart in Krajt. €3 wiirbe im
Rahmen diefer flitdhtigen und bejdjeidenen Sfizge ju weit fithren, ndher
in bie Detaild, jiir die reihed Material ju Gebote jteht, einjugehen.
Latjadje ijt, daB dburd) die Hebung bded nautij@en Unterrid)tdwejensd in
therefianijdjer Beit der Ruf der bditerveid)ijden Kapitdne begriindet ward
und dag Jntereffe an der Seemannjdajt in weiteren Kreifen erwadhte.

Anbere Magnahmen uguniten der Handel@marine beftanden in der
Ginjithrung einer eigenen Handeldjlagge (1749), der TMeuvegelung
der Sd)iffgpapiere und Flaggenpatente im gleihen Jahre, deren
Befip allein dagu beredhtigte, bie Heimijhe FTlagge (Doppeladler auf
gelbem Grunde mit jdhwarzen, fdhmalen Querjtreifen) zu fithren. Die
Auajtellung der Patente erfolgte durd) dad KNommergdiveftorium im
Namen der Kaiferin; ald Bedingung galt, daf bdbad Sd)iff Cigentum von
Ofterreiern und dap zwei Drittel der Bemannung Untertanen waren.
Dan unterjdied 3wijden Sdyiffen weiter Fahrt mit Flaggenpatenten und
RKapitinen und wijden Sdiffen der Riiftenjahrt ohne bderartige Patente
und mit ,padroni“ al8 Fithrern. Ferner wurbe 1759 eine BVorjdrijt
itber die Mufterrolle (Sdiffevolts-Rollo) exlajjen; ebenjo erging eine
Sdiifemanifeft-Ordnung, — alled vorbereitende Mafnahmen, welde
jlieglih) 1774 ur Grlafjung ded flajfijen Navigationgediftesd
(Editto politico di Navigazione mercantile austriaca in data di Vienna
25 Aprile 1774) gefiihrt Haben. Jn bden Flaggenpatenten und beren
Bormerfung, welde bei der ,Intendeny” in Trieft bejorgt wurbe, Haben
wir die Anfinge der Heutigen Sd)ifigregifter, welde fiiv Sdhiffe der
wetten Fahrt, grofen RKiiftenfahrt und Jadhten bei der . f. Seebehirde
in Trieft, filr Sdiffe der fleinen Kitjtenfafhrt bei den f. . Hafen- und
See-Sanitats-Lapitanaten in Trieft, Rovigno, Pola, Luifinpiccolo, Bara,
CGpalato, Raguja und Meljine angelegt find, u erblidfen. An Regifter-
tagen waren u therefianijder Jeit filr Sdiffe itber 100 Tonnen 50 Gulben,
fitr ©djiffe itber 50 Tonnen 30 Gulden und fiir jolde unter 50 Tonnen
15 Guldben zu bejahlen. Sdjon bamald twurbe die Cinvidtung bder
jogenannten , Jnterimspdffe” (Passavanti), ndmlid) von Dofumenten,



Die gejd)ichtlidhe Cntwidlung dber diterreidyijden Seejdyiffafrt. 53%

welde provijorijd jur Flaggenfithrung beredhtigten, Hi8 die formale Aus-
ftellung bed Flaggenpatentd (Regifterbriefes) erfolgen fonnte, getroffen;
eine Ginridjtung, welde in den Gefebgebungen anbderer Léinder jumeift
nidt gebraudlid) ift, fidh bei ung jebod) bid auj dem Heutigen Tag als
nitglid) erfalten Hat.

Aud) fitr die Belebung de8 Sd)iffbaued und der Werfteninduitrie
Hat Maria Therefia vorgejorgt. Frieft Hatte damals jwei, jedbod) unge-
bedte Werjten: eine im BVerfalle begriffene der ehemaligen orientalijden
Sompanie, die andere bder &. Nifolaus - Bruderjhajt; aud) in
Portoré, Buccari, Fiume und Zengg HYeftanden Werften. Diefe Gtabliffe-
mentd erfreuten fid) wenigjtensd teilweife jtaatlicher Unterjtitbungen, aber
trogdem war Mangel an Holzgattungen und Wusriiftungdmaterial
empfindlid) bemerfbar, da die Riiftenwdlder devajtiert waren. Fiir das
Gewerbe der Anferfhmiede in Fiume und Trieft wurde gleihialld vom
Staate erhebli) vorgejorgt, in Triejt fogar eine ftaatlide Werkjtdtte
erbaut, und ebenjo Hatte eine der beiden Sdjiffstaufabrifen in Trieft eine
faiferlide Subvention.

Gine eigentitmlidje, uralte Jnftitution, welde fiir Seeleute durd) ihHr
menjdenfreundlided Wirten, ihre Hilfabereitjhajt im Falle von Krant-
Heit und Not ju Beiten ihrver Blitte Hhohe Bebeutung Hatte, ift die eben
alg Gignerin einer Triefter Werit erwdhnte Bruderidaft €. Ni-
folaug, in Dbetrefi beren toir Yier nur fury anbeuten wollen, daf fie
ben Urfprung gu unjeren Mavine = Unterjtitungsfonds, welde im Ab-
jdnitte ,Wohlfahrigeinridhtungen von Dr. Johann Paul von JFnama-
Sternegg” ! ndher bejdrieben find, bilbete. Wie unsd Tomafin in feiner
Gejdhichte der Triefter Pojt (&. 85) erzdhlt, wurbe 1588 eine fleine,
dem Sduppatron der Sdjiffer — S. Nifolaud — geweihte Kirche bder
©djifferinnung itbergeben, welde bdamald die Obliegenheiten der Brief-
befbrderung jur See, bded Reifenden - und Pilgertrandported beforgte
und auBerbem invalidve Sdjiffer, deren Witwen und Waifen mit milben
®aben aus eingegangenen Spenden und aud dem Erivignifje des jabhr-
lidgen WMitgliederbeitraged einer Petiza — 42 Heller — unterftiipte.
RNad) Angaben von Dr. Attilio Hortid, weldjer die Bejdjichte der Pilger-
fahrten ber Triefter nad) Rom und Lovetto ausd vorhanbenen Aften dex
Gemeinde jujammengeftellt Hat?, muften die Rompilger der Gemeinde

1 Die Lage der in der biterr. Seejdhiffahrt befchiftigten Arbeiter. Leipzig 1903.
2 Attilio Hortis. Archeografo triestino. Trieste 1880—81. Tom. VII,
pag. 203 ff. et 452 ff.
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3wei Soldi entriditen und waren verpflidhtet, Triejter Sdifie ju benupen.
Qeider Hat Dr. Hortig, der unermitdlid) tatige, gelehrte Kujtod bder
Kommunalbibliothet und Ardiviorider, wie er mir lehthin jagte, feine
Stubdien itber dbie mittelalterlihe Gejd)ichte der Tviefter Schiffahrt nnbd
be8 Sdiffbaued nod) nicht abjdliegen fdnnen; aber jedenjalld werden
diefelben jeinergeit nod) fehr intevejfante Streiflichter itber duntle Cpodjen
unferer Gcwerbegejdichte werfen. Soviel aber aud den bei Tomafin
(&. 87—121) jitierten Dofumenten bHervorgeht, benubten 1485 bdie
Triefter Reeder ,Marcilianen” jum Frandport der DBilger (haberent
quondam cimbam et unam aliam marcilianam convenerunt insimul et
pactum fecerunt conducere Romerios ad partes Marchiae et saumas
Venetias insimul et dividere lucrum). ud) gany prizife Sidjerheits-
vorjdriften fiir diefe Seefdhiffe fiir den Pafjagierverfehr finden fid) bereitsd
1525: Qui provisores diligenter habeant considerare qualitatem ct
quantitatem navigiorum, et secundum eorum conscientiam limitare illis
debeant numerum peregrinorum, quos caricare et conducere debebunt.
Et quod patroni dictorum navigiorum nullum acceptare peregrinum
debeant ultra numerum illis deputatum et impositum sub poena per
provisores illis imponenda, que perveniat in comune. Item quod dicti
provisores nullo pacto permittere debeant quod navigia habentia
mercantias debeant nec possint aliquos peregrinos conducere, sed
solum illa in quibus non erunt alique mercantie. Weitaud am jdhdnjten
find aber die Sidjerheitdvoridriften fiir diefe Mafjentrandportichiffe, den
Heutigen Wuswandererjdhiffen an Gedrdngtheit der lebenben Ladung ver-
gleidhbar, im fogenannten ,Rotulus navigiorum“ auggeprigt (3wiiden
1532 und 1585, aljo zur Beit Karld V. und Ferdinandd I., naddem der
Kirdenjtaat unter Papjt Juliug II. 1511 von Venedig, wie anderen
Orted erwihnt, volle Sdiffahridijreiheit auf der Adria erlangt DHatte).
Dr. 9. Hortid Hat mid) auf bdiefed von ihm im Triefter rd)iv auj-
gefundene, bei Tomajin S. 89 verbffentlidte Dofument befonders auf-
merffam  gemadht. Jhm entnehmen twir, bdaR Fur Bermeidung Dder
discordias que ut plurimum ex inordinata lege proveniunt eingefenbde
Beftimmungen pro utilitate omnium feitens ded Magiftratd von Triejt er-
laffen wutden, und war junddjt eine Reibenjolge, nad) welder bie
©dyiffe gemietet werden durften, nebjt anbdeven nebenjidlihen Auss
fitbrungen; dann aber die Begrenjung bder Angahl der Paffagiere: item
quod provisores debeant taxare et limitare numerum peregrinorum
secundum quam taxationem navigia ferre debeant et non ultra sub
penam, si ultra X excesserit, quinquaginta librarum, a X infra XL
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librarum, ab inde superius centum librarum; ferner Hinfichtlid) ber See-
tiidytigteit: item quod debeant navigia esse apta et bonis armamentis
tulcita alias ad juditium deputatorum non admittantur ad dictum rotulum
ne cum navigio pereant homines ex defectu navigii. Man fieht aug
affen Beftimmungen, von denen id) Hier nuc die maritim widtigjten
jitieren fonnte, mit weldjer Sorgfalt die alten Triefter Stadtvdter vor-
gegangen find, und felbjt unjer Beritas- Injtitut ober bie modbernen
Minifterialverordnungen, ,womit Siderfheitdvoridrijten fiiv Seejdiffe,
welche Reifende befdrdern, erlajfen werden” (Verordnung ausd dem Jahre
1883), BHaben in biefem Rotulus navigiorum ein treffliched Borbild aus
uralter Jeit.

Die gemeinniihlihe Bruberihaft &. Nicold Yatte genaue Statuten,
weld)e 1760 von der Kaiferin Maria Therefia beftdtigt wurden; diefelben
fiefen Mariegole (Madre- Regola = TRutter- odber Stammregel). Grit
1784 wurbe die Bruderjdaft unter Kaifer Jofeph II. aujgeldjt, ihr Bers
mbgen jum StaatBeigentum erflirt, jebod) unter dem itel ,Istituto di
Marina“ aud) fernerfhin ber Unterftiiung alter, erwerbduniahiger See-
(eute gewidmet. 1787 betrug bder Jnjtitutdjonds 9313 Gulben 53'/2
Kreuger in bffentligen RKreditpapieven und 6157 Gulden Bargeld.
Unter der frangdfijhen Herrjhaft neuerdingd aujgehoben, lebte die Gin-
vidtung 1813 ivieder auf und entwidelte fid) durd) jtaatlide und pri-
vate Unterftitgung bderart, baB fjie 1893 ein Kapital von 826451 Gulben
befaR!, welded fih mit Gnbe 1902 auj 2104063 Kronen erhoht Hatte
und unter der Berwaltung der f. f. Seebehirdbe in Triejt fteht.

Jn  gejundheitdpolizeilicher Begiehung erlie Maria Thevefia 1755
JDie General-Gefjundheitdordnung und Jnftrultionen filr die
Sanitdtabeamten in bem innerditerveid)ijgen Litorale”; fernere Patente
pon 1757, 1764 und 1766, endlid) 1769 geben nebjt dem Bau eined
Seelagaretd 1765 Seugnid von bder Hohen Bebeutung, weldje die Laiferin
der Regelung diefer Angelegenbeit beimaf.

Wie der Hajen von Trieft ju Beiten der RKaiferin ausfalh,
bariitber mag und nadjjtefendesd fleined Bild Aufjchluf geben, mweldes
aud dem mir von befreundbeter Seite bereitwilligit ur Berfilgung ge-
jtellten ,Receuil des principaux plans des Ports et Rades de la Mer
Mediterranée, Estraits de ma Carte en douze feuilles, dediée a Mon-
seigneur Le Duc de Choiseul, Ministre de la guerre et de la Marine,
gravée avec Privilege du Roy par son tres humble Serviteur Joseph

1 Tomafin. Op. c. pag. 93.
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Roux, Hidrographe du Roy, a Marseille 1764“ Yerriifrt und gleid)-
seitig aud) einen lehrreiden Ginblid in bden Stand ber damaligen
RKartographie gewdhrt. Jn diefe jdhon ziemlid) jelten geworbdene Seeplan-
fammlung von Roux, welde 121 Hafenpline ded Mittelmeered umiaft,
find von abdriatifden DHifen Ancona, Brindifi, Chioggia (Chinzza),
Cattaro, Fiume, Goro an der Miindung ded Po, S. Giorgio di Lifja
(George sur l'isle de Lissa), Parengo (Parenjo), Spalate, FTremiti
(Trimiti isles), Trieste und Venise aujgenommen!, wobei die Plane der
Budjten von Cattaro und Fiume, d. i. eigentlid) jener der Enge von
Barafina, ganglid) verzeidhnet find, fo daR man fojort erfennt, daf
Oydrograph) Rour bdiefelben ausd damald vorhanbenen fehr alten Karten-
werfen gefd)opit haben mufB, vielleiht aus der Planjammlung dbed Anton
Grubad (um 1700), weldjer ald erfter die Adbria filv Seefahrer gut be-
jdrieben Hatte (vgl. Bidcovid) pag. 277), wenn man vom Lortolano del
mare d’Alvise da Mosto, bder aud nod) dlteven Quellen gejd)opijt Haben
mufl, und von Gbrifi abfieht (vgl. aud Untonio Bianco 1486). Dex
Hajen von Trieft beftand gu Beiten bder Kaiferin aud bem Hajen fiir
groBere Seejdjiffe (Porto delle navi) unbd jenem fiir Ritftenfahrer (Porti-
cello ober Mandracchio); exfterer lag im Siiden, lepterer im RNorben
bed Hafenbereihed. Da beidbe dem wad)fenden BVerfehr nid)t mehr ge-
niigten, f(ief die Raiferin, ,um aud Trieft einen florifjanten Hanbelss
plag ju madjen”, den Therefien-Molo im Siidbiweften ded Hajend (1751)
und fpdter den Molo San Carlo (1755) in ber Mitte jwifdyen beiden
Dafenteilen bauen, fowie eine Baggerung durdjjithren . Der genanute
PMolo wurde 1778 verlangert und erhielt feine jehige Geftalt im Jahre
1861. uferdem begann man 1754 mit dem Bau bded fogenannten
»Canal grande“. Da ber nad)jtefende Plan von Rougr bereitd die eben
angedeuteten Arbeiten enthilt, jo lapt fidh) ein beftimmter Ritdidhluf auj
da2 AUlter feiner RKarte 3iehen.

Die Beftreitung der Bauausdlagen und jener fiir die Erhaltung
exfolgte burd) ben Staat, und jwar jum grofen Teil ausd den Cinnahmen
per Dafengebiihren; ndmlid) aud bdem datium nautarum (dazio del
nocchiere), aug bdem ZTranfityoll fitr O und andeven. €3 ijt be-
seihnend fiiv die Gejhidhte unfever pradtvollen und jahlreiden Stein-
bauten in ben Hifen ded Ritftengebieted, daf beinahe jaimtlide Bauten

1 p. Gbner Op. c. pag. 81—85; vgl. aud) Red)berger, ber in der Karte am
Sdlujfe feines Werted bdie Hafenpline von Trieft (1798), von Fiume (1795), von
Bengg (1780) und von Buccari (1780) nad) den Originalen im f. f. Kriegdardhiv
wiedergibt.
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nidht, wie anbertvdrts, durd) die Gemeinden, jondern nur durd) den Staat
aufgefiihrt worben find, und dba diefer BVorgang aud) in der Gegenwart
befolgt wird; gleidhiall3 ein Beweid fiir den friiher audgejprochenen Sas,
bag in Ofterreid) mehr ald irgendwo anderd in bder Welt die Hanbela-
marine die Leitung ihrer Gejdhide durd) bden Staat erwartet und bdeffen
Jnitiative beinabhe alled itberliht, wad zu ihrem Borteile gereiht. JFd
fonnte Hier nod) anbdeve Seiten der Fitigleit unferer groBen RKaiferin
auj Hafenbau- und fulturtedhnij@em Gebiete anfithren, 3. B. die Pline
jgur Urbarmadjung und Gntjumpfung bder Lagunen bei Gradbo und
Aquileja, von denen id) felbft im Befibe diedbeziiglicdher genauer Plan-
fopien bin, aber ed twitrbe all died weit den Rahmen bder vorliegenden,
gang fliichtigen Sfizze itberjdreiten! Der Hafen von Fiume bejtand
bamald nur aud der jogenannten ,Fiumara“, dber ummauerten Miindbung
bed Rjefa-Fluffes. Jengg Yatte 3wei furge Molen, Buccari nur eine
fhmale Anlegeftelle (Riva).

Jn adminiftrativer Begiehung verdient bejonderd Hervor-
gefoben 3u iverden, daf bereitd 1744 in Trieft ein DHafenfapitanat, dasd
dem Stadthauptmann unterftand, mit umfajfenden Befugnifien ervidtet
worden ijt, dem fjpdter aud) die Wufjiht iiber die See- Sanitdtdpolizet
und bdie Ginbebung bdev Hafengebithren unterjtellt wurdbe. Damit war
der Grund zur Heute bejtehenden Organifation der Seeverwaltung gelegt
wotben, einer VerwaltungBeinridhtung, die fid in ihrer Griindlichfeit
trefflid) Dbewdhrt, ofhne Dder freten Cutwidlung bder Seefdiffahrt einen
bureaufratijhen Hemmidulh) angulegen. Dem PDHafenfapitin lag aud
bie ilbervadjung bder Pafenerhaltung und der Vertdumittel Fiir bdie
Sdiffe 0b. Die Wedhfel- und Merfantilgeridte (Consolati di mare) in
Trieft, Fiume und Bengg, welde aud je zwet Jurijten und Hanbels-
feuten gujammengefept waven, bejorgten die Redhtiprehung in See- und
Handeldfadjen. In Trieft war auBerdem ein Wed)fel- und Merfantil-
tribunal II. Jnftany vorhanden. Die 1758 erlafjene Geridhtdordnung,
ferner eine ,Danbdeld- und Falitenordbnung” ausd bem gleiden Jahre,
die Wedjfelordbnung (1773) und endlid) dagd Navigationsedift (1774)
bildeten die rundlagen fiir die Behandlung fee- und Handeldredhtlicher
Angelegenheiten.

Sn der Bollpolitif verfolgte Mavia Therefia, twie jdhon frither
erwihnt, bad Prohibitivipftem in der audgejprodjenen Abfiht, die Gin-
fuhr von Jndujtrieartifeln ju Hindern, Hingegen jene von Rohmaterialien
und den Grport einheimifjfer Jnduftrieerseugniffe zu  fordern. War
jhon unter RKaijer RLeopold I., bder bdurd) bdie Dbedeutenden national-
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pfonomijden Sdrijtiteller feiner Beit, PH. Wilhelm von Horned! und
Wilhelm Freiberr von Schrdder. beeinflupt war, eine erfte Anbahnung
eined geregelten Jolljyjtemd erjolgt, o Hatte Kaifer Karl VI. jhon eine
groBeve Ordnung und einbeitlidhe Organifation ded Jollwefend durd)-
gefiihrt, und die Jollordnungen Mavia Therefiad, ingbefonbdere beren
Bolltarij aug dem Jahre 1775, fepten fid) in erfter Linie voltawirtidaijt-
(iche Motive, weniger finangielle Riidfichten zum Yeitenden Grundiage.
Pamald verteidigte Sonnenjel8 %, der aud) auf anbderen Gebieten fic)
fhohe Verbienjte evworben YHatte (Abjhaffung der Tortur 1775, Reform
ber Schaubiihne 1768), den Merfantilidmusd, und demgemdf wurden die
Grblande mit AusjdhluB von Tivol, ferner von Ungarn, ju einem einfeit-
[iden 3Bollgebiete verjmolzen. Bahlrveid) waven bdie Abgaben, weldpe
von der Sdjiffahrt eingehoben wurden. Um nur bder wefentlichjten su
ertwidfhnen, fei Hier ded datium nautarum, bder ,Unfer-Rechtd-Tar”, bes
,diritto di alboraggio“ unbd ber ,See-Sanitidtdgebithe” gedad)t; die erjte
betrug 1 Soldo fiir jede Saumlaijt; die zweite 4 Kreuger fiir jedbe Tonne
Raumgehalt der Sdyiffe, welde einliefen; bie dritte 3 Kreuger fiir jede
Tonne Ladbung bder audlaufenden Fahrjeuge; bdie vierte war gering und
wurbe bei der Audjtellung der See-Sanitidtapdife eingehoben. AuBerdem
beftand aber mnod) eine ganze Reife von andeven Umtsgebithren in
Seejadjen, jowie bejonberd in Triejt eine Wegmaut, ein Wein- und
Of30ll, ein Getreidesoll und eine Abgabe fitr Bau- und Wertholz3. In
heutiger Beit, wo ber Handeldpolitijhe KLampj um die Aujhebung ber
fogenannten ,Weinzoll - Rlaufel” im Handbeldvertvage mit Jtalien ents
brannt ijt, mag e al3 bejonberd intereflant gelten, dag 1769 ein Ju-
fhlag von einem Gulden fiir jeden Cimer jrembden FaBweind in ber
Cinfuhr eingehoben wurbe.

Der Regelung ded8 Fonfularwefend wendete die Kaiferin gleid)-
fallz vofle Aufmerfjamfeit ju. So wurben 1752 die KLonjuln, naments
(i) in ber SQevante, vermehrt und 1754 bdie berithmie ovientalijdhe

1 PWal. Spamerd Jllujtr. Weltgejdidhte VIL. Band (Leipzig 1894) €. 322;
Ry W. Hoenigt (Horned): Ofterreid) iiber Alles. Leipzig 1654; . Freiberr
pon Sdyrdder: Fitrftliche Schag- und Rentfammer. 1686; Rofher: Ofterr. National:
pfonomic unter Leopold I., in Hildbebrand3 Jahrbiichern fir Nationaldfonomie und
Statijtif, 1. Vand, 1 und 2. 1864.

2 M. Miillex: Jof. von Sonnenfeld. Jena 1882.

3 Bql. v. Gbner. Op. ¢. pag. 76—80; fernerd Karl Freiherr von Czdrnig:
Gejdichte bexr ITviefter Staat3:, Kirvden: und Gemeinbdeftewern. Trieft 1872 (bet
G. Sdyimpff).
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Afademie jur Ausbildbung ded Konjularperjonalsd gegriindet. Die Konjuln
Hatten eingehende Beridhte iiber Hanbdel und Sdiffahrt zu erftatten,
mufBten die Red)tdvertvetung der Untertanen im Audlande! iibernehmen,
wofitr fie bei giinjtig augjallenden geridhtlidhen GCrfenntnifjen 1 %o des
Sad)gewinnes, bei ungiinftigen aber nihtd erhielten, und Hatten iiber
alle Fragen ded Berfehra Austiinjte ju erteilen. Jm ganzen waren im
titrfijdhen Gebiete 18 Konjulardmter in Tatigleit 2.

Bevor wir auj bdie Bejpredhung ded politijden Navigationdediftesd
eingefen, fei Hier nod) in furzen Worten der verfehrépolitifden
Tatigfeit wdhrend Maria Therefiad Regierungdzeit gedadht. Hebung
von Jnduftrie und Bobdenfultur im RKiiftenlande, aud) durd) ftaatlide
Unterjtiiungen, Yag der RKaiferin befonderd am Hergen, bdenn nur fo
fonnte fie Doffnung aui Crporthandel YHegen; aud bem gleihen Grunbde
vervolljtandigte fie aud) bdbad von Karl VI. angelegte Strafennes Siid-
dterreihd und fithrte die S&iffbarmadung der Save und Kulpa durd).
Aud) wurde die Regelung ded Fubhrivefend auj den Stragen eimer Neu-
ordnung untergogen. Die Griindbung einer Wfjefuranzgejelljchait, einer
Leihbant mit einem Staatgdarlehen von 50000 Gulden, die Ordnung
bed Miingwejend und bed Geldzindfuked, die Ginfithrung ded deutjden
Maged und Gewidhtes im biterreidhifhen, ded Prefburger im ungarijd)-
froatijjen Qitovale, die Grridhtung der Triefter Birfe (1755) famt ber
Jnftitution bder Senjale twaven einjdneidende Mafnahmen ur Hebung
der bdaniederliegenden SRreditverfhiltnifie. Den gebiegenen Ratjdligen
bed Grafen von Chotef folgend follte durd) Mehrung der Transport-
mittel ju Waffer und ju Lande dber Hanbel gefhoben und bad Hidherige
PMonopol Benedigd, dad der Stapelpla deutjder, jilr den Orient be-
ftimmter Giiter war, durd)droden iwerben. Die Jdee war fiihn, twenn
man BHedentt, daf bdie Martudrepublif aufer der Kiifte von Porto Goro
an ber NMiindbung ded Po Hig nad) S. Giovanni di Duino beinahe vor
den Toren Trieftd aud) nod) dad tweftlide und fiiblide Iftrien von
Baule in ber Budht von Muggia (tvenige Kilometer jiidbitlid) von Triejt)
518 jur Arja, dann jamtlide Infeln ded Quarnero, dad gange Dalmatien
mit Audnahme ded Gebieted der Republif Ragufa und ferner endlic) die
Jonijgen Jnfeln am Gingange in den Adriatijden Golf befah. Der
groBgedbachten, langfam, aber ftetig durchgefithrten DHandeldpolitif ber
Saiferin und ihrer Nadiolger gelang aud) diefer meifterhajte Sdadjug,

1y, Gbner. Op. c. pag. 20.
2 Red)berger. Op. c. pag. 39.
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der Zrieft Peututage zum erften Seehafen der WAbria gemadt Bat,
weldem nad) dem Dbemnidjt erfolgenden Augbau ber Karawanfen-
Tauern= und Pyrhn-Bahnen gewiB nod) weitere Borteile ujallen
werben; indbefonbere wenn die gegenwdrtigen Hafenprojefte, fiir welde
bie Regievung einen Dbeildufigen SKoftenaufwand von 100 Millionen
Kronen beanfprudt, um 1915 durdgefithrt fein werden. Sdjon dbamals
begann Benedig empfindlich die Lonfurveny Triejtd ju fithlen, wenngleid)
defien Seeverfehr nod) jum iweitaus iiberiviegenden FTeile durd) Sdjiffe
frember Flaggen vermittelt wurbe. Wud) der Crport ded reigen Ungarn,
Getreide aus dbem WlLfdld, Mai3 aud Slavonien, Tabaf aug dem Banat,
Wein aug Oberungarn, wurde entiveder donauabiwdrtd ober iiber bdie
froatijhe RKarlaftrafe (RarolinenjtraBe) nad) dem Litorale gelenft. Die
Raumung der Sdiffahrtahindernifle an Kulpa (1759) und Save bdienten
gleichfalld diefem Bwede. Ttoch) DHeute fieht der aujmerfjame Beobadter
(dngd ber Ujer ber Save bie jpdarlihen Refte bed einft viel begangenen
Treppelweged fiiv dad Tauen bder Fahrzeuge, bder jept im Beitalter ber
Gifenbabhnen leiber brad)liegt und Wieberbelebung filr billige Mafjen-
trandporte Heijdht.

Jm Jahre 1752 wurbe der Kapitalwert bed Triejter Hanbdeld mit
4 Millionen Gulden bejiffert; 1760 fjtieg bderfelbe auf 6 Millionen,
1764 auj 8 Millionen und endlid) 1780 auf mehr ald 15 Millionen
Gulben.

Fitr den Berfehr mit bder damald biterreidiffen Lombarbei bvon
und nad) Trieft mit Benubung ded Po bejtanben eigene, von ber
Raijerin 1757 und 1766 genehmigte Fradyttarife®. Fiir je taufend
venetianijdje Pfund Sdjwergutladung (Cifen, Reid, Seife) mupten
10 Qire, fiir Wolle, Baumiwolle 14 Lire, Fiir Ladungen in Fifjern
12 Qire Fradit geahlt iwerden. Mit den Staaten der italienijden
Halbinjel, insbefondere mit dem Kirdjenjtaate, bder in Sinigaglia bdie
jon erwdhnte vielbejuchte Mejfe unterhielt, bejtanden [ebhafte Hanbels-
bejiehungen, durd) Fahrzeuge der fleinen RKiiftenfahrt vermittelt; aud)
Parma Hatte itber Ferrara und Colorno und dag GroRhersogtum Tos-
tana teild iiber ben Hafen von Pontelagofcuro nad) Floreny, teild aber
aud) bdireft von FTrieft nad) Livorno und Fuvitd viel Verfehr mit der
fleinen biterveidhijhen Seefitjte. Bwijhen Trieft und Pontelagojeuro
beftand eine regelmidBige Kiiftenfahrexlinie, ebenfo eine zehntigige Ber-
binbung (corriera) awijhen Trieft, Mejola, Cremona und Pavia mit

1y, Gdbner. Op. c. pag. 39.
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Benupung ded Po-Stromsd. IMit dem Wejten, mit Spanien, den Nieder-
landen und Gngland entwidelten fid) die Begiehungen bviel jdywerer,
weil Sdyiffe der weiten Fahrt erforderlid) waren und die Piraterie der
nordbafrifanijdien Kiijte arge Verlufte an Gut und Leben befiirdhten lieh.
©o lief 3wifden 1769 und 1779 fein eingiger bditerreidhijher Kaufiahrer
ben Hajen von Lifjabon an und erjt 1780 jzeigten fi) vier und 1781
fitnf Heimijhe Sdjiffe mit LQadungen Hihmijher Gladwaren und Ritct-
jradgten von Tabaf, der aud Brafilien ftammte. Bwijdhen Spanien und
«bfterreicf) bejtand feit 1752 bder Bertrag von Wranjuez; fermer ward
1757 in Gabdir ein SLonfulat ervidhtet, aber vege Bejiehungen wurden
nidt erhalten; ebenfo war ed mit Franfreih3 und Gnglands Seeverfehr
3u den Grblanden itbel Deftelit. Diefe beiden groBen Rivalen jur See,
weldje wenige Jahrzehnte fpdter jo fraftvoll aneinander prallten, ver-
folgten eiferfiihtig jeden Anjah ju freiever Regung. Franfreid) erhohte
1782 bie Bolljabe fitr die Ginfuhr diterveichijher Jndbuftrvieprodufte, und
1793 DBatte jeder Handel mit diejem Gtaate ein Enbde, da der National-
fonvent aud) gegen Ojterveid) Kaperbriefe erlieh. Englands unabliffiges
Beftreben nad) der BVorherridajt jur See Yinberte jede ndhere Ver-
einbarung. Mit bden [faiferlidgen MNiederlanbden Yingegen geftalteten fid)
bie Vegiehungen lebhajter; aber e8 war wohl nur ein fiinjtlider Aui-
bau, ber mehr bdem perjonligen Wunjde der Kaifevin felbjt als einer
Totwendigfeit entfprungen war. So gewidhrte jie Sdiffen aus Ojtende
bie ganj bedeutende GrmdBigung aui bie Hilite ded Eingangdzolled fiiv
Manufattuven, evmunterte die innerdfterveid)ijhen Radgewerfe, namlid)
bie Genfen- und Sidelhammer im Oberjteivijden, um Crport, liep
von Gtaatd wegen Frad)t voridiegen und erveidite, dap einige Sdhiffe aus
Oftende anlangten (1773), bap fermer 1774 ein RKauffahrer von 160
Tonnen, bdie ,Clijabetta”, und ipdater nod) einige wenige andere nad)
Oftende jegelten; aber mit all dem war eigentlidh) gar nichtd gewonnen.

Wie e mit den Begiehungen zu BVenedig ftand, Haben wir Hereitd
frither gefehen; bder fdjarfe Tariffrieg, dem 1767 beinahe ein Feldjug
gefolgt ware, wurde mit Grbitterung gefiihrt, und in Ofterreich) mufte
man ernftlid) beflagen, dap feine maritime Streitmad)t jur BVerfiigung
ftand, um fo mande Unbill jofort ahnden zu fomnen. Nod 1772
unternafmen venetianijde RKriegdidiffe Gewalttatigteiten gegen Heimijde
Kauffahrer. Gegen die Entfaltung mavitimer Madytmittel ivgend welder
Bedeutung (denn bdie ivenigen ju Ende ded 18. Jahrhunderts vor-
Handenen famen twofl nidht ernftlidh) in Betvad)t) Hatte fich) die Triejter
Saufmannidajt und teilweife jelbjt dag dortige Gubernium geftraubt.



Die gejdyidhtlidge Entwidlung der dfterveidhijdhen Seejdhiffahrt. 63%*

Red)bergerd diterd jitierted IWerk liefert in diefer Hiujiht die drajtijdejten
Betveife. Und dod), wie andersd wire vieled gefommen, wenn eine Kriegs-
marine ur BVerfiigung geftanden Hatte! Handeldmad)t jur See obhne
adytunggebietende RKriegdmarine war in jenen Tagen unmiglid)’.

Datte jdon Karl VI. den Handel mit dem Often eingeleitet, fo
ging Mavia Thevefia fonfequent in bdiefer Ridtung vorwdrts. Sie
niipite 1771 Berhandlungen mit RuBland an, bdod) fonnte nidhts
Pofitives erreidht werden. Jm Berfehr mit der tiirfijden Levante, dem
eigenjten Gebiete bded Triefter Tranfitd aus Ofterveich) und Deutichland,
fonnte gundd)jt nur iweniged durdjgefest werben. €3 galt frither, viele
Sdywierigfeiten ju iiberwinden. Die Wbmadjungen von Pajjarowip
(1718) DYeftimmten im Axtifel 82, daf beim Jmport und Gxport ein
8ol von 3% und auBertbem dad ,Seldmet® (brei Gulden und ein
Bierteltaler) bezahlt twerden muBten. Diefer Hohe Zoll lajtete jdhiver
auj den Waren, bdie durd) den tweiten Landtrandport aud dem Jnnern
big Trieft ohnehin genug verteuert waven, jo daf eine KLonfurreny mit
den billiger arbeitenden Wejtméadhten, welde jwar aud) jenen Zoll ent-
vidjten muften, feine jdhtwierige Seite Hatte. Injolge Mangeld eined
Pinreidgenden Raujmann-= und Jwifdenhandlerftandes in Ojterveid)s
fleinen DHafenftadten verblied bdaher bder Handel mehr in bden Hénden
der Tiirfen begiehungdiveife deven Untertanen, namlich Griechen, Armenier
Juden. Die tiivfijhe Redjtapflege l(ag banieder, bdie Finangverwaltung
war bejted)licd), bdie Peft und Cholera madjten Haufige, langandauernde
untdtige Wufenthalte in den Levantehdfen erforderlid), die immer auss
bedungene Barzahlung aller Waren an die ottomanijden Hinbler er-
fhwerte den Geldverfehr; Fiir audgefiihrte Waren twollten Hingegen bdie
levantinijden Handler Kreditgewdhrung auj lange Frijten; die Pirvaterie
der Raubftaaten Nordajrifad, jene ded Agdijdhen Mieered; endlich) ber
Zariffrieg mit Venedig; alle biefe ungiinjtigen Momente Fufammen
waven u itberwinden, bevor Ojterreid) feinen Anteil am Orientverfehr
erringen fonnte. ZTrop biefer Hinderniffe verfolgte die Hanbeldpolitit
der groBen Raiferin unentwegt ihr Jiel und erreihte aud) Griolge,
indem fie ben Grund u der nadymaligen Gntwidlung von Ofterreichs
Bertehr nad) dem Often legte. Die Reform ded RKonjulardienited vom
Jahre 1752 tar Hiergu ein bedeutender Sdyritt, und ihm ijt wobhl viel

1 Der fdhone Ausdjprud) ded Polybiusd iwive zu bebersigen gewefen: Omnino
magnae potentiae praesidium et quasi pignus est, semperque Mari dominari.
2 Attlmayr. Op. c¢. Tom. II. pag. 569.
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ju verbanfen. Aud) im Handel mit Agypten seigten fid) Dbedeutende
Anfinge. Die Kaiferin Hielt e3 im JInterefje ded Hanbeld fiir geboten, bie
Niederlafjung frember Kaufleute in den Heimijhen Riijtenftadten zu He-
gitnjtigen. ©o bdurften fid) die Juden ju einer eigenen politijd-religivfen
Gemeinbe bvereinen!; bdedgleichen fiebelten fidh) zahlreidhe Griechen und
Avmenier bei ungd an? (1775). Gudlid) fei nod) der jogenannten
SJudijden Kompanie” gedadht, weldje 1774 durd) einen Gnglanbder
namend Boltd gegriindet wurbe, aber feine nennendwerten Criolge er-
aielte, fi) wohl mit Kolonijationdgedanfen trug (Delagoa-Bai, Malabar-
Ritjte, Nifobaren), jedoch Hierbei feine Unterftitbung jeitend ded Staated
gefunben Hatte und 1786 fallierte®.

Jubem twir nun bdiefe Stizge dber Mafnahmen unferer grofen
RKaiferin gu gunjten der Belebung der Seehanbeldtitigleit mit all ihren
Liht- und Sdjattenjeiten jdhlieBen, Ednnen wir nidht umbhin, 3u fagen, dap
Maria Therefia trop der {dhwierigen politifden Lage, aufi Grund der von
threm trefflichen Vater iiberfommenen Jdeen und unterjtiiht von tiidhtigen
Gtaataminnern, wie Wengel Unton Fitrft von Kauniy «Rietberg, Graf
Rudolf Chotef, Karl Friedrid) Graf von Hahfeld, Friedrid) Wilhelm
Graf von Paugwi u. a. m., unendlid) viel fitr die Hebung ded Wejens
der Handeldmarine getan, obwohl aud) ihr nod) nidt die Palme bdes
Grfolged gewintt Hatte. Wa3 bebeutete denn eine Handeldmarine, weldye
1760, aljo 20 Jahre nad) dem Regierungsdantritt der Kaiferin, nidt
mehr alg 127 Sdjiffe mit 927 Mann jibhlte, wad eine Kiijte, bdeven
Gniwidlung im Junerjten ded Adriatijen Goljed von Duino big Jaule,
von bder Arja Hig jitdblid) von Carlobago auj eine Stredfe von 155 Sees
meilen = 287 Rilometer rveichte, wobei jamtlide QuarnervJnjeln den
Lenetianern gehorten! Crit ber Befih ded wefjtlihen Jjtrien, Dalmatiensd
und deffen Hinterlanded fonnte diefer Marine relative Stdarfe verleifen!
Aber in weld) traurigem Juftande mupte Ofterveid) diefe Lande aud
den Hinbden ded egoiftijfjen BVenedig itbernehmen! Wie erft jaf) Bosgnien
und bdie Heregowina aud — dad bdalmatifde Hinterland —, ald
Ofterreidh-lngarn deffen Berwaltung vor nunmehr genau 25 Jahren in
feine Dande befam! ilberblidt man alle diefe ungiinftigen BVerhiltniffe,
fo muB man anerfennen, iweld) groBed Stiid Kulturarbeit trof bder
fdwierigiten finangiellen Bebdrangniffe des Reiched im 19. Jahrhundert

! Kandler, Raccolta delle leggi, ordinanze, e regolamenti speciali per
Trieste. Trieste 1861.

2 p. Gbner. Op. c. pag. 47.

3 Red)berger. Op. c. pag. 143—152.
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geleiftet worden ift. — Wie jhwer aber [lafteten die Feldzilge gegen
Franfreid) bi3 1814 auj der gejamten Staatd und Bolfdwirtjdait!

VII. Dad Navigationsdedift (1774). Riidblide auf die
Seegefesgebung an der Adria.

Dag Navigationsdedift bder RKaiferin Maria Therefia bvom
25. April 1774 ijt unftreitig fiir dag diterreidhijhe Seetvefen von epodaler
Bebeutung, die Kronung ded ganen Baued von Patenten, Orbnungen,
Snjtruftionen und Gefeen, welde in maritimer Begiehung feit 1717 in
jtetiger, verbefferter Folge, bem jeweiligen Bebdiiriniffe der Beit angepaft
ober diefer boraugeilend, erlafjen tworden find. Das Ebitt ift bad Grund-
gefes der biterreidhijhen Hanbeldmarine, nod) Heute nad)y 130 Jahren
ju Rraft bejtehend, wihrend die jamtliden jrither erwiahnten Gefege jHhon
{angjt anberen weichen mufBten. Wud bdem ganzen Jnhalte ded Cdifts
geht die warme Fiivforge fiir die Hebung ded heimijhen Seewefend fHer-
vor, bad Beftreben, pojitive Grundiige an Stelle eingebiirgerter Gewohn-
Yeiten ju jdaffen, diefe felbjt aber, jofexrn fie braudybar und gut waren,
in ein einbeitliched Syjtem zu bringen. RNur eine devartige Gefesgebung
fonnte Staat, Reeder und Seemann gleimapig bdienlid) fein. Freilid)
umjaBt dad Navigationzedift nidht jamtlide Gebiete bed Seeredhts,
aber die filr ben Seedienft und die Sdjiffahrt jo widhtige Regelung bdex
pifentlid-rechtlichen Berhdltniffe jur Staatdgewalt, zu Reedber und Ka-
pitdn, der Mannjhajt untereinander und ju ihren Vorgefebten, ferner
bie Sdiffgdisziplin und aud bem Privatjeeredhte dad Heuerverhiltnis’
ift barin genau audgefiihrt, alfo eigentlih all jened, wad man Yeute
mit dem Namen ,Seemanndordnung” bejeidhnen follte. Jn geniigend
eingehenber Weife umgreiit ed aljo einen ber wefentlidhjten Teile bes
bifentliden ©Seered)td; aber nid)t Hinreidhend dringt e in dag Privat-
feevecdht ein. Hierin gilt bei unsd dag jranzdfijde Privatjeered)t, namlic
ber napoleonijje Code de commerce aud bem Jahre 1808 und in
einigen Jragen jogar nod) die jormell durd) den Code de commerce
oder fonfhwie durd) andere Gefege nicht aufer Kraft getvetene Ordonnance
de la marine aud bem Jabhre 1681, welde nod) vor wenigen Woden
pom Sriefter Hanbelds und Seegervidhte in einem beftimmien Falle
(Rettungsdmwejen und Seeverfiderung) jubfididr in Antvendung gebradyt tourbe.

LBom Navigationdedift (iegen mir 3wei Aujlagen bor, eine aus
pem Jahre 1802, bdie anbere, teitverbreitetere bon 1847 datiertl.

1 Editto politico di Navigazione mercantile austriaca in data di Vienna,
Sdriften CIV 2. — Seefdhiffabrt III 2. 5*
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Nehmen wir die erftere, fehr jelten gewordene Ausdgabe jur Hand, der,
nebenbei bemerft, ein uvalted, aber auBerordentlid) itberfichtliches, ein-
faded Tag=, Nadht- und Nebel-Signaljyjtem jur Verftandigung zwijden
©djiffen in Convoi und eine Abbildung der 1786 eingefiihrten Flagge
beiliegt, fo fehen twir folgende Ginteilung ded Stoffed:

Art. I (Seite 5—19, §§ 1—28): Dell’ uffizio! de’ capitani del
porto mel littorale austriaco. ilber bag Amt (ben Dienft) der Haien-
fapitine im bBiterveidhijen Litorale.

Art. II. (Seite 20—56, §§ 1—49): De’ capitani e padroni di
bastimenti mercantili. i1ber bie Rapitine und Fiihrer von Panbels-
fiffen.

Ant. I (Seite 57—67, §§ 1—13): Dello scrivano. Bom
Sdjiffaidreiber.

Art. 1IV. (Seite 67—80, §§ 1—23): Del piloto, e del nocchiere.
Bom Piloten und vom Bootdmanne.

Art. V. (Seite 80—87, §§ 1—12): Del cannoniere e dispensiere.
Bom Stiids (Gefdjith)-Meifter (Kanonier) und vom Proviantmeifter.

Art. VI. (Seite 87—99. §§ 1—19): De’ marinari, e mozzi, ed
altra gente dell’ equipaggio. Bon ben Matrofen und Sdiffsjungen
und anbevem Bolf der Siffgbemannung.

Art. VII. (Seite 100—122, §§ 1—45): Del salario, convenienze,
e premj delli capitani e padroni, degli uffiziali, marinari, e mozzi, ed
altra gente di equipaggio. Von bder DHemer, den ilbereinfommen und
den Begiinjtigungen der Kapitine und Sdyiffefithrer, der Offizieve, Ma-
trofen und Sdjiffdjungen und bded andeven Bolfes (Teiled) ber Sdhiffs-
bemannung.

Aggiunta (Geite 123 —204): Anhang.

Diefer Anbhang enthilt folgende 16 Erldffe und Kundmadjungen:

1. Dag Gdift vom 10. MWary 1779 ded Grafen Larl von Jingen-
bori, Gouverneurs, Stabt- und Freihafenfommandanten von Triejt, iiber
bie ilbergabe genauer Sdjiffsmanifefte bei Anfunft odber NAusreife der
Sdyiffe.

2. Dasd Gdift vom 25. Mai 1779 besd namliden Gouverneurs
itber da3 Berbot ber Wbgabe von {dharfen Sdhiiffen itberhaupt ober von

il di 25 aprile 1774; Ristampato in novembre 1802 in Trieste nella c. reg.
priv. Stamperia governiale, con aggiunte da 1779 sino 1802 und E. pol. di
Nav. m. austr. coll’ aggiunta delle posteriori prescrizioni (von 1754—1846
reidjend); Trieste 1847. J. Papsch, Tipografo dell’ J. R. Governo.

1 Die alt-italienijde Sdyreibiveife ift beibelalten.
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blinben Sdiiffen wdhrend bder Nad)t im Hajen oder auj der Reede
von Trieft.

3. Die Kundmadjung ded Gouverneurs Pompejusd Graf von Vri-
gidbo vom 1. Februar 1783 iiber bie SKonjulargebithren und -Taren
,hel Ponente®, d. i. in den wejtlidgen Gewdffern.

4. Die Kundmadjung ded ndmliden Gouverneurd vom 29. Oftober
1791 iiber dad RKielholen und Nugbeflern, Lalfatern der Sdhiffe im Hajen
pon Triejt.

5. Qundbmadjung vom 8. Oftober 1796 mit Grganjungen der vor-
jtehenden.

6. Der Konjulartarii ,nel Levante®, d. i. in ben bditlihen Ge-
wifjern.

7. Dag Defret ded Guberniums vom 26. Tovember 1796 iiber
einige Grleidhterungen im levantinifden Sonfulartarife, an die Triefter
Birfe gerichtet.

8. Das Firfularidreiben ded Guberniumsd vom 30. November 1797
itber bie PHajenordnung im Canal grande von Triejt.

9. Ta8 an die f. f. SKonjulate gerichtete Jirfularidreiben bes
Guberniumd vom 9. Juni 1798 iiber dad Berbot ded Anfaujed von
jolden Sdjiffen feitend der Untertanen, welde in Hifen jener Madte
gebaut tourden, die mit den Barbaregfenjtaaten im Kriegdzuftande find.

10. Dad Firfular ded Guberniumd an die Lonjulate bom 5. Ja-
nuar 1799 mit dem Berbote, die Mujterrollen, weldje vom Triefter
Dajenfapitanate audgejtellt wurben, zu dndern, angeheuerte Heimijde
Mannfd)aft zu entlafjen, auBer im dugerjten Notjalle.

11. Dasg Gbift ded Gubernium@ vom 9. Februar 1799 iiber bdie
Art der Begahlung der Tagen filr dagd Flaggenpatent.

12. Dag Birfular bed Guberniumgd vom 12. Juli 1802 Dbetrefis
der genauen Ubgabe von Sdjiffsmanifeften.

13. Die befonderen Pflidyten der Reeber in einer Gidedjormel.

14. Die Navigationdvorjdrijten fiir patentierte diterveidhijdhe Kapi-
tiane. (Gidbedformel.)

15. Die {lberfepung eined Fermans ded Sultand iiber den Schup
biterreidyijher Sdhiffe in jamtliden titrfijen Staaten mit Riidfidht auf
die jritheren Bertrige (9. Februar 1788, 8. Augujt 1783).

16. Dasd Gbdift ded Triefter Guberniumd vom 13. November 1802,
mit weldem die Kapitdne ermahnt werben, fid) ftreng jeder Handlung
3u enthalten, die mit den Gejefen ded Landed ifhred jeweiligen Wujents

haltes nidht im Gintlange jteht.
5**
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Jn die Audgabe ded Editto politico vom Jahre 1847 find aus
bem Beitraume von 1754—1802 nod) folgende Verfitgungen aujgenommen,
weldje in ber dlteren Nusdgabe von 1802 nidht erideinen, und weldje Hier
aufgezdhlt werden jollen, um ein mbglidhjt volljtanbiged Bild der See-
gefebgebung u Beginn ded 19. Jahrhunbdertd geben ju fonnen:

1. DBerordnung, Dbetreffend die Beftrafung unrvidtiger Cigentums-
angabe bei biterreidhijhen Sdjiffen (la punizione de’ falsi proprietari
de’ patentati bastimenti austriaci), yom 15. Februar 1754. (Seite 104
big 105.)

1I. Berorbnung, betreffend die Beftrafung der Kapitdne und Sdiffs-
bemannungen, welde ihr Sd)iff verlaffen (abandonieren), vom 25. Juni
1756. (Seite 106—107.)

II1I. Gbdift, betreffend bdie Mujtervolle vom 6. Oftober 1759,
(Seite 108—111.)

IV. fundmadung, betreffend die Ginfithrung einer neuen Handel?-
flagge (vot-weiB-rot mit dem biterreichifchen Wappen und mit der Krone),
pom 14. Méry 1786. (Seite 116.)

V. Gbift mit dem BVerbot, Waren ohne Cintragung in dag Sdiffs-
manifeft und Lonnofjement u laben, bom 20. April 1799, (Seite 125—126.)

V1. Birfularverorbnung an bdie Konjulardmter betreffé deren Ber-
Halten bei Sonjtatierung ded Ber(ufted der Sdhiffspapiere (sovrani rica-
piti di navigazione), vom 24. Februar 1800. (Seite 127—128))

Angefichtd der Ausfithrungen von Dr. Hainijd), Dr. Sdyredenthal,
Dr. von Jnama-Sternegg und Karl Ritter von Sdlid in beren AH-
Handlungen iiber die RQage ber Wvrbeiter in ber bjterveidhifdhen Seejdhiff-
fafhrt bejdrante id) mid) Hier nur auj eine furze Angabe des JInhalts
und Betradjtung ded Navigationgedifts vom Hijtorijden Standpunfite.

Die Notwenbdigleit der rajden Regelung der bffentlid)-redhtlichen Ber-
Hdaltnifje der in der Hanbeldmarine bejchiftigten Perfonen, dber Sdiffe-
bigyiplin und bed DHeuerverhiltnified jowie der einbeitlihen Jufammen:
fafjung aller einjdldgigen Berfiigungen und Gewohnbeiten ergab fid),
alg e8 gur Kenninigd der Regierung und bder Kaiferin fam, daf diess
beziiglic) groBe Berwirrung und Unordnung Perride’. Dedhalb mwird
aud) in dem faiferliden DHandjdreiben, womit dag Navigationsedift er-

1 Redyberger. Op. c. pag. 120. ,Edjon feit Jahren gelangten Klagen gegen
bag unregelmdBige Betragen der Edjiffsfapiting, Sdiffsfithrer und Diatrofen der
Mertantil-Navigation des Litorales an die Hofftelle.” (Kabinets-Ard)iv, Staatarat
1773.) 63 findb RKlagen exwdbhnt itber Mangel ,jeder Ordnung und Polizeivorfid)t”
und basd ,unbinbige Betragen ded National-Sdiffavolfes”.



Die geidyichtlidie Cntwidlung der diterveichijhen Seejdhiffahyrt. 69*

(affen wurde, gejagt: ,sollecita ed intenta Noi di regolare quanto sia
possibile con accurato e buon ordine la navigazione mercantile nazio-
nale, per promuovere ancora il commercio marittimo, ci siamo determi-
nata di emanare . .. . il seguente Editto . . . . che abbia la forza
di legge nella materia di cui si tratta; e serva di guida a tutti li
capitani del porto, capitani e padroni di bastimenti, uffiziali, marinari,
ed equipaggio tutto . . .. per accurata osservanza ed adempimento,
sotto le pene nella legge prescritte.“

Der Artifel I Dbeftimmt den Wirfungslreid bder Hafentapitdne.
Diefe gelten als erfte JInftany in allen Streitigleiten jwijdjen Kapitdinen
und Mannjdaiten, welde nidht vor dagd Geridtdjorum gehdven; fie Haben
itber Aujtvag der Regierung die Abfahrt von Sdiffen, denen bdie-
felbe aud irgend weldem Grunbde verweigert wird, ju verhindern (Weg-
nahme ded Steuers, der Segel, Riemen u. j. w.); die Hafenvorfehrungen
und maritimen Ginvidtungen ju iiberwadjen; die Hafenpolizei ju itben;
dag Ausdeinanberbredjen unbraud)barver alter Fahrjeuge anguordnen; bdie
Ballajtladbung, die Kaiordnung, die Liegeplage u bejtimmen (Juwiber-
Handelnden tomnen die BVertdufabel gefappt werden); fie miiffen ein An-
funjts- und AbjaYrtaregijter fithren und die Beobad)tung ded Navigations-
ediftes feitend bder Schifie fordern, unterfuchen und ilbertretungen bdes-
felben angeigen.

Der Arntifel 1I umiaht HYauptiahlid) jolgende Grundjibe: Der Ka-
pitdn muf mindeftend 20 Jahre alt und geborener ober naturalifierter
Untertan fein; ein Sddifistagebud) fiihren, basdfelbe dben Hafendmtern
vorweifen; iiber Geldjtraien Rednung legen; die SGiffs- und Fradyt-
rednung genau gegeniiber den Reebern fithren; die Auswahl der Mann-
{dait ijt 1hm iiberlaffen; Sdiffe iiber 100 Tonnen miifien einen, jolde
itber 200 Tonnen wei Jungen an Bord nehmen und jrei verfditigen,
wogegen die Jungen fed)3 Jahre obhne Heuer dienen miiffen; zwei Drittel
per Vemannung eined Schiffes mitflen Ojterreicher fein (ober mindeftens
Bitrger verbiindeter ober bejreundeter Staaten); Verbot der Anbeuerung
von ,ilbergehern” und SQeuten im Dienjte anbderer diterreichijdher Shiffe;
Berpflihtung ded RKapitingd, fid) von der Seetiidhtigleit und guten Wus-
ritftung bed Sdjiffed vor der usdreife ju iiberjeugen; BVerbot ber ilper-
tragung ded JFlaggenpatentd an ein andered Sdhifi; dag Cigentum eines
©diffes mup im gangen national fein; die Berpflihtung, gute Disdsiplin
3u Balten; dad Berbot der Flaggenfithrung jremder Madjte an Bord
biterreidhijer Sdhiffe mit Ausnahme bed Falled, um fid) vor KLorfarven
3u jdhiigen (non potrd inalberare altra bandiera, se non il solo glorioso
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nostro paviglione, eccettuato il solo caso, in cui si inalberasse altra
bandiera per salvarsi da qualche corsaro); bdie Berpflidjtung, den Be-
fehlen der Konfularbehirden Folge ju leiften; bdad BVerfahren in Fallen
von Baratterie, Berfdyulden an Sdiffbriien, jaljher Redhnungslegung,
Betrug an Waren; der Auftrag an bie RKapitdine, eine Aryneifijte an
Bord ju fithren, geniigende Lebendmittel, und 3war niht nur nad) dem
Seegebraudye, jondern aud) gemif ,befondever ilbeveinfommen” (a patti
e convenzioni particolari) zu Haben, ferner bdie Beftimmung, daR der
Kapitin bei Mangel an Lebendmitteln auBer dbem Sdadenerfage fiir den
Gntgang an Nahrung aud) beftrajt werben folle; die Verfiigung, dap
ein Abandon nur nad) Buftimmung ber Sdiffgoifiziere erfolgen bdari,
nebjt der Anordnung, dap iiber einen joldjen Fall ein Aft, der den Be-
hHorben ded Litoraled oder den Reedern eingujenden ift, aufgenommen
werben muf; die Befolgung ber DHafenpolizeimaBregeln bed JIn- und
Nuslanded; die BVerpflidtung fiir die Kapitdne, die Ladbearbeiten und
Labung ober bie Lojdung genau ju itberwaden, wahrheitdgetvene An-
gaben bei den See-Sanitdtsdmtern u madjen; dem RKapitin obliegt die
Beftrafung unbotmdaBiger Mannjdait durd) Raumarrejt, ndtigenjalls mit
Anbinden verjdharit, aud) folcher RLeute, weldhe fih Mifhandlungen
anderer an Bord u jdulden fommen laffen, ferner die AnPaltung zur
Griitllung religidfer Pflidhten (siccome la religione ¢ la guida piu retta
e il freno piu efficace della morale), bdie Berpflihtung, gemeine BVer-
bredjer ben fompetenten Behorben ausdzuliefern; dag Berbot fiir bden
Kapitin, ohne Buftimmung bder Reeber auf Privatvednung Handel zu
Betreiben ; jenes der ilberfabung der Sdiffe (inibito il carico, superiore
alla salutifera portata) mit der Berpflidtung fiir die Hajentapitine, bder-
gleihen Fdlle au itberivadjen (curando, che le caricazioni eccedenti
siano ridotte al segno della salutifera portata); bad Berbot, Geld auf
Wedhjel ober Sdjiffshypothel aujzunehmen, aufer im Falle der duBerjten
Not unter Bujtimmung bdber Oifiziere; dad Verbot de8 Sdyifidverfauis
ofne Grlaubnid bder Partenreeder (parzionevoli); dad BVerbot von DVed-
ladbung ofhne Buftimmung bder WBerlader (caricatori); bder Bejehl, bdie
Reeberei genau itber die Hanbdelserfolge, die Fradjiraten, die Sdjiffa-
redynung gu informieren; bder RKapitin, deflen Sdjifi fiir eine bejtimmte
Reife verheuert war, muB diefe Reife vollenden bei BVerpflihtung zum
vollen ©Sdjadenerjape im Falle der Nidhterfitllung bed Sontraftes [auss
genommen Srieg, Pejt, jtaatlihe Anorbnung (forzo di principe) gefes-
lidhe Hindernifje oder joldhe allgemeinen Seegebrauched (generale consue-
tudine)]; ein fiir gdnglide Fracht vermieteted Sdhifi dari ofhne Bujtim-
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mung der Bejradhter feine andere Ware an Bord fithren; die Kapitine
haben Gorge fiir bie Konfervierung der Ware ju tragen; an Bord find
im Qadevaume Kagen gu Halten; jeder Kapitin ijt filr die laut Lonnoffe-
ment und Manifeft iibergebenen Waren verantwortlid), Hat diefelben in
Qualitdt und Quantitdt zu itbergeben (audgenommen Jufdlle salvo
qualche fortuito accidente), muf fid) vor Betrug bdurd) die BVerlaber
ichitgen, muB fidh) von Qualitit, Ouantitdt und Bujtand (condizione)
ber Waren vor Fertigung ded Konnoffementsd iiberseugen; bdie Reife ijt
nad) bem Beftimmungsorte ohne Hohere Notwendigteit ohne Unterbredjung
dburdgujithren (im Gegenfalle Schadenerjah); im Falle Hoherer Gewalt
bei Unterbredjung der Reife, im Falle ded Seetwurfed (getto), der Havarie
von ©diff oder Ladung ijt die Seeverflarung (pruova di fortuna) an-
jumelden ; die Berpflihtung, dad Navigationdedift ju befolgen, woriiber
die Hafenfapitine ju wacjen Hhaben.

Der Artifel III Hanbelt vom Sdiffsidhreiber, einer in ber Gegen-
wart nidht mehr vorfommenden Rangseigenjdhaft, die fih) aber an Hand
der alten Seegefehe ded Mittelmeered Hid in dbie Jeit um dad Jahr 1075
guriidveriolgen lagt'. Die Stelle ded Shiffsidjreibersd (scrivano) erjdeint
ndmlid) jhon im berithmten Consolato del Mare, dem Seegefehbuche ded
frithen Mittelalterd, dagd im Berveihe bed gangen Mittelmeered in dex
Beit von 1075—1270 fajt von allen Staaten ald geltended Redht an-
cvfannt worben ijt und dburd) adt Jahrhunbderte ald erfte Red)idquelle
dajtand. Das Navigationdebift Piaria Therefiad empfiehlt (e non si
comanda), auj Sdjiffen iiber 100 Tonnen einen Sdjiffdjdreiber angubeuern;
wenn aber der Kapitin nidht jhreiben fann (gliidlidge Jeit!), fo mup

1 Giuseppe Maria Casaregi. Il Consolato del Mare colla spiegazione.
Venezia 1737 (bei Francesco Placentini). Cap. 40. pag. 45; Dr. Carlo Targa.
Ponderazioni sopra le contrattazioni marittime 1692. Cap. 14, No. 1 e 4;
Consolato del Mare Cap.40: ,Il patrone della nave pud metter scrivano nella
nave con consentimento de i compagni“; fernerd Ordinazioni del Consol. d.
Mare. Cap. 32 Casaregi pag. 409; vgl. aud) Seegefebe be3 Kidnigd Peter von
Aragonien. ,Capitoli del Ré Don Pietro.“ DBarcelona, 22. November 1340, in
Cajaregid Sommentar pag. 416: ,che il Scrivano innanzi, che comincia a usare
il suo ufficio, faccia giusto giuramento nelle mani della Signoria di quel
Inogo dove staranno.“ — Ferner ,Genuefijdje Seegefebe” Capitoli di leggi della
serenissima Republica di Genova. Cap. VII, Genova, 23. Agosto 1712, in
Cajaregiz Rommentar pag. 461; enbdlid) aud bden venetianijdjen ,Statuti della
nave“ — 3 Zugno (giugno) 1281. Cap. LXXV: ,Col presente nostro Statuto
comandemo, che cadaun scrivan de alcuna Nave, over Navilio sia tegnudo
haver nel suo proprio quaderno del nolizado della Nave, over Navilio il ditto
capitulare del suo Sacramento in scrittura“.
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ein Sdyreiber gehalten twerben (serio comando, che debba essere tratte-
nuto uno scrivano) ur Fithrung bder Viider und ded Sdiffajournals,
ber dem SRapitdn untergeordnet ijt; die Regijter desd ESdjiffejchreiberd
Haben gerichtlidhe Beugnisdfraft, Faljdhungen werden nad) dbem Strafgefese
(nostra Nemesi teresiana) geafndet; ber Sdjreiber Hat ein genaues
©diffsinventar ju fithren, ebenjo die Bitdjer itber Audgaben, Ginnahmen,
Frachten u. dergl. m.; ifm obliegt die Proviantgebarung und ilber-
wadjung ded Proviantmeifterd, der Bottlerei; fernerd bdie ilbernafme
von Tejtamenten, bdiefe werden ald giiltig anerfannt, twenn 3wei vedyt-
fhaffene Perfonen der GSdjiffsbemannung ald Beugen bda find; ber
Sdjreiber Hat bdie Lonnoffementd und ,Polizzen” ju fertigen; er darf nidht
big jum j3weiten Grad mit dem RKapitdn verwandt fein, auBer im Falle
der Bujtimmung bed Reebers.

Der Wrtifel IV umgreift die Pflidten und Recdhte ded Piloten und
bed3 Bootdmannes. Sie find Sdiffgojfiziere gleihwie der Sdreiber,
werden im Falle der Amtsdunfdbhigleit ftrengen Strajen untertvorfen,
tonnen bedhald vom RKapitin mit Jujtimmung der Sdyifidoifiziere arvetiert
und jur Beftrafung YHeimgejandbt werden; ber piloto ordinario Hhat bdie
Sdjiffsjithrung in navigatorijdjer Beziehung und itbergibt diefe nur fiir
ben Fall auBergewdhnlider Reifen bem Hierfilv aujgenommenen piloto
straordinario ; wenn Berjdjiedenheit der Anfichten itber die einjubaltende
Route und Navigation 3wifden Kapitin und Piloten entjtehen, fo ent-
{dheidet Stimmenmehrheit im Sdjifidrate, dem bdie Oifigiere, der Super-
fargo, Jnteveflenten und aud) feeerfafrene Pafjagieve beigeogen twerden ;
der Pilot Hat filr die navigatorijhe Ausriijtung mit Kompad, Jnjtru-
menten, Geefarten zu forgen; bdbie Hajenfapitine iwerden die Kapitdne
und Piloten behuis befferer Information und theoretijher Unterweijung
sum Profeffor der Hydrographie fenden (che potessero illuminarli vieppin
a condurre una ben circospetta navigazione); bder Pilot muB dem Ka-
pitin iiber feine Wahrnehmungen genauen Beridht erftatten; in Grs
manglung eined Sdiffeidreiberd miiffen Pilot und Bootdmann bdas
Qaben und LWwjdjen iiberwadjen; beibe Offiziere find jur Stellvertretung
bed RKapitind berufen; die Piloten diirfen nicht frither ald vor Enbde der
bedungenen Reife abgemuitert werden; defertievende Piloten werdben jtreng
bejtrait; dem Bootdmann obliegt bdie Leitung bed Dienjted vom Bug
bid jum Befjanmaft; er Yat die Mannjdaft ju beaujfidhtigen und die
CGintracdht aujredhtzuerhalten; mit Ausdnabhme der Feievtage die Leute jur
Arbeit anjubhalten; an Feievtagen find nur dringende Arbeiten zu ver-
vidhten; dem DBootdmann obliegt dad WAnfers und Segelmandver, bdad
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Peilen des Sodwafjers (BVilge), bdie lberwadung von Feuer und Licht;
bei Heuergwiftigleiten ijt fein Rat makgebend; Dienjtednadldfjigleit des
Piloten oder Bootdmanned fonnen mit Verlujt bder Heuer Hid ju jwei
Monaten gejtraft werden, jebod) Haben bdiefe Strafen durd) die Konjulate
und Hafenfapitine bejtatigt ju werben.

Der Urtifel V hanbdelt von den Obliegenheiten ded Sdjiffefanoniers
(Stiidmeijterd) und des Vroviantmeijterd (Maaten). Sie find nur ein-
jadje Geeleute und unterliegen den fitv joldhe geltenden Regeln (niente
pit sono, che semplici marinari). Dem Ranonier obliegt die SHhiffs-
artillerie, bdie Vebdienung bder Gefdjiige, dad Abfeuern der Salutjdiifje,
die BVerteidigung beim Angriffe durd) Korjaren nad) den Weijungen bded
RKapiting. Jm Falle von Veruntreuungen ift der Lanonier yum Sdhaden-
erfage verhalten und wird mit weimonatlihem Heuerverlujt bejtrait.
Der Proviantmaat verteilt nad) Anordbnung ded KLapitind bdie tdgliche
Ration; dbarf nihtd vorventhalten, aud) niht mit Buftimmung eined See-
mannd; bei Sebengmittelverichmwendung fann ihn der RKapitin mit dem
pierfadjen Werte beriefﬁen bejtrafen; wenn die Lebendmittel 3u berderben
dbrohen, muf er dbem Sdreiber und Kapitin Meldung erjtatten; er Hhat
die Ronjervierung des Proviantd zu iiberwadjen; wird bei Nadlafjigteit
mit Arrejt, bei jdhwerer verbredjerifdjer Handlungsiveife ald Strafen-
riuber nad) Artifel 96 der Nemesis teresiana beftrajt; er wird aud) al@
Rranfenwdrter vevivendet, foll die Jungen untervidhten, ihnen Gottedfurdht
und Dienfteifer beibringen.

Der Artifel VI gilt der Sdiffebemannung. Der Matrofe mup fid,
wenn angeheuert, vechtjeitig einfinden, jonjt verfdllt er einer Arrejtitraje
und muB ofhne Heuerlohn bdienen; Deferteure iwerden mit BVerlujt des
Deuerguthabensd beftrajt; eine Abmufterung der Yeimijdhen Seeleute darf
nur (dringende Fdalle auggenommen) in bHiterreid)ijhen Hajen jtattfinden
(24 Gulden Strafe); ohne Crlaubnid bded Kapiting ift Landgang nidht
geftattet (12 Gulden Strafe); fiir dag Sdhlafen auf Wadje find 6 Gulben
Strafe gefeht; die Gntnahme von RLebendmitteln auf eigene Faujt wird
mit 6 Gulden Straje belegt; die Seeleute miiffen ihr Sdhiff in See- und
[eindednot verteidigen (Feige werden mit Arrejt, Stodjd)lagen, Jwangs-
arbeit beftrajt); Sdwerfranfe und BVerwunbdete Iinnen vom Kapitin aud)
im uslande jur Pflege ausdgejdifit werden, dad Redht der Habvarie-
anmeldung ift dem Kapitdn in joldjen Fdllen gewalhrt; die Seeleute find
gehalten, iiberall und immer ihre Pflidten Hhinfidhtlid) SHiff und Ladung
au erfitllen, dbie Strafe gegen Sdumige jteht dem RKapitdin Fu; jene See-
leute, weldje bdswilligerweife Anlah ur Berderbnid der Lebendmittel, ju
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S&iffbrud) und anberen Gefahren fiir Sdhiff und Ladung gegeben Habeun,
ferner Meuterer werden nad) bem Strajgefebe behandelt, ebenfo find dem-
felben anbdeve gemeine Berbrechen verfallen; Diebjtdahle werden nad) bem
gleidgen Gefee geahnbdet; Hanbel auj eigene Rechnung ift unterfagt; bdie
Griitllung veligitfer Pflihten wird empiohlen (wer die biterliche Beidhte
nicht ablegt, wird von ber politijden Behirde bejtraft); vor Ausreife
und jeden MWonat einmal find den Leuten die WArtifel VI und VII des
Ghifted vorvzulefen und zu erldutern.

ilber Antitel VII, Heuerfachen, haben bdie Autoren der Avhandlungen
im Drudhejte ,Die Lage der Arbeiter in dber biterreid)ifhen Seejdhiffahrt”
eingehend gejdhrieben. Jd veriweife baber auf diefe WArbeiten. Jm Arxtifel
find Beginn und Gnde ded Heuervertraged in bden verjdiedenen miglichen
Tillen behanbelt; die Wergittung der DHeimbejbrderung, der Heilungs-
tojten, die Anordnungen betreffd der Heuerguthaben bder im Dienjte Ver-
ftorbenen audgefprodjen; bdie Belohnung ausdgejeichneter Leijtungen in
Ausfiht geftellt; die Nnverdnderlichleit bder Heuervereinbarungen, bdie
Notwendigleit eines {dyriitliden Heuervertraged, die Naturalverpflegung,
der PDeuervorfdul, die Grhdhung der Heuer, der Schadenerfap Hei un-
verfchuldeter Berldngerung der Reife find eingehend fejtgefest; die Arten
ped Deuervertraged auf Zeit und Reife find in ihren rechtliden Be-
siehungen erliutert; der Sdjiffbrud) und fein Berhdaltnid jur Heuer, bdie
Bergiitung bei borjeitiger Entlafjung vor und nad) Antritt der Reife,
bie Grbberedhtigung nad) Heuerverlajfenidajten find gleidhialld genau in
biefen Anordbnungen ded Artifeld VII enthalten. Endlid) find nod) Ber-
filgungen iiber bdie Koften ber Leidjenbejtattung, iiber die BVerneinung
bed Regreffes an ben Reeber ober Bejrachter, tm Fall ein Sdiff in die
Hinde von Pivaten fallt, und Bejahung bdiefes Red)ted, wenn bdie
Stlaverei oder Gefangennafhme eingelne, im Dienjte abivefende Perjonen
betrifft, itber bie Bevorjugung bdber Heuer bei Sdiffs- und Ladungs-
verpfandungen, iiber dag Verhdltnid bder Heuer ur allgemeinen oder
partiellen Havarie aujgenommen.

Jndem id) die im ,Anfhange” zum politijdjen JNavigationgedifte
enthaltenen behdrdlidgen Anordnungen, ald nidht in den Rahmen bdex
vorliegenden fleinen Sfizze gehdrig, iibergebhe, ertwihne id) nod), dap das
Gbift tm Jnlande mit dem Zage jeiner Kundmadjung, im Audlanbde
fechd Monate fpdater in Kraft ju treten Patte und von Graj Leopold
von Kolowrat (Kollotwrath) fjowie THaddiusd Baron Reijdad) gegen-
gegeichnet ijt.

Forjdgen iwir nad) den Quellen, aud bdenen unjer politijhes Navi-
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gationgebift entjtanden ift, jo mup leider gejagt werden, dak die darauf
begiiglichen Uften in Trieft nidht vorhanden find. Gbner! erwahnt in
feiner vielfad) benupten Abhandlung, ,daB der GCnitwurf Dereitd mit
Bericht der Haupt-Kommerzial-Jntendenga vom 6. Juni 1761 vorgelegt
wurbe, und daf laut der Alerhocdhjten Rejolution vom 25. Sepiember
1769 bdag Editto di marina in suspenso 3u bleiben Hatte, ,bi8 die died-
feitige Sdyiffahrt fic) mehr verbreitet Haben wird”. Wir Haben alfo
offenbar mit bem Navigationgebift ein Wert vor und, welded bdie
bifentlich-rechtliche ujfafjung der Materie zu Enbde der fiinfziger Jahre
bed 18. Jahrhundertd vertritt. Den Ausfithrungen Redhbergerd? gemdp
(Bt fid) vermuten, daf bdie Gntiviirfe jum beriihmtien Edift entweder im
Kabinetdard)iv (Staatdrat 1773) oder im Hojfammerardjiv (Foliant 5361,
Nr. 41, Rittoral oder Foliant 134, Convolut 17 ex 1779) rubig
fhlummern, und dod) wédre ed jo auBerordentlid) intereflant, wenn eine
berujene Feber fid) der Genefid unjered Gbdifted annehmen wiirde. Red)-
berger, weldjer die Angelegenbeiten bder Hanbeldmarine mit feiner Be-
fondeven Borliebe behanbelt, fdjentte diefer Sadhe wenig Aujmertjamteit.
Tag Gdift bejtimmt nidhtd itber die Fradjtvertrdige, itber den Bobmerei-
pertrag (cambio marittimo), iiber die Seeverfierung; nur bag bereitd
exwihnte Gdift vom 10. Mdary 1779 Dbetrefid der Manifejte und jenesd
vom 14. November 1787 betreffd der Crlangung bder faijerliden Flaggen-
patente behanbeln AngelegenPeiten bffentlidjen Seeinterefled von griogerer
Bebeutung. Pan war aljo geziwungen, auf die Ordonnance de la marine
pom Jafhre 1681, erlaffen von RLudwig XIV., in vielen Fdallen uviid-
ugreifen begw. diefelbe (wie mandmal aud) Yeutzutage) ald Gewohnheits-
recht anguerfennen. Diefed befannte, aud fiinf Biidjexrn beftehende Wert
Hanbelt von der Seepolizei, vom Sd)iff in feinen redtliden Beziehungen,
pon ben JFradtvertrigen und Seefradjten, von bder Gerichtafompeteny und
bem DBerfahren, enthilt fid) jedod) der Behandlung ded bffentlichen, all-
genteinen Bolferfeerecdhtd. Die Ordonnance ijt alfo eigentlich ein fom=
pleter Soder fiix bdie HandeldBmarine, aud dem man bei der Berfafjung
bed Editto dod) jo mandjed jhopfen fonnted. €3 ift nafeliegend, dap
bie Berfaffer degd Gbdiftd aud) die venetianijde Gefebgebung jener Beit

! p. Gbner. Op. c. pag. 11.
2 Red)bergexr. Op. c. pag. 120.

3 Bgl. iiber dic Ordonnance de la marine: Martend, GefeBe und Verord-
nungen der eingeluen europdifden Mdadyte feit der Witte de3 17. Jahrhunbderts.
Gbttingen 1802, I. Teil; Valin, Commentaire sur 1’Ordonnance de 1681, La

Rochelle 1760.



76* B. Jiilg.

3u Rate gejogen Haben. Reider war damald dad flaffifdge Wert ber
venetianijhen Seegefebgebung, bder Codice per la Veneta mercantile
marina, approvato dal decreto dell’ eccellentissimo Senato 21 settembre
1786 nod) nid)t vorhanden, und man muBte daher auf die dlteren
venetianijdjen Quellen juriidgehen, wenn man fiir die Abfafjung bdes
Editto Bergleihgmaterial Haben wollte. Da die Bebingungen der erb-
(andijhen Sdjiffahrt denen Benedigd in jener Beit fo ziemlid) glichen,
fo ift biefer gedbachte Borgang gewif wahrideinlid) und died um jo mehr,
alg ein Blid in den Codice veneto zeigt, wie viel Afnliched mit dem
Editto auj ben gleigen Urfprung YHinweift. DaB aber die BVerfaffer ded
Codice veneto 1786, bie cinque Savi alla Mercanzia, ndmlid) Untonio
Gapypello, Profpero Valmarana, Agojtin Barbarigo, Girolamo A3canio
Molin und Piero Pefaro, umgetehrt ausd dem frither (1774) eridjienenen
Editto gejdydpit hatten, ift ganj ausgefd)loffen. Der Betweid liegt einer-
jeitd in bden Jitaten aud ber dlteren venetianifjfen Seegejesgebung im
Codice (vgl. pag. 75, 154, 155, 158, 291, 299), anderfeitd darin, dap
ber Codice veneto in jeder DHinfidht Hoher jteht ald dad Gdift. Gr be-
Handelt nidht nur den gejamten Gefichtdiveid, die fieben Wrtitel ded Edifts,
aber weit griindlidjer und genauer, Haufig mit bewunberndwerter jurijtijder
Prigifion und Logif, fondbern er umjaft aud) in eingehendfter und
tlarjter Weife tweite Gebiete ber Seegefebgebung, in welden wir leider
Yeutzutage nod) in Ofterreich) an frembded Recht und anlehnen miifjen.
Da der Codice veneto aud) fitr die iltrijhe und dalmatifde Riifte, mit
Ausnahme Ragufasd, Geltung Hatte, jo jei mir wenigitend gejtattet, feine
Ginteilung in Inappen Worten niederjulegen, um damit den Betweid
angubeuten, wie Hod) der erfte, dber Hervorragendite feefafhrende Staat des
Mittelmeered am Sdluffe jeiner gany bebeutenden fulturellen und Handels-
politijgen Wirtjamieit in maritim-legiglatorijder Hinfidht dajtand. €3
ift ein eigentiimlid)ed, in ber Gefjdhicdhte ojt bewiefened Berhangnis, daf
vie Gefegebung in den Beiten ded Verfalla, bded Untergangd , Piufig
nod) ihre jhonjten Friichte ald Crgebnid langjahriger Entwidlung geitigt.
Sdjon in ben einleitendben Bemerfungen ju diefen Jeilen Hhabe id) dbarauj
Yingewiefen, daf fid), dburd) eine jtramme Staatdorganijation begiinjtigt,
die Jnjtitutionen bder venetianifden Republf tief in dad ibeelle und
praftijhe Qeben der Anwohner bed Adriatijden Meered eingerwurzelt Haben,
und nod) Heute begegnen wir im Bolfe, ingbefondere bei unjeren Fijdhern

1 Pie mir borliegende Ausdgabe ift bei Figliuoli del Qu. Z. Antonio Pinelli,
Stampatori Ducali 1786 gebdrudt.
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und Riiftenfahrern, ftreng auj venetianijdher Redhtdbajid fufende, alt-
iiber(ieferte Anjdhauungen. Darum und aud) aud vieljaden anbderen
Griinden, bie nidht YHierher gehoren, bin id) der Anficht, daf die Annafhme
einer der deutjden vollfommen dhnliden ,Seemanndordnung” fiiv das
biterreidyijhe Seegebiet nidht wedmiRig jei. Wir jollten unsd mehr an
die eingewurgelte Hijtorijche Auffafjung ded Rechted im Mittelmeere Halten,
und der vornehmite alte Reprifentant der Gefehgebung in diefem NMeere
ift der Codice veneto 1786, welder fiiv die Bwede einer ,Seemanng-
ordbnung” und eined Hanbeldgefehbuched fiir die biterreidhijfe Kiifte an
Hand der mobdernen italienijhen Seegefesjammlung?® bdie wertvolljten
AnYhaltepuntte fiir die Reform ded guten, alten, patriardhalijden therefia-
nijden Navigationdedifted abgeben fdnnte.

Der Codice veneto 1786 gliedert fid) in bdrei Teile. Der exite
enthialt bdie Beftimmungen itber ben OSddiffbau, bdie RKapitdne, bdie
Tlaggenpatente, die Seelente, Sdiffsid)reiber, Bootdmdanner, Piloten,
Sdiffadrste, Sdyifistapline, Kadetten, Parten - Reeber und Lonfuln; ber
gtoeite Teil umijaBt bdie Anheuerung, Mufterung, bdie Seetiidhtigteits-
unterfudjung der Sdjiffe, bdie Sollerleihterungen und Begiinjtigungen
jiir Seeleute, die {lbereintommen, Heuerlohne, Berpflegung, den Bobmereis
vertrag, bie Geeverfierung, bden Sdjiffbrud), den Seewurf, die See-
perflarung, dad Havaviered)t, und bder bdritte Teil endlidh) enthdlt bdie
Bejtimmungen iiber bad Konnoffement, dag Manifeft, den Fradivertrag,
die Qabdung, die DHafenpolizei in BVeuedig, dag Liiftenlotjentvefen in
Sitrien, bdie Berfiigungen itber Lidjter und Scdhlepper, Teftamente in
©ee, bie Unfertaze, bden Ballaft, bdie Ileine Kiiftenjahrt (navigazione
limitata) nad) drei Klaffen (I. Ragunenjahrt Chiozzotti, Pelestrinotti,
Zuecchini; Istriani e del Quarner; Dalmatini e quei dell ’isole e scoglj
adjacenti, alla Dalmazia; II. Canale di Cattaro, Veneta albania;
III. Isolani ed altri sudditi del Levante). Mutet aud) die Cinteilung
ped Stoffes etwasd gegoungen an, fo ift dod) flar und deutlid) aui alles
Ritdjid)t genommen, wad filr bdie Handeldmarine von Wert erjdjeint.
Bweijellod beruht diefer KLobexr auf ben dlteren venetianijden Samm-
{ungen und dem Gewohnheitdredhte, Hauptiadhlid) aber auf bem Consolato

T 11 Codice marittimo. (Codice per la marina mercantile, commerciale
marittimo, Regolamento per la marina mercantile. Prof. Pietro Cogliolo e
Prof. Angelo Sraffa. Firenze 1892 [bei G. Barbera]); fiehe aud) Prof. Luigi
TFranchi: Codice per la marina mercantile. Milano 1897 (bei Ulrico Hoepli);
Carlo Bruna: Codice per la marina mercantile, leggi complementari, il diritto
marittimo amministrativo. Torino 1898—1900.
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del mare (Benetianijhe Ausdgabe 1567), wihrend unjer Gdift aud) viels
jache Beziehungen zu der Gefehgebung Neapeld und FTosdfanad aufweijt,
wad fid) gany jwanglod aud dem bdbamald engen politijdhen BVerhaltnifje
ju lepterem Ranbe erflaren (aft?.

flber die maritime Rechtegeichichte Sitditaliens, indbefondere von
Neapel, Trani, Amalfi, Bari, Gaéta, Tarent, Hat Niccola Wlianelli in
jeinem eingangd bdiefer Stize jitierten Budje mit Detwunderndwerter
fritijer Griindlidhfeit gejdrieben und die nod) von Pardeffug in feiner
berithmten Collection de lois maritimes 1828 —1839 anfinglic) Yejtig
bejtrittene Grifteny ber Tavola di Amalfi zweifellod fichergeftellt, von
weldjer 1843 durd) THomad Gar ein Eremplar in der Laiferlihen Hoi-
bibliothet in Wien aufgefunbden worden ijt2. Nad) Meinung Alianellis
galt in bder Beit ded frithen Mittelalterd in Siidbitalien dad rdmijdhe
Recht vermengt mit Gewohnbeitdredht, dag Nduos ‘Podiwr Nawvrixog
(ius navale Rhodiorum), bdefjen Gyrijtenj fjeinerzeit geradefo iwie jene ber
der Seegefee von Wmalfi bejtritten war, aber dann durd) Funbde in ber
Bibliothet von Neapel fidergejtellt worden ijt, endlid) die Statuten
der oben genannten Stiadte, dad Consolato del mare und bdie Defrete
der Herricher von den normannijen und aragonifhen Kbnigen bid Fu
den Bourbonen. Nad) und nad) jdeint dag Consolato bie Statuten
von Trani und Wmalfi, welde weite Anerfennung genoffen, verdringt
3u Haben, und erft in jpater Seit (1771), als fid) fhon die Herrjdait
der Bourbonen ju Ende ded 18. Jahrhunbdertd ju neigen begann, ge-
dbadyte dad Konigreid) mit einem Codice marittimo compilato per ordine
di S. M. Ferdinando IV. Dervorjutreten. Diefer Entwurf Hat niemald
Gefegedfrajt erlangt, aber neuerdingd bildet diefe Bejtrebung einen Beleg
fiir die jonberbare Tatfache, dap die jchonjten Gejehe haufig am Sdlujje
ver politifden Tatigleit eined Staatdwefend auftaudjen (dhnli) dem
Codice veneto 1786). eit 1806 galt bann in Jeapel die franzsfijdhe
Qegiglatur, bid dahin Hauptjadlid), wie ermihnt, neben den fonigliden
Berordnungen und bden Rejten bded romijden und fitditalifden Stadte-
techte? dad Consolato del mare.

1 WBgl. v. Cbner. Op. c. pag. 13.

2 Niccola Alianelli. Delle antiche consuetudini e leggi marittime delle
provincie napolitane. Napoli 1871 pag. XXIX; vgl. aud) Santi Consoli. Intro-
duzione allo studio del diritto commerciale nautico. Torino 1888 (bei I'ratelli
Bocca) betreffa der legislazione nautica romana e bizantina, pag. 118—136;
ferner Alessio Dr. Feichtinger. Diritto marittimo. Trieste 1894, pag. 4: end-
lid) Reinbhold Nizze, Dasd allgem. Seerecht. NRoftod 1867, pag. 14; u. a. m.
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MWenn nun in bden Puglien und im VenetianijGen fowie endlid)
aud) beinafe fonft iiberall im Bereidje ded Mittelmeered dad Consolato
del mare bdie Perrjdende Redhtdanjhauung fjiir maritime Gefehgebung
gewejen ift und fid) aud) Tosfana diefem Einflujie niht entjogen Hat,
fo ift faum mehr gu begweifeln, daf unfer Navigationdebift gleidhialla
auj Bafig bdiefed beriihmten Consolato, dad in 294 RKapiteln in iweit-
jdweifiger Weife dad groBe Gebiet ded maritimen Red)td behanbdelt, ver-
faBt worden ift. Naturgemdp wurden bdie jpdteren venetianijden See-
gefebe und bdie Ordonnance de la marine, die Gefebe Tosdfanad und
Jteapels gleichialld ju Rate gejogen. Cafjaregi jagt in jeinem KSommentar
sum Consolato und jwar in ber ,Dichiarazione necessaria dell ’opera
a chiunque legge“, baf bdie Gejege bdedielben ,quai leggi universali,
accettati furono comunemente“ allgemein angenommen turben; ferner
jeigt er und an ,ove e quando furono concessi li presenti capitoli
e ordinationi“ und fiihrt folgende Staaten und Stidte an: Roma
(Miry 1075), Ucri (September 1111), Majorica (1112 durd) die
Pifaner und 1270 durd) Kinig Jalod von Aragonien), Pija (1118),
Marfilia (Augujt 1162), WAlmeria (1174), Genova (1186), Vrandi
(Februar 1187), Robdi (1190), Morea (1200), Conjtantinopoli (1215
durd) die venetianijde Kolonie und Kidnig Johann ,che fur cacciati
i Greci“, 1262 durd) Kaifer Paliologod, 1270 durd) Kaifer Lonjtantin),
Goria (1270 durd) Friedrid), Kdnig von Eypern), Wlamania (1224
durd) ben Grafen ,per il conte® — Name fehlt leider —), Mejfina (1225
durd) Friedricd), Imperator d’Alamania), Parifi (1250 durd) Johann
von Belmonte ,sopra I’ anima del Re di Francia, che in quel tempo
non era ben sano“ — im JNamen ded Kbnigd von Franfreid), der zu
jener Beit nid)t gang gejund war —). BVergleidhe und Stighproben, die ich
awifjden bdem Consolato del Mare und bem 9Nabvigationdedift Maria
Therefiad anftellte, ergaben mir mit Siderheit, daB unfer befdjeibenes,
aber guted KEditto pieled aud feinem grofen Borgdnger entlehnt Hat.
G8 wiirbe mid) ju weit fithren, Hier ndher darauj einjugehen —.

Gine eigene Gntwidlung Hat dad Seerecht in der Republif Ragufa
genommen. Aud dem erwdfhnten Budje Alianellid, dem besiiglid) der
antifen Statuten bder abdriatifhen Stadbt Trani eine Abhandlung von
Quigi Bolpicella beigegeben ift, wifien twir, dag Trani 1063 feine Ordi-
namenta et consuetudo maris edita per consules civitatis Trani und Amalfi
jwifdjen 1100 und 1400 feine Capitula et ordinationes curiae maritimae
nobilis civitatis Amalphae (quae in vulgari sermone dicuntur ,La tabula
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de Amalfa“) erhalten Hatl. Nuperft interefant ift 8 aber fiiv uns,
baB aud) an ber Oifttiijte der Adria, beinahe gegeniiber von Trani, in bder
fleinen rithrigen Republit Raguia jid) jhon frithseitig eine eigene, jehr genaue
und gute Seegefebgebung ausdgebilbet Hat. €8 ijt daz Hohe BVerdienit
ded gegenwirtig an bder f. I nautijhen Sdule in Raguja wirfenden
Profeflord Jofepl) Gelcic), daf er in feinem, in bdiefer tleinen Stizze
fhon bBijterd jitierten und im Wuitrage der f. f. Seebehorde an Hand
reidjen Quellenmateriald verfaften Werfe ,Delle istituzioni marittimi
e sanitarie della repubblica di Ragusa — Trieste 1882 twefentlide
Feile der Statuten der Republif aud vorhandenen Sdyriftitiiden mit-
geteilt Hat.

Die Bafig ber ragujiifden Gefegebung ift dag Liber Statutorum,
weld)ed die Stadt dem Reftorate ded Benezianerd Marco Giuftiniano
und feiner Nad)jolger verdanft. G8 umfaft den Jeitraum yom 15. Mai
1272 big3 jum Jafhre 1306. Die Statuten gliederten fid) in adt Biidjer,
bag fiebente Bud) behanbdelt dad Seetvefenn und die fommerziellen Angelegen-
heiten. UnjdlieBend an bdag Liber Statutorum folgt dad Liber Refor-
mationum 1306—1858, bdag Liber Viridis 1358—1460 und dag Liber
Croceus pon 1460 angefangen. Diefe drei Biidjer enthalten Anbhinge,
Grlduterungen und bie notwendigen IAnderungen zum Fundamental-
gefese, dem Liber Statutorum. Gndlid) erwdhnt Jofeph Gelcid) nod
9a2 Liber Dohanae, weldes aufer einem Nuzzuge der anderen Biidjer
nod) alled jened behanbdelt, wad auf Jmport und Grport Bejug Hat und
aud biefem Grunbde filr die Gejdichte ded Hanbdeld und der Gewerbe der
Republif und gany Sitddalmatiend bHejonbere Bedeutung befipt. Fernex
find nod) die Aften bed RNated vorhanden, ndmlid) atti de’ Rogati
(1306—1802), atti del consiglio maggiore (1415—1806) und del con-
siglio minore (1415—1805).

3n feinem Bude (S. 67—160) teilt ung bder Berfaffer, nad
Materien geordnet, die mit unermiidblichem Fleif und Gewiffenhajtigleit
gefammelten Dotumente mit. Jd) fann Hier nidht ndher auj diefe ebenjo
reidhhaltige ald trefflihe Fundgrube ded Seerechted eingehen und behaupte
nur, daB fie fih) wiirdig und in mander Hinfidht aud) itbervagend den
Ordinamenta civitatis Trani und der Tabula de Amalfa anreifjt. Biel-
leiht ijt e3 mir fpdter einmal vergbnnt, die Sadje vom maritimen

1 Sn ber Tafel von Amalfi Heift e3: Lex est sanctio sancta, bona autem
consuetudo sanctio sanctior, et ubi consuetudo loguitur lex omnis tacet.
Alianelli, pag. 86.
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Standbpuntte aud ndher u beleudhten. Jdh mdcdhte Hier nur auf diefe
intevefjanten, nod) wenig DYenithten SPriftititde anvegend aujmertjam
madjen, damit fid) Bberufene Fachleute dem Studium derfelben widmen
mbgen. Der Ginteilung Jofef Gelci)d folgend, jei aud bden Rechten
und Pilidhten der Reeber erwdhnt, daB verboten war, Sdiffe in Almifja
su verfaufen oder anzufaufen (qui vendiderit navem vel aliud lignum
in Dalmisio solvat pro banno ipp. 100 et perdat pretium ligni — qui
scienter comperaverit lignum a Dalmisianis, aut ab aliis pyratis solvat
pro banno ipp. 25 et lignum illud incendatur). Gin Ragufaner Reeder,
welder Parten (Rarate) an einem frembden Sdjiffe Hatte, mufte die feinem
Sdiffsanteile entjprechende Bemannung ausd Matrofen von Raguja anheuern
laffen (Berfiigung vom 20. Oftober 1358). Spiter wurde angeordnet :
Nemo Civis Racuseus habeat partem in navi cum forensi. €8 jolgen
Bejtimmungen itber den Sdiffgverfauf; itber die Crlaubnig ber Teil-
baber an einem G&djiffe, jederzeit fidh ald ,marinarius® einjdhiffen 3u
ditrfen; bdaritber, baf bei notwendigen Wuslagen filr irgend ein SHiff
und Uneinigleit der Partenreeber, ob die Auglage ju madjen fei, ftets
der Wille der Majoritdt makgebend fei (sciendum est quod major pars
vincit minorem); endlid) Anorbnungen itber den Berfaui, dag Bers
fgenten, Bermieten von Ileinen Fahrzeugen (14. Februar 1316). —
Aug bem lepterwdafhnten Defret bed grofen Rated erfieht man, baf
pamald bie ,Qondra” (londrum) bdie gebrduchlihe Form bdiefer Boote
war; eine Form, die Heutjutage nod) in Sitbdalmatien und am Stutari-
Gee #iblich ift und beweift, wie fonfervativ und ih der empirije Holj.
jehiffbau an althergebrachten Typen fefthalt. ilber die Schiffebemannung
fei hier folgended audjugdweife ermwdhnt: Jebed Sdiff itber 600 ,modii®
muBte einen Sdiffsjdreiber ,scribanus® an Bord Haben, bem bdie gange
Rednungsiiihrung und Waren-Coidens oblag; er mufBte einen feierliden
©dwur leiften, quod bona fide sine fraude et malo ingenio scribam
omnes merces etc. Aug dbem Jahre 1462 datiert der Befehl, dap auf
jebem grdBeren Sdiffe (navigia a curribus XL supra) ein scribanus
aud edlem Gejhlecht (unum ex nobilibus nostris) eingejchifit fein miiffe.
68 war ihm 1480  geftattet: Waren Hi8 zum Werte von 50 Dufaten
gum Hanbdel auf eigene Rechnung an Bord zu Haben. Mit der Aus-
breitung bes Handeld beftimmte man 1504, da ed jhwer war, immer

! Yuper Raguja find mir nod) Statuten von Cattaro, Perafto, Bubdua, Lefina,
Bata, Almifja befannt; itber Trieft vgl. Kandler u. Hortid. Dad wertvolle Ard)iv
von Grado Haben bie Englander 1808 verbrannt.

Sdriften CIV 2. — Ceefdiffahrt III 2. 6*



89* B. Jiilg.

ragujanifdje Edle fiix den Dienft ald scribanus ju finben, dba die untere
Grenge ber SdjiffagroBe mit 70 carra (ftatt 40) ju fizieren jei, wo ein
©djreiber vorhanden zu fein Hatte. Der Reeder mufte die Statuten der
Republit eingubalten jdhworen (jurare debeat observare statuta) und
tenn deren mefrere waren fiiv ein Sdiff, fo geniigte der Sdhwur eines
eingelnen von ifnen (et si plures essent patroni in una navi vel ligno,
unus eorum jurare debeat tantum). DBetreffd bder Mannjdait war bder
Grundiap dev Unlbalidhfeit bed Heuervertraged im Auglande ohne trijtige
®ritnde aujgeftellt; YHiersgu war Grlaubnis ndtig (Nautae non deserant
navem sine damnatione. Limita hanc regulam non procedere in habente
iuxtam causam a comite et curia approbandum). Der Bertrag war fitr
Pilgerichifie (in navi peregre) fiir Auds und Heimreife ausdgedehnt. Bes
fonbere Strafen iwaren fiir den Brud) bded Bertraged bdurd) bdie Be-
mannung oder die Nidteinhaltung bdedfelben und fiir BVorenthalt bder
Heuer jeftgelept (Et marinarii teneantur explere viagium totum ut dictum
est et si aliquis eorum contrafecerit et navem reliquerit, ipse teneatur
restituere totum in duplum quod susceperit, aut quod suscipere deberet
pro marinaritia ipsi patrono, vel supraposito navis. Si vero patronus
vel suprapositus navis ad statutum terminum in marinariis pacamentum
non fecerit ex tunc in antea teneatur ipsum pacamentum restituere
ipsis marinariis in duplum). Bei bder Fiirwahl bded Bootdmannesd
(nauclerius) galt der Grunbdfa: quod major pars patronorum debet
vincere minorem partem. Die Kapitel 19 und 20 begd Liber VII
Statutorum enthalten Berfilgungen itber bden Dienft der Sftlaven an
Bord. Ragufa gereiht ed jedbod) ur Hhohen Ghre, jhon am 28. April
1466 ben Gflavenfhandel verboten und furdjtbare Strafen auf denjelben
gefebt gu Haben. Stlavenhindler twurden in den Kerfer geworien; inners
Halb eined Monatd muften fie die verhandelten Sflaven in Freibeit
feBen und in Ragufa abliefern, dbann wurben den Handlern beide ugen
jur Strafe audgeftodjen, und wenn fie innerhalb der gegebenen Frijt die
Sflaven nid)t abliefern fonnten, endeten die Handler am Galgen. Jm
iibrigen Guropa wurbe exft (!) 1824 der Stlavenhanbdel allgemein unter-
fagt. Die Kapitel 22 und 23, 24 und 25 Hehandeln bie Heuer auf
Gewinnanteil, die Heuer Crfranfter und bden Anteil der auf dber Reife
Berftorbenen. Die Mannjdaft ijt dbem Bootdmann und dem Kapitin
(superpositus) Gehorfam jHhuldbig, et non possunt dicere: ,revertamus
Racusium“. Ungefhorfame Leute werden mit 20 Hyperpern Gelditrafe
und Sdjiffgjdhreiber, die den Ungehorfam nidht jur Angeige bringen, mit
10 Hyperpern belegt. Im Jahre 1341 wurbe der Minimalbemannung-
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ftand ber JFahrjeuge feftgefest. Jede ,Condura® ober jebed SHiff itber
20—30 ,Milliara” ZTragfahigteit muBte einjdlieBlid) des Dienerd
(famulus patroni) ad)t Matrofen fithren; zwifden 30 und 50 Milliara
waren 3ehn Mann vorgejdrieben; bei einer Tragfdhigfeit von 50—80
Garrt — farren — 12 Mann, jwijden 80 und 100 Milliavra waven
14 Mann an Bord, und iiberftieg die Tragidhigleit die 100 Milliara,
fo wurde bder Vemannungsdftand bdurd) bden Grafen und feinen Rat
(dominum comitem et ejus consilium) beftimmt. Jeber Reeber, weldjer
diefer Vorfdrift entgegen Hanbelte, mufte der Stadt fiir jeden fehlenben
Mann und fiir jedbe Reife 5 Hyperpern Strafe zahlen, bdie unter Nm-
jtanden bid u 50 Hyperpern erhiht werden fonnte. Fahrzeuge mit 30
Salmae Zragfibhigleit, welde 3wijdhen Ragufa und dem Drinfluffe in
Albanien verfehrten, muBten fec)8 RQeute, und itber 30—50 Salmae
fiecben Mann fithren. Jm Jahre 1511 (17. Maxy), alfo jur Jeit, wo
LBenebig dem Papjt Juliug II. vollfommene Hanbeldjreiheit aui ber
Adria einvdumen mupte, wo in Deutjdhland unter Paxr I. dad romijde
Redht die Oberhand erlangte, wo Trieft mit Venedbig jdhwer ju ringen
Hatte und bie O2manen ifhre Seeraubjiige unternahmen, erliep Raguja
jeine Ordo Marinaritiae (Liber Croceus CLI), um bdie Mingel bder bis-
Herigen Seegefehe zu verbeffern.

Wer den Heuervertrag brad), bejahlte auBer 25 Hyperpern nod) mit
6 Monaten KLerfer und Berlujt desd Fradjtenanteiled jein Vergefen,
und der Reeder fonnte auj bdeffen Koften einen. anderen Prann Heuern.
Gleide Straje traf jemen, der, obwohl die Beit, filr welde er angeheuert,
fon verjtriden, fein Sd)iff, dagd nod) nidht in die Heimat uriidgefehrt
war, berlieB. Starbd ber RKapitdn oder Reeder an Bord wdhrend bder
Reife, durfte diefe bei Harter Strafe (50 Hyperpern und 2 Monate Kerfer,
Heuerverluft, Gewinnanteildverluft) nidht unterbrodjen werden; wurbde eine
foldje Reife gliicklich vollendet, jo erhielten bdie Qeute jur Belohnung
den Wert bded an Bord befindlihen Guted ded verftorbenen Patrons.
Gin Heuervertrag galt durd) Handifhlag gejdloffen (dando la fede l'uno
all’ altro con la palma della mano), bag erfete den (jrither verlangten)
Treu- und Gehorjamsjdwur; nur in drei Fallen Hatte der Seemann dasd
Redjt, den Bertrag fojort ohne Straje ju (bjen: 1. wenn er felbjt padrone,
2. wenn er nauclerius fourde und 3. wenn der Pabrone einbverjtanbden
war. [Jntereflant ift der Bergleih) mit Ordinamenta Civitatis Trani
(1068): ,La prima (delle casone et cose) e se ello fosse facto patrone
de un altra nave; la seconda se fosse facto nochiero, la terza e se

in quello presente viaggio hauesse facto voto de andare ad San Jacomo,
6**
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al Sancto Sepulcro, o ad Roma, et per queste tre cose ha casone
legitima de partirse et deue essere licentiato senza altro interesse
o danno refare.“ Sommentar von & Bolpicella pag. 55.] (Unter
San Jacomo bdiirjte der berithmte Wallfahridort Compofiella in Spanien
gemeint fein.) Die Mannjd)aft war ju allen Arbeiten verpflidhtet : Ballajt-
ftauen, -Laben und -Lojdhen, Rojen und Segelmandver, Steuerdienit,
Nuiholen u. . w. Sdumige wurden mit 2 Ponaten Arrejt beftrajt
(mesi doi in prigione), wenn dag8 S&iff ind JInland fam; tm Audlande
erhohte fih die Strafe auj 6 Monate Arreft, 50 Hyperpern Geldjtrafe und
den Qohn fitr den Crjapmann. Unfolgjame fonnten jofort obhne Heuers
ausdgleid) und ofhne Gewinnanteil entlafjen werden. Dag Ausfleiden in
Gee bei Nadht war verboten [vgl. polit. Navig.-Cdbitt, Audgabe 1847,
Art. VI, § 5 fdhreibt 12 Gulden Strafe vor; dad Consolato del mare
Caput 167 (Cafavegi, Kommentar pag. 152) ift viel fivenger: ,ancora
marinaro non si debba spogliare, se non in porto soprastando l'inverno:
e se lo fard per ciascuna volta debba essere sunto in mare con una
fune per tre volte (wird an einem Tauende dreimal in die See getaudt)
e da tre volte in su debba perdere il salario e la robba, che havesse
nella nave“ (bon breimaliger LWiederholung diefed Bergehend an verliert
er bie Deuer und jein an Bord befindlided Cigentum)], Diebjtahl wurde
mit Heuerverlujt, 6 Monaten RKerfer, Riidjtellung desd Guted, eventuell
criminaliter mit UbHauen eined Glieded beftrajt, ebenjo Bedbrohung ded
Kapitind oder die Meuterei.

LWeitere Verfitgungen betreffen die Regelung ded Gewinnanteild bder
Teilhaber, den Zwang, Waffen an Bord ju fithren (fitnf Panger, vier
Bogen mit Pfeilen, ein Ballifter, Sddhilde, SHhwerter, Kopijdyiier fiix
jebe Condura itber 20 Milliava Tragiahigleit; Defrete von 1336—1341);
die Unterfucdhung bder Seetiichtigleit der Schiffe und deren Ausritftung, die
im Detail Teftgefeht war; den Bodmereivertrag; dad Verhiltnis wijchen
Reeder und Befradyter; bas BVerbot, jremde SHhiffe ju dhartern. (Eine jehr
gute Lontrolle fiilr dag Wlter ber leptgenannten Berfilgung liegt darin,
daf e3 heift: Excepto quod navem venetorum bene possint naulizare.
Nad) dem Jahre 1358 wdre etivad Derartiged gar nid)t denfbar gewefen.)

G3 folgen nun in den Kapiteln LVI—LXII unwefentlichere Ber-
fiigungen itber bad Mieten von Booten beim Holz- und Weinhandel.
Bemerfendwert ift nur iieder, daB ed nod) vor 1306 in einer BVer-
ordnung Heift: Ordinamus quod quicumque qui accipit barcusium, aut
barcam, aut ladiam ad naulum ad partes cum licentia u. {. . Hier
fefen wir namlid) jhon wieder einen Typ eineds Fahrjeuged erwdhnt,
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die jogenannte ,Radja”, welde nod) Heute im Gebraud) jteht — nad)
jehd Jahrhunderten! GEbenjo find jdhon 1405 neben Galeeren, Galeotten
aud) ,Brighentini Racusij“ angefiihrt. Das Havarieredht ijt gleidhialls
fdhon im Liber Statutorum fehr iiberfihtlich geregelt; Dectladungen waren
unterjagt, wenn dad Sd)iff nur ein Ded Hatte. €3 galt alg Pringip:
Damnum in mercibus oneratis in navi propter malam stricturam eventum
a domino et nautis navis persolvendum. Dominus navis probans de-
vastatas ob fortunam in maris damnum illarum non patitur. Navis
unius coopertae Racus. locata nullas super copertas merces ferrat.
©djon aud bdem Jahre 1311 Dbegegnen twir V[erfilgungen iiber bdad
,havigare in conservam®, die nod) Heute bei Riiftenfahrern und Fijdern
geiibte Form gemeinjamer Fahrten. Selbjtverjtandlid) gab ed zahlreidye
Berfiigungen iiber die Hafenpolizei, dad Seefanititd- und KLontumazivefen.

MWie man nun aud diefer tleinen und tnappen iberficht des Ragujaner
Seeredhtd entnehmen fann, ijt dasdfelbe auf venetianifdjer Bafid nad) dem
Jahre 1272 entjtanden, ald bagd Land nod) unter venetianijder Holeit
ftand; demgemdB enthdlt ed zahlreidje Anflange an die alten Statuten
della nave ber groBen Republif und an dad Consolato del mare; aber
jon nad) 1306 im Liber Reformationum und mefhr nod) nad) 13858
im Liber Viridis entwidelt fi) dag Red)t auj Grund ber gany eigen-
artigen politifden RLebendbedingungen bded Blfdensd felbjtindig iveiter,
und 1794, alfo wieder fnapp vor dem Untergange der Republif, fehen
wir die Reftoven und Rite eine ujammenjafjende Gefesfammlung fiir
da& Geewefen Heraudgeben, ndmlid) die Regolamenti della repubblica di
Ragusa per la navigazione nazionale (edito Ragusa 1794 dalla stamperia
pubblica di Andrea Trevisan), beren 60 Rapitel im Jeitvaume von
1745—1793 jufammengeftellt worben {ind 1.

Man Hat alfo im gangen Bereide der AUbria am SGhluffe ded
18. Jabhrhundertd lebhaft an ber Gefesgebung fjilr dad Seewefen ge-
simmert (polit. Navigationsedift Ofterreichs 1774, Codice veneto 1786,

1 Sm Jahre 1783 beftimmte Raguja folgende Dionatsheuern fiir feine Seeleute:

fitr ben RKapitin monatlidh (1 Tulaten = 4—5 Kronen) . . . 20 @ufatm
= - Dootdmann - O |
=z Maat : 9

= = Gdiffaidreiber (der Slamgatwné’fuf)runq betft«f)t) monat[td) 11
= GSdiffsidreiber (der Navigationsfithrung erft exlernen ill)

monatlid) . 6
= = Dbefafhrenen Matrofen (Cteuermann) monat[td) &
= = gewdhnlihen Seemann monatlidh. 7 -
= Sungmatvofen monatlich. . . . . . . . . . . 4—6
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Gntwurf ded Codice neapolitano 1771, Regolamento di Ragusa 1794).
Die biterreidhijhe Seegefehgebung ift ein Torfo geblichen; da fam der
gewaltige forfije Grobever und bdriicfte den italijhen Qanben und der
adriatijdjen Ofttitfte eine gany andere Phyfiognomie auf; 'in recytlicher
Begiehung und CEpigonen jener Jeit jeinen Code de commerce Yinter-
laffend. Kaum twar bdie jdhwere Beit der napoleonijhen Kriege mit all
ihren furdhtbaven Opjern fiir Ojterreid) voritber und der Geift bder
Reaftion in die mitteleuropdifhen Qanbde eingejogen, da beganun aud
jhon im Ceewefen bder Welt eine ungeheure Umidlaung fid) su voll-
sieBen: der ilbergang von bder Segelidjiffafrt der alten Beit mit all
ihrer gemiitlichen Langjamfeit und bden patriardhalifhen Berhaltniflen 3u
der modernen Dampierfahrt mit ifrer gejdhditlicgen Rithrigleit, ber un-
bandigen Hajt nad) Grwerd und Gewinn und dem rajdhen Wedhfel der
fommerziellen Gefichtapuntte. A3 ehrwitrdiges Monuntent der Gefes-
gebung jur See rvagt bad thevefianijhe Edift in Ddiefe Beit hinein; es
wird Hohe und ernjte Aujgabe unferer Jurijten jein, Hier Wanbdel zu
{daffen, damit die fommiende Beit ded Gilvertehrd jur See mit Turbinen-
mafdyinen, Gleftrizitat, fliijfiger Feuerung und all den mobdernen fitnjtigen
tednifchen Grrungenjdhaiten aud) bei und ein modberned Redht mit allen
feinen Gegnungen findet.

VIIL. Edifiban und Sdifisthpen in alter Jeit, die Sdiffs-
bemannungen,

€8 fann nid)t WAufgabe diefer wenigen gedrangten Beilen fein, eine
Gejdidhte ded Sd)iffbauesd und jeiner Entwidlung in bden ojt-
abriatijen Ldndern ju f{djreiben; dafilr reidjte tweder gegebener Raum
nod) Beit aud. Bielmehr foll bdiefer fo intereffante Gegenjtand nurx
dburd) einige Streiflichter beleudhtet werben, bder bidherigen flitchtigen
Ctizge angepaht. Cigenartiged allein fann nur erwdhnt jein; auf Boll-
ftanbdigteit ober iiberhaupt nur auj tiefered Gindringen in die jdhone
Aujgabe darf der Lefer nidht rechnen.

Jn feiner anberen maritimen Wifjenjdajt ijt der reinen Cmpirie,
bem HandwerfamdaBigen Getriebe nad) bewdhrten Muftern, jo jpat bdie
theoretijhe Begriindung gefolgt, und exft ald fid) bdie angewanbdte
Mathematif in vollem Umiange bded Sdiffbaued und bder Sdyiffs-
fonjtruftionen angenommen Hatte, ward aud dem Handbwerf eine Kunit
und 3war eine der vollendetiten unferer Jngenieuvwiffenidaften. Erit
im 17. Jabhrhunderte folgte auj bdie bid bdahin von Bater auj Sohn
vererbte BHandwerfdmaBige Betreibung ded Sdiffbaugewerbed die theo-
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retijge Begritndung, die wiffenjdaftlihe Bafis, unddhit wohl aud) nur
in jdwaden, aber denfwiirdigen Verjudhen. Eigentlidhe oder aud) nur
wefentlidje Fortidritte twaven weder tm WAltertum, nod) im Mittelalter
3u bergeidynen gewefen.

Die Theorie ded Sdhiffbauesd verbanft jonberbareriveife dem eifrigen
Studium weier Jefuiten ifhre erfte Grundlage. Die Patred &. Four-
nier (1643) und P. Hofte (1697), lepterer ein Gatadretaplan in Toulon,
waren bdie erften, bdie fi) mit den wiffenfdaftlihen Prinjipien ded See-
idifibaues befdhitigten. Leptever jdhrieb jhon Unterfudhungen itber die
Teititellung der Stabilitit eined Sdjiffed mitteld ber Krangung. Streng
wiffenfdaftlid)y behandelte Bouguer 1746 mit feinem bevithmten Werfe
,Traité du navire, de sa construction et de ses mouvements“ die Sdiffs-
fonjtruftion; er jeigte die Beredhnung ded Deplacementd, die Beftimmung
ver Sdywerpuntte der Wajferverdbrangung und bed Sdjiffed, die Bered)-
nung de3 Metacentrumsd und bder metracentrijden RKurve, wohl die
widhtigiten Glemente der Stabilitatsbejtimmung. Dann folgte Daniel
Bernoulli 1767 mit jeinem Werle, worin die Mittel zur Berringerung
ver Roll-, Sdjlinger- und Stampibewegqungen der Sdjiffe nebft einer
genauen Unterfudyung itber die jtatijde Stabilitdt angegeben find; Leon-
Hard Guler (1776) mit feiner befannten ,Théorie compléte de la con-
struction et de la mancevre des vaisseaux® iiber bie Entwidlung bed
Tragheitdmomented der Schwimmebenen und der bdrei Gleidhgewid)ts-
juftdnde eined fdywimmenden SKdrpers; 1798 trat Atwood in ben
,Philosophical Transactions of the Royal Society of London“ mit
Formeln fiir die dynamifjde Stabilitdt und dag Wujridtungdmoment
geneigter jhwimmender Kdrper Hervor. Die Namen DuYaniel, du Mon-
ceau, Sutherland, @. Juan, Chapman, Romme, Clairbois, Knowles,
Supinier, Froude, Mofeley, Barne, White, John, Reed), Rigbet u. {. w.
bejeihnen bann den iweiteven, jtetigen Fortidritt Higd jur Heutigen wiffen-
idajtligen Durdhdringung und Vollendung auj allen Gebieten bded
Stabhlidiffoaued, big jum wehrhaiten Shladtidiff und bid um mo-
dernen, groen Ojeaneildampier, der in Fiinj Tagen bden Atlantif
durd)quert.

Wie id) gleid) anfangd diefer Stizze (Kapitel III) erwdhnte, waren
bie RQiburnier an bder nordbftlihgen RKiijte dber Adria ein durd) ihren
©dijibau berithmted Bolf ded Wltertums. Ob e8 ridhtig ift, dad
fie ihren Ruderbooten einen Med)anid8mus anjiigten, der feitlihe RNad-
jaujeln trieb, um bdie Bewegqung ju befd)leunigen, mag dbahingeftellt
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bleiben'. PWar die Sdhiffahrt in ifhren erjten Anfingen Rojjahrt ge-
wefen, jo fehen wir fie an unfever jonnigen und windreiden Steiltitjte
dbod) jhon fehr frithzeitig mit lateinijdjen Segeln in fleinen ftarfen
Booten betreiben. JIn Jtalien war urfpriinglid) bdie etrudtijfe Form
der Sdjiffe die gebraudhlihe. Spiter fehen iwir die Romer Langboote
(caudices) beniigen. Um 326 v. €hr. jdufen fie fi) nad) punijdem
TMujter eine classis navalis, eine JFlotte, bdie ifhnen iwertvolle Dienjte
Leiftete. Dad KriegdiHiff (navis longa) mit feinem Rammbuge (prora)
unterjdyied i) von dem Dbreiter gebauten Hanbdeldjdiffe (navis rotunda).
Die Kriegaidiffe (triremes) YHatten 3 Rubderreifen, waren etwva 50 m
{ang, 3wijden 5 und 6 m breit, etwa 6°5 m YHod), taudjten 2:8—3 m
und Hatten eine Wafferverdrangung von 200—240 Tonnen mit einer
Bemannung von 174 Rubderern (remiges), 20 Seeleuten (nautae) und
31 Offizieren und Solbaten; im gangen 225 NMann. RNebjt bem Ruber
ftand dag Segel jhon in Berwendung; die mittlere Fahrt einer Trireme
unter allen Rubdern betrug 5 Geemeilen pro Stunde. Spdter jdritt
man gum Baue bder Penteren (56 m lang, 6—8'6 m breit, 45 m
FTaudung, 450 Mann, 530—540 t Deplacement). Jm Seelriege 3wijden
Antoniugd und Octavianus erfannte man jedod) die ilberlegenbeit der
leihteren Sdyiffe gegen bdiefe {hwerjdlligen, die See {hlecht Haltenden Un-
getiime und bBaute toieder Triremen ober {dhnell fegelnbde ,liburnae“, von
benen jdhon der Name jagt, daB fie dalmatijhem Mujter nadygeahmt
waren. GStatt ded lateinijfen Segeld fam bad trapeidrmige Querfegel
(acatium — @roBfegel und supparum — Marsdjegel) in Anwendung.

Jn ben jpateren rdmijdjen Beiten war Salona eine berithmte Han-
pel&jtadbt mit Werften und einem Leud)tturme getvorden. Der Hod)verdiente
Profeflor Frang Bulic — Spalato — Hat fitrglid) in Salona eine
dmifhe Jnfdhrift ausdgegraben, in iwelder von einer Praefectura Pha-
riaca Salonitana bdie Rede ift2, ein Beweid mehr, welde Hhohe Be-
deutung dagd Rom bder Kaiferzeit diefem Hajen beilegte.

Bweifellog blithte dbamals dag Sd)iffbaugemwerbe in Dalmatien
und Jijtrien in gang befonderem Mafe. Der Holareichtum jener Linbder
twar bebeutend; die vermittelnde Rolle, welche die Oftfiijte der Adria im

1 Estudios sobre el Desenvolvimiento histérico de la Navegacion por
Eugenio Gelcich. Valencia 1889, p. 41.

2 Fr. Prof. Bulic Bulletino di Archeologia e Storia Dalmata. Anno
XXV. Spalato 1902. & A. Veitmeper erwdhnt in feinem Budhe ,Leudjtfencr und
Qeudhtapparate”, Herausdgeg. von M. Geitel (Miindjen 1900) nur von bden Feuern zu
Ravenna, (Uncona?) (Aquileja?) in der Adbria zu rdmijder Jeit, €. 173. Vql. Plinius,
Historia naturalis, XXXVI, 12, 93.
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Berfehre der Hauptftadbt mit den entfernten norbojtlihen und bHitlichen
Provingen itbernommen YHatte, bracdjte JInduftrie und Gewerbe empor.

Die Sd)iffsformen waren die dbamals iibliden rimijchen und
griehijden, die und ja in jahlreidjen trefjflihen Unterjudjungen genau
bejdrieben find. Nur bdie einheimifjden Biolfer, bdie Liburnier und
Jlyrier, Hielten im Nahverfehre zihe an dem urfpriingliden Typ feit,
und jelbjt nod) Heutzutage jehen wir fo mandesd Boot genau nad) jenen
ardjaijfen Typen erbaut. Man beadhte 3. B. nur die Konftruftionen
be3 waldreihen Arbe, jene von Siid- und Oijt-Cherjo, jene von Jona,
Ljubaé, der Zermanja, ded Kanald della Montagna und Morlacca, jene
der Narenta u. a. m. Die rdmijdje ,Liburna“ bder KLaijerseit Hatte eine
doppelte Ruberreibe, ein jeitlidhed Steuer, einen Majt mit 2 Querfegeln
und war ein trefflihed, mandvrierfihiged Seefd)ifi. Die adriatifden
Flottenjtationen waven Ravenna mit einem Fafjungdraume fitr 250 Sdiffe,
Aquileja, Altinum (Ancona), Brundifium (Vrindifi), Tergefte (Trieft),
Pietad Julia (Pola), Salonae (Salona).

Unter Theoborid), 493 n. Chr., fehen wir die ,Dromonen” bei uns
auf der Bildflache eridjeinen, Fahrzeuge von dgdijhem Typus mit jwet
Rubderreihen; 230 Rojfnedhten, 70 Seejoldaten BVemannung. Jhre vers
fdyiedenen Arten waven Ghelandien, Pamphylen, Wufien und Dromonen
im eigentligen Sinne. Nud) diefe Sdhiffe find genau Hefannte Geftalten.
3n der oftromijden Flotte trugen fie am Bug die Vorridhtung fitr basd
Nusiprigen bed furdjtbaren , gried)ifhen Feuerds”, bevient von den ,&Si-
phonariot”. Die DHeutige Rammtaftif mit Syjtemen von Buglancier-
Apparaten filr Torpedod Hatte in bdiefer Bugwaffe der byzantinijden Jeit
eine gewaltige Borgdangerin. Ob die Tromonen, von benen id) im
III. Rapitel fprad), Rriegds oder Handeld-Dromonen warven, ift nidt
volljtandig entfdjieden; nad) meiner Anfidht dienten fie gewiB beiden
Bweden. Die Notwenbdigleit der Hanbdeldflotte Haben wir den Epifteln
Caffiodorud’ entnehmen fonnen; war diefe Flotte vorhanden, jo mufpte
fie gur Gee gefdhitht werden; bied Fonnte dbadburd) am bejten gefdjehen,
baf die in Convoi jegelnben und rubernden bewaffneten Trandportjdiffe
durd) einige ftarfere Dromonen gleidher Avt Hegleitet wurben.

Bon einfeimijden Sdhifistypen ijt ung ausd bden dlteren Jeiten fehr
wenig befannt; ed twdre von YHiftorijd) l(ofalem Jntereffe, ju erforiden,
weldje Form, Grdge und Ginridtung jene Fahreuge Hatten, mit denen
bie trefflidgen Seeleute Dalmatiend und Jjtriens ihre mannigiaden, oft
weithin im Bereidhe bed Mittelmeered audgedehnten Reifen und 3Jiige
unternafmen, welde RKitftenfenntniffe die Seeleute Hatten. So mander
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interefjante Sdiffstypus ijt im Laufe der Jahrhunberte aufgetaud)t und
wieber bon der Bildfliche verfdwunden, ohne daf und mehr ald der
leere Name erfalten geblieben ift, und bdod) bin id) itbergeugt, dap s
fleiBiger Forfhung geldnge, aud) YHier mandjed Duntel ju erhellen. Wir
wiffen itber altindijdje, phonizijde, griedhifhe und romijde, Ginefijde
und polynefijhe oder malayijde Formen weit mehr ald iiber unjere
eigenen dalmatijden Typen ded frithen Mittelalterd — von den Witingern
gar nidt gu rveden! Die emfige Durdhiorjdung alter Stadt- und Klbfter-
ardjive, der Familienaufzeihnungen brdadhte aud) hier mandesd and Tages-
liht. Geit bem Jafhre 640 n. GYhr. Haben fid) die jlavijhen Stamme
der Kroaten und Serben in Dalmatien niedergelafjen und find big auf
den heutigen Tag trof der jahrhunbdertelangen Frembdherridhait in zdher
Treue an dem targen Boden, der fie auf den Criverd jur See anwied, Hajten
geblieben. Bald wurden fie gefilrdhtete Seerduber; entjdieden jedod) Hat
aud) ihrem politijen Ruje die venetianijdhe parteiifhe Gejdhichtidyreibung
jener Beit viel Harter jugefebt, ald ed eigentlid) verdient war, denn aud)
bie Yenetiuner trieben See- und Strandraub. JIn Wirtlidfeit war e3
der jdharie Kampf um bdie Madht im abviatijhen Meere, bder zwijden
Benedig und den ,Narentanern” entbrannt war. Allein der Befil der
valmatijden Kitjte mit thren trefflihen, jhilgenden Budhten und Héfen, an
der Qubfeite der dominievenden Winbe gelegen, fonnte jur Seit der Rubders
und Segelflotten bdie Hervjdajt itber bdiefed Meer fidhern. Hihere Ju-
telligenajtufe Hat den Sieq ben Benetianern jugewandt und damit auf
Sahrhunbderte der RKiifte ein eigened Geprige erteilt. Gegen dad Gnbde
bed 9. Jahrhunbdertd fehen wir die bereinigten Stdmme ber Kroaten und
Gerben unter ihrem Banud Domagoi 80 ,Sagenen” (Segenen, Se-
geinen, ©arenen), jebe mit 40 Mann, und 100 ,Konbduren”, jede ju
10—20 Mann audriiften, um gegen bie RKiijtenjtidbte der ndrdliden
Adria gu ziehenl. JIm Jahre 948 iourbe eine venetianije Flotte,
weldje aud 33 ,Gumbarien” beftand, gegen bdie TNarentaner entfenbdet
und erreichte einen borteilhaften Friedensjhluf 2.

RNivgends fonnte id) in bder Literatur etwad Braud)baved itber die
Form diefer , Sagenen” finden; aber fie find ohne jeben Bweifel tweiterer

1 B. Benussi, Op. c., pag. 22, 601, 605; Constant. Porphyrogen. De
admin. imperio cap. 31: quapropter neque sagenae ipsorum Chrobatorum,
neque condurae unquam ad aliquem bello infestandum abeunt.

2 B. Benussi, Op. c., pag. 620: Petrus Candianus dux triginta et tres
naves, quas Venetici gumbarias nominant, contra Narentanos Sclavos misit,
quibus Ursus Badovarius et Petrus Rosolus prefuerunt.



Die gefhihtlide Cntwidlung der bfterreidjijdien Seejdhiffahrt. 91%

Berbreitung gewefen, denn wir finden fie aud) in der fitbitalijhen Ge-
febgebung erwdfnt.

Ob bie bei Alianelli S. 158 ,dagli Statuti di Gaeta“ erjdeinens
ben saectine (vielleiht ,gaéte”?), weld)e neben naues und barchae ge-
nannt jind, ald Segenen, Sagenen aufjuiafien find, jteht dahin. ilber
die ,Rfonduren” Habe i) in der fitbitalifhen Seegefehgebung nihta ge-
funden, BHingegen find fie und aus dem Liber Statutorum (1272—1306)
und Dbeffer nod) aud bdem Liber Reformationum (1306 —1358) von
Ragufa befannt. Wir wiffen nihtsd itber ihre Konftruftion anjugeben,
aber ofne jeden Zweifel wiirde fid) bei dem [honen Sammeleifer, bder
aud der Grhaltung der vielen Uften der Republift Ragufa?! fpridht, aud
fo manded iiber dicfe Sdhiffsform, wie fie an unferen RKiijten ausdjay,
finden laffen. Bom GEnde bed 9. Jabhrhundertd bHig jum Gnbde bHed
14. Jahrhundertd fehen wir fie an verjdhiebener Stelle erwdbhnt. Por-
phyrogenitod und Johanned Diaconud jdreiben nidhtd itber die Form
dicfer Sdiffe, weil fie eben ald allgemein befannt betradtet tverden.

3n fpdateven Beiten erfcheinen {dhon iiberall die Galeeren, Galeoten,
Basgcelli, Peaten (Plati) im allgemeinen Gebraudje der Seefahrer an
der Abria; [lauter befannte Typen, vom denen Mujter, Jeidnungen,
Mobelle vorhanden find. Sie find nebjt den Felufen, Sdhebeden, Bri-
gantinen u.j. w. fo oft bejdjrieben worben, daf id) fie fitglid) iibergehen
fann. Aus Tanbolo, Chronic. venet. IX, c. 15, 19 ijt 5. B. aud dem
Sahre 1171 befannt: Dux (Vitalis Michael) Istricis et Dalmatinis
populis praeceptum dedit ut juxta posse eis concessum se taliter prae-
pararent, quod illuc applicante stolo, cum eo pergere invenirentur
fulciti. — Dux de mense Septembris cum centum galeis et viginti
navibus egrediens decem galeas Istriensium et Dalmatinorum assumpsit.

Nur eined mdchte ich nod) ermdhnen. So Hhdufig begegnet ntan der
Meinung, daf erjt durd) Andrea Torvia dad ,unverftellbare” [ateinifdye
Gegel in ein verjtellbares, welhed Segelmanidver exmiglichte, abgedndert
wurde. Jd) bejweifle died rundiveg und behaupte, daf dieje Lunijt, daj
Auilavieren gegen den Winbd, bei verfdiedenen BWiolfern und Fu ver-
jdiedenen Beiten [dngjt vor Poria befannt und geitht war. J& YHabe
ju Haufig antife Abbilbungen von Ediffen gefehen, die offenbar jHarf
am Windbe fuhren, und ju viel in alten Nomenflaturen geblattert, bdie
mir bie ilbergeugung geben, dap bdie Qavierfunijt lingft vor Dovia geiibt

1 Die Ugramer Afadimie hat die Gefebgebung Ragujad gefammelt in ifhren
Tenfidriften Herausgegeben.
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tourde. Biele Stellen alter Sriftijteller, viele Reifen lieBen fidh gar
nidht erfldven, wenn man dad irgend einer utoritdt Dbejtindig nad)-
gebetete ,Niht lavieven fonnen” ber Sdjiffe ald ridtig anerfennt. —
Sdon die jdhdne und deutlidge Beidnung einer rdmijdjen Liburna, die
und . Stavenhagen® gibt, Helehrt und eined Befjeven. Wir fehen bdie
Raaen (antennae) mit Toppenanten und Brafien, jowie mit einer Rad
audgeriiftet; an bden Segeln find Halfen und Sdhotten angebradyt; alles
jidgere Beihen, bdbaB man mit den Liburnen an dad Auifreugen gedacht
Hatte; ebenfo twar bie dreiefige Geftalt ded fogenannten ,lateinifdjen”
(urfpriinglid) pYhonizijhen) Segeld zum Lavieren ved)t geeignet?.

Der Sdhiffbau wurde empirij® in Dalmatien und Jftrien bei-
nafe in jedbem grioferen Orte geiibt. €8 iilrde ju tweit fithren, Hier
alle bdie 3ahlreichen Werjten, fleinen Hellinge und Stapel aufjujithren.
Perajto, Ragufa, Gurzola, Oredbi¢, Spalato, Salona, Trau, Milnd,
Qefina, Lifja, Bara, Zengg, Fiume, Lovrana, ChHerfo, Wrbe, Luffin,
Parengo, Rovigno, Pirano, Trieft und Capodiftria Hatten die befann:
teften unter ifhnen. Sdon Edrifi erwdhnt 3 B. um 1140 in feiner
Bejdjreibung unjever Kitfte, die er dag ,Qand von WAquileja” nennt, des
blitjenden ©Piffbaued in Qovrana und Hebt died gang befonderd Hervor?.

Obwohl bdie alten, im Mittelmeere und in bder Wdria iibliden
S giffstypen am Dbejten {ih in Abbildbungen veranfdhaulidhen lieBen,
muf i@ miv leidber berfagen, Hier bdie gany voriigliden Beidhnungen,
weld)e Simon Stratico, Univerfitdtaprofefjor in Padua, in feinem Werke:
Vocabolario di marina in tre lingue (Milano 1813) bon bden alten
Gormen gibt, im Bilbe wiebersubringen. IJ) fann nur auj diefed vor-
trefflihe alte Quellentverf aufmerfjam madjen und einige Hauptdimen-
fionen von Sdiffatypen diefem Budje entnehmen; andrerfeitd find bie
Sormen aud) aud veridyiedenen Handbildern, fo 3. B. aud jenem von
Bobrif, und aug bdem Annuario marittimo per l'anno 1883 (Trieste
1883) befannt. Gnbdlid) mddhte i) nod bemerfen, daf Hofrat Anton
Srij im Adbjdnitte ,Die biterreidhifde Seefijcderei” der Unterjudjungen
iiber bie RQage der Arbeiter in ber bfterreid)ijden Seeidiffahrt (Seite 38)
eine Tabelle iiber die Dimenfionen ber in unferen Gewdffern ibliden

1 Bgl. W. Stavenhagen, Die altrdmijdje Flotte. Mittlgn. a. d. Gebiete be3
Geewejend. Vol. XXVIII, Nr. VIII. Pola 1900, &. 623.

2 Gugen Gelcid), Stubien iiber die CEntwidlungadgejdidte der Sdiffahrt mit
befonberer Reriidfidtiqung der nautijfen Wiffenjdaften. Laibad) 1882, S. 24.

3 Benussi, Op. c., pag. 665.
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Fijderboote mitgeteilt Hat. Ndbered itber den Edjiffbau, wie er im
Beginne ded 19. Jahrhundertd an unferen Kitften betrieben twurbe, ent-
hilt dag Wert von Kadpar Tonello, Profefior bed Schiffbaued an der
Zriefter nautijen Afadbemie, auj weld)ed Bud) hier verwiefen feil.

Bei den nod) {hwanfenden Pringipien ded theoretijhen Sdhifibaued
am Sdylujfe ded 18. Jahrhundertd ift e nid)t u vertwunbdern, wenn bdie
Dimenfionen ber eingelnen im Mittelmeere und ber Abria gebraudhliden
Iypen grofe Differengen aufweifen, jo dah ed 3. B. Brigantinen aller
mbglidhen RQingen und Breiten gab. Erft jpiter, gegen bdie Mitte ded
19. Jahrhundertd, laft jidh) eine groBere Cinheitlichfeit in den Dimen-
fionen Dder eingelnen Typen erfennen. ud) bdie Tafelungen waren bda-
sumal nod) fehr mannigfaltiq; dbunt wedjeln felbjt bei griBeren Sdiffen
die lateinifden und bdie quer gejtellten Segel; alle miglidhen Kombina-
tionen fommen bor und Hdaufig war ed nod) Gebraud), daB aud) das
Bugfpriet Querfegel trug. Bei der Unfidjerheit mandjer Gewifjer mufte
aud) auf eine entfprechende Bejtiifung der Hanbeldjdjiffe in bielen Fallen
Wert gelegt werden. Seltfam muten aud) die Hohen Kajtellbauten am
Achterbed ober am Buge mehrerer Typen an und ebenfo die Jujammen-
jftellung von Gegel und Riemen ald bewegende Krifte. Dad Fehlen
medhanijdher Hilidmittel oder der Mangel einfacher Majdjinen, wie 3. B.
ber Winben und ded Gangjpilla, erfd)werte nod) vieljach) die Arbeit der
Seeleute bei den eingelnen Wandvern, indbefondere beim Anferlichten,
wo man fid) Haufig mit finnveihen Anwendungen bder Blide behalf
(3. B. Ginwinden mit Jigger).

68 braud)t faum gejagt ju twerden, baf die Unterfunft ber Seeleute
bie benfbar elendefte war, ben Lefhren der modernen Hygiene geradeju Hohn
ipredjend; nidht viel beffer waren Kapitdne und Offiziere davan, weldpe
Haufig an Bord mehrerer Fahrjeuge, 3. B. der Felufen, Galeeren, Sde-
becfen, unter Selten oder mit geteerter Leinwand gebedten RKojen am
Achterbed fampieren muBten. Daf die hygienifden BVerhaltnifje fehr
viel ju wiinjden itbrig lieBen, erfennt man davan, daf die Sterblihfeit
an Krantfeiten um bag Jahr 1760 im Durd)jdnitte etwa 125 pro Mille
betrug. Jn diefer Begiehung war wohl eine langfame, mit den Fort-
fhritten dber dvztliden Wiffenidhait Hand in Hand gehende Befjerung zu
beobachten, denn um bdad Jahr 1811 wird die Mortalitdt mit 40 pro
Mille und 1548 mit 15 pro Mille angegeben; aber immerhin Heweifen
diefe Hohen Progentualverhialtnifje, daB in janitdrer Bejiehung bieled

! Gaspare Tonello, Lezioni intorno alla Marina. Venezia 1829.
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vernadjliffigt war, ober bielmehr, dak au jemer Beit iiber die Ntiologie
der epibemijdhen und Jnfeftiondfrantheiten nod) durdygehends irvige An-
jhauungen geherricht Haben, welde erft die mewere Mebdizin mit der Qehre
der Bafteriologie ridhtigftellen fonnte.

Die Dimenjionen der Sdhifidgattungen am Sdlufje ded
18. JaBhrhundertd nad) den bei ung gebrdudjliden Typen waren im
Mittel in venetianifdjem TMafe ettwa folgende:

i U Hohe | Hohe !
S diffa: 2 123 it aums-! %?1? 'an? | E Remerfunae
qattung angc‘y veite) yiote | Wor: Udters| = emerfungen
i fteven | fteven &t

Barf .. .| 60 18 12 | 27 19 | 100 furge breite Form mit
big bi3 bi3 0i3 | ijtarf emfallendem Bug und
1000 | 27 | 14 150 | $ed: 3 Maften, wovon Grof:
und Bejahnmaft ausd einem
Ctiid mit Querfegeln und
2—3 Raaen, Fodmait ent-
weder mit lateinijdyem Segel,
! ftarf nad) vorne geneigt oder
1 i 1 wie der Grofmaft getafelt.
| } \ \ Beftiidung 6—18 Kanonen;
}‘ i ‘ \ Bewequng aud) durd)Riemen.
Brigantine| 120/ | 31 11 23 25 80 RNiederesd Schiff mit 2 Ma-
biz piz | ften au je 3 Raaen, Bugipriet
3o/ 200 mit 2 Raaen; Grofmaft mit
‘ ; Fall nad) adjtern, Fodmaft
| pumd | nad) vorne geneigh; Be-
i mehr |itiidung 10—20 Ranonen;
Sdynelljegler, aud) mit 10
big 15 Ricmen ausdgeftattet.
Der Grobmait trigt aud

i ein Gaffelfegel.
Sdjebede .| 119’ | 381’ 11/ 23 24/ 80 Cdarfe Form, Sduell-
piz |iegler mit 3 Maften und
200 (ateinijdjen Gegeln. SKreuz-
maft ettvad vorgeneigt, Grop-
und | naft fenfred)t, Fodmait ftarf
mefr | geftagt; ofhue  Bugfpriet.

HoheaAdyterded. A3 Sturm:
jegel twerden ftatt der latei-
ntjden Segel fleine Quer-
jegel vertwendet. Tiefe Sdiffe
wurden aud) ald Poladen
mit 3 Maften und Raaen
nebft Bugipriet getafelt,
dod) verjdlechterten fid) bda-
purd) bdie Ceceigenjdjaften.
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Sdiffa: |,
gattung | Linge

|

Breite

Raum:

tiefe

am

|
i

Hobe | Hobe

am

Bor- | Adhter:
fteven \ fteven

Tounen

Bemerfungen

Felute . | 51'4"1 11727

3" 7"

5/3//

.

Leidhtes Fahrzeng mit 24
Riemen, mit 2 niederen Ma:
ften und Lateinfegeln. Fod-
maft teit vorne, Gromait
por der Ldngenmitte tragen
fehr lange lateinijde Raaen;
Bugipriet ald Stiige filr bte
‘}otﬂ)alfe Beftitfung  im

Bug 2 Stiid Jweipfitnder
und um den Bord 32 fleine
Stiid auf beweglidjen Lafet-
ten (Cinpfiinder).

Galeere . . 182 |

f big
175

| bis
35

50
bis
300

Flade Sdiffe mit 52
Riemen, tragen 2 furze ums
legbare Majten mit Latein:
fegeln und ein Yorizontaled
furzes Bugjpriet. Beftiidung
ein 24 Pfiinder und 3me1
Adytpfiinder im Buge. Die
Galeeren tonnen aud) mit
Querfegeln getafelt twerden.
Hed meift verziert. Schlechte
Seeeigenjdjaften.

Pinf . . .| 100

27
big
30

10

2%

25’

100
big
300

Baudjige Sdhiffe mit 3
Majten und Kateinfegeln;
Hohe3 Hed. Fdahret nie unter
Riemen, ift ohne Beftitdung.
Fodmaft ftart geftagt, Bug:
fpriet forizontal, Bejahn
%cmuz, am Hed mit ftarfem

a

Polade . .| 100
bia
150

17
bi3
34/

14

| ov

27

150
bia
300

Gtarfed €djiff mit 2 oder
3 Maijten aus einem Stiid,
jeder mit 3 Raaen, fdhrt
ofne Beftiifung, nie untex
Riemen. Bejahnmait haufig
aud 2 Feilen (mit Stenge
und Marg) und Gaffel.
Bugfpriet mit einer Raa.
Leid)t manbdbrierendes, guted
Sdiff, dod) nidyt praftifd,
ba Maften aud einem ein-
sigen Rundhols.

Bon bdiefen Sdjiffdgattungen waren die Brigantinen und Sdebeden
in ber jweiten Halite ded 18. Jahrhundertd bei unsd bdie beliebteften.
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Spdter verfdwanden die Sdebeden ginglid) und an ihre Stelle traten
Poladen, meijt mit drei Majten. Sie und die Brigantinen find lange
im 19. Jahrhundert die Yerridhende Form getwefen.

Neben diefen Typen erjdeinen felbjtvedend feit ber jweiten Haljte
bes 18. Jahrhundertd allmdabhlid) bdie wobhlbefannten Tafelungen und
Formen der Trabafeln, Pieleghi, Shuner, Briggd, Bartd, Bolljdiffe,
jpater (um 1819) ber Raddampfer, der Sdraubendampier (1888) his
aum weitbaudjigen mit bvielen Hiljdmajdhinen ausdgejtatteten Cargoboote
und dem mobernen furmaftigen Gildampfer mit Jwillingdfdrauben,
Doppelboden und wafferdichten SHhotten. Die neueften Jbeen find auf
bie Bermendung der Majutfeuerung (auj den Dampfern Bohemia und
Almiffa ded Qloyd bereitd eingefithrt) und auj die Benupung der Turbine
(fitr einen balmatinijdjen Gilbampier ded Lloyd beabjidhtigt) ald Pro-
pulfiongmittel der Sdjiffamajdhinen geridhtet.

Sdon frithjeitig fehen wir die Sdhiffahrt der oftadriatijfen RKiifte
in bie drei Rategorien: fleine Ritjtenfahrt, grofe Kitftenfafhrt und
weite Fahrt eingeteilt. So Hatte 3. B. Raguja in feiner Gefepgebung
eine ,navigatio intra culfum®, womit bder Beirt von KLap Gomena an
der Mordwefttante der Halbinfel Sabbioncello bid nad) Apulien und
Durazzo in Albanien verftanden war?, dann eine ,navigatio extra cul-
fum“, ieldje bdie nbdrdliden dalmatinijden RKiiften von Kap Gomena
6i8 nad) Jitrien, dann diefed felbjt, endlid) dad Weftgeftade der Adria
618 nad) Apulien umjaBte. Spidter fam hierju nod) bdie Kiifte Siziliens,
foweit e8 unter driftlider Herrjdhaft jtand (feit 1376). Dann gab e3
nod) eine ,navigatio in partibus infidelium“, b. i. nad) ben mofhames
banijdjen Qdndern, und eine ,navigatio in ultra marinis partibus®, womit
nad) Anjidht einiger Autoren die FluBidiijahrt auf der Bojana und bder
Rarventa, nad) anbdeven aber die Sdhiffahrt tn weftlihen Mittelmeere
gemeint tar. Hdufig fam e8 vor, daB fih Reedber an Bord ifrer
Sdjiffe als padroni — Fithrer — ober nocchieri — Bootdmdinner —
befanben ; mandymal dienten fie aud) alg einfadje Matrofen am Bord der
ihnen gehbrenden Fahrzeuge unter dem Kommando eined fecerfahrenen
padrone pder nocchiere. Neben bdem padrone unterfdhied bagd Statut
voun Ragufa nod) den Bootdmann (nauclerius — nocchiere), den Sdyreiber
(scribanus scrivano), den Befradyter (mercator — caricatore), ben
Supercargo (custodia —sopraccarico), ben Matrofen (marinarius, nauta —
marinaro) und endlid) ben Sgiffsjungen, jowie den Stlaven (conductus —

T Liber Reformationum. Caput II, pag. 17.
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condotto). Der eigentliche Sdhiffaiiihrer (Rapitian) in den alten Beiten war
der nauclerius, der bie Seemannidait aus langer Crfahrung verftand, nidht
der padrone, der mefr jiir die innere Ordnung, die Handeldgejddite und
filtr die Qabdbung vorhanbden war. Gine bejonders widjtige Stellung YHatte
der scribanus , welder gleihjam al3 Sdjiffenotar jungierte, er war dex
Delegierte ber alled bevormunbdenden Regierung am Bord, der die Gin-
haltung bder Statuten und Sdjiffahridgefebe iitbertvaden mufpte, bdie
Bervedhnung und bag Tagebud) zu fithren Hatte, der Fradtvertrige ab-
Jhlof, bdie DHeuerangelegenfeiten und bdie Mufterrolle in Ordnung
hielt und feine Obliegenfeiten bejdwidren mufte. Der mercator, bder
Befradter, war Haufig nebenbei Matrofe an Bord. Die Matrofen unter-
fchieden {id) nad) den Bedingungen bder AnPeuerung in drei Gattungen:
marinari ad marinaritiam, ad entigum und ad partem. Unter ben exften
verftand man bdie auf Beit oder Reife gegen eine vom Reeber ober vom
Befradyter bezogene Bezahlung angeheuerten KQeute; unter ben jiweiten
begriff man eine eigentiimlicge Form der Gewinnbeteiligung. Bon dem
affositerten Rapitale ded nauclerius und bded mercator gefhrte namlid
der Reingewinn jum dritten Teile dbem Sdhiffe, dad 3iveite Drittel dex
Mannjd)ajt und bad bdritte dem nauclerius und mercator ujammen.
Bei der Heuerform ad partem war die Mannidajt gleid)falld beim Ee-
winne beteiligt und jwar gehdrte ihr bdie Halite baran. Der auf Beit
ober Reife angeheuerte Mann trug von Havarien ded Sdhiffed feinen
Sdaben, Hingegen wohl jener Seemann, dber am Gewinne beteiligt war.

Nhnlih wie in Ragufa twaren bdie perfdnlidhen Verhdliniffe ber
Geeleute in Cattaro, Perafto und lingd der gangen Ofttitfte der Adbria
geregelt.

Bragen twir nun nod) nad) der Grdfe der gebraudlidften
Fabhrzeuge ded 18. Jahrhunbdertd, jo gilt ald Makitab die Tonne 3u
20 Bentnern. Die groften Kaufiahrer Hatten 520 Tonnen, die tleinften
etwa 15 Tonnen. Bu ben erfteren gehorten bie Brigantinen und bdie
Sdebeden (checchie). Diefe warven weitaud am meiften im Gebraudhe,
bilbeten recht eigentlidh bie in Fiume und Trieft am Hdufigiten gebaute
Fahrzenggattung; ihnen undchft an Grdfe ftand die Polade (polacca)
mit drei ober audh) jwei Majten aud einem eingigen Stiide und einem
Gebalte von 150—300 Tonnen; dann famen die Tartanen mit Segel-
und Rubdereinrichtung, die Pintd (pinche) mit 100—150 Tonnen, endlid)
bie Trabafeln, Pieleghi, Tartanonen, Tartanellen, Martighe und Brazzeren
(von 15—100 Zonnen); gum Teile Formen, bie nod) heute der Kiiften-
fahrt dienen, aber dem gewaltigen Konfurrenzfampie ded Dampierd unters

Sdriften CIV 2. — Seefdjiffabet ITT 2. 7*
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liegen milffen und bdie eben dedhalb algd unaufhaltjam ausjterbende Typen
unfer erhohtes Jntereffe in Anjprud) ju nehmen berecdhtigt find.

IX. Der Jeitraum von 1780—1814.

MWar mit dem Navigationedifte der Kaiferin Maria Therefia die
Grunbdlage gefdaffen, nad) weldjer der geregelte Auibau der diterreichijchen
Hanbeldmaritimen Jnftitutionen erjolgen jollte, war damit in den un-
geordueten Verhaltniffen diefer Marine dbem Geifte der Beit entiprechend
in all3u weitgehender jtaatlicher Fiirforge und Bevormundung Redh)t und
Ordbnung angebahnt worben, jo galt e8 nun nad) dem Tobe der Kaiferin
dbie Gntwidlung der TMarine tweiterhin u fordern.

Wir Hhaben am Sdhluffe ded VI. Kapiteld fury erwdhnt, dag 1775
ber Gnglinder Boltd ein Privilegium gur Griindung einer ,indifden
Sompagnie’ erhalten YHatte, daB in bder Delagoabai eine Faftorei
mit ungenitgenden Mitteln angelegt und 3wei Sdiffe, , Giufeppe” und
LTereja”, von Livorno aud nad) Jnbdien gejandt worden find, iwelde
1778 von ben RNifobaren formell Vefits exgriffen, dak aud) an der Malabar-
titfte eine Faftorvei entfiehen follte. Aber ebenjo iwie die ,orientalifde
Kompagnie” Karl VI. nahm aud) die ,indifde Kompagnie”, die ju viel
mit ungulinglihen Mitteln leiften wollte, jGHon 1786 ein flaglihed Cnbe.
©o war mandjer Hod)fliegende Plan diterreid)ijdher Kolonijation im jernen
Often, dem bdie Jbee jugrunde lag, fefte Stitgpuntte fiir den Hheimifden
Handel {dhaffen zu wollen, u nidhte geworden.

€3 ijt mir nid)t unbefannt, daf jene Wutoren, weldje iiber diefe un-
gejdidten, in Handen von Ausldndern belaffenen Kolonijationsdverjudhe
gefhrieben Haben, vielfac) grunduerjdyieden iiber diefelben geurteilt Hatten.
©o fagt 3. B. Redhberger®: , Die Tricjter Oftindifhe Handlungs-Kompagnie
war nad) authentijen Quellen abfulut eine Privatipefulation und die
Mythe ift widerlegt, welde ju erzdahlen wufpte, daf Maria Therejia und
Jofeph II. fih) mit Rolonialpolitit bejapten.” — ,Wasd bdie won bder
biterveidjifhen Regierung angejtrebten Verfudhe, iiberfeeijche Kolonien Fu
griinben, betrifft, jo gehdren diefelben vdllig in dad Reid) der Fabel, dba
n?ebet Maria Therefia nod) Jofeph IL fid) je mit folhen Planen trugen.
Ofterreichs Politit auj dem RKontinent, feine Tinangen, der Mangel nicht
b(oB einer Rriegd-, fonbern aud) einer Handeldmarine, fury der gange
ftaatliche Bau fonnte den entfernteften Gebanfen an ein Lolonialwefen
nichgt auffommen laffen. Wieberholt mufBte bag RKaiferhaus wihrend des

1 Bgl. Redyberger, Gefhichte ber f. f. Rriegamarine. I. Teil pag. 147, 149, 151.
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18. Jahrhundertd ein entjdjeidended Wort in Guropa jpredjen, und jdhon
dbarum allein gab e3 feinen Raum 3u abenteuerliden Spetulationen.”
Tvogdem erwdhnt derfelbe Autor ,der Bereitwilligleit Jofeph) II. ausd
eigenen Mitteln, dag Unternehmen 3u fordern” und erzahlt von bvers
fdjiebenen Geldbguwendungen 3u bdiefem Jivede. Anderer Anfihgt al3
Red)berger find 3. B. Sdhweighofer’ und &. Brodmann?2, welde weit
frither aud frifdjer Grinnerung gefd)rieben Haben. Brodmann fagt: ,Di
gid nmegli ultimi anni del regno di Maria Teresa & stato formato uno
stabilimento austriaco alla costa orientale dell’ Africa nel paese Delagoa
sotto il grado 25, minuti 58 di latitudine meridionale. Un’ isola vicina
all’ imboccatura del fiume dello Spirito Santo in un seno di mare lungo
18 leghe fra terra venne fissata per uno stabilimento commerciale
austriaco; ivi si trasportarono de’ colonisti e si fabbricarono per essi
le case. Hyder Ali, il conquistatore dell’ Indie, cedette al gran Giuseppe
due estensioni rilevanti di terreno sulla costa del Malabar, di cui uno
veniva a giacere nel regno Canara, l'altro sull’ isola Balliapatnam.
Oltre a ci0o i due imp. reg. navigli, Giuseppe e Teresa, presero possesso
nell’ anno 1778 in nome di sua maesth cesarea, Giuseppe II, (Jofeph II.
twar dbamald NMitvegent jeiner Mutter) delle 4 isole nicobariche, Nan-
kaveri, Surri, Irikute e Katechiout, giacenti tra 1'ottavo e nono grado
di latitudine settentrionale nel golfo di Bengala, le quali avevano bensi
una estensione geografica di circa 2000 leghe quadrate, md poche mi-
gliaia di abitanti.*

Wie dem nun aud) fei, geleugnet fann nidht werben, dak mit jtaat-
lidger Unterftitpung — wenn aud) ofne nadhfaltigen Griolg — verjudt
wurbe, mit diterveihijhen Sdhiffen nad) Ojtajrita, Jndien und €hina
Hanbel 3u treiben, um mit unjeven damaligen Probuften: Leinwand, Woll-
ftoffen, Tudygattungen, Scidenjtoffen, Gladwaren, Cifen in BVerarbeitung,
Pieffing, Werfzeugen, Ausiuhr; mit Judcr, Kaffee, Katao, Jndigo, Baums
twolle, Hauten, Thee, Farbhdlzern, Gewitrzen, Cinfuhr ju exlangen. Diefen
Bweden bdienten 3wdli Hodhbordjdiife mit Flaggenpatenten,
deven Namen und erhallen geblieben find; fic hieBen: Giuseppe, Teresa,
Kaunitz il grande, Kaunitz il piccolo, Kolovrat, Belgiojoso, Massimiliano,
Barone Binder, Conte Neni, la cittd di Vienna, I’Ungherese, il Croato,
Brodbmann evwdhnt fie 1783 audbdriidlid) ald Hiterveidijde Sdjiffed, dess

1 Sdyweighofer, Verjud) iiber den gegemwdrtigen Juftand bder diterveichifden
€echandlung. Wien 1783.
2 . Brobmann, Memorie Politico-economiche. Venezia 1821, pag. 51.

3 BVyodmann, op. ¢. pag. 52.
7**
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gleidjen Bedher®; Rechberger? meint jedbod), daf diefe ,blof mit Hiter-
reidjijden Namen getauften Sdjiffe, welde audnahmsalogd jowoh! bder
Provenieny, ald bded Gigentumdrechted nad) fih ald fremdlandifd) dars
ftellen, unmbglid) eine biterveid)ijhe Raujfahrteiflotte genannt werden
fonnen”. Meiner Meinung ift aud) Hier Redhberger ju weit gegangen.
Die Sdiffe find wohl nidht im bfterreidyijden Litorvale, jonbern Hodhit-
wahrideinlid) teild in Togcana (Livorno) und teild in den diterreichijhen
Riederlanden gebaut worben, waren Gigentum der indijden Kompagnie,
die ja in Ofterreich privilegiert war und trugen die Heimijche Flagge. Jeden-
falld waven fie biterveichijhen DHanbdeldzweden nad) dem Often gewidmet.

Nud) YHier wdre ed eine dbanfendwerte ufgabe, mandje duntle Punfite
im biftorijhen Jnterefjfe auizuildren, worvauj id) die Aujmertjamteit lenfen
wollte. Buffolin Hat fid) mit Cifer der Gejdhidhte der ,orientalifchen
Kompagnie’ Larl VI. angenommen und aud bden Aften desd Triejter
Guberniums gejdhopit; mdge diefe Unvegung geniigen, daf genauere Nach-
forjgungen nad) der Tatigleit der ,indijdhen Kompagnie” Maria Thevefiad
und Jofeph II. auf Grund bder gewif vorhanbenen Aften unternommen
twerdert.

Rad) dem Ruine der Triefter ,indifden KLompagnie” wurbe man
wieder in Ofterreid), weldjed damald jede Regung ded Seehandeld jtaatlich
ftreng bevormunbete, mit der Grteilung von Flaggenpatenten
vorfidhtiger. Gine faiferlidje EntiGlieBung vom Jahre 1786 befagte, dbaf
der Staat am ojtindijdhen Handel fein befondered Jntereffe Habe, der-
gleidgen Privatbeftrebungen feine Unterjtiijung angedeiben laffen fdnune,
baf aber aud) ,biesdfdllige Unternehmungen wegen der dbarvauj ju wenden-
den groflen Koften ju gefahrlid) und nadteilig find, ald daf 8 gleidqiiltig
wire, daf erblindijfe Untertanen ohne Hinlanglige BVorfidht und joldjen
Rrdften, die der Sache gewadfen find und dauerhajten Erfolg verjprechen
tonnen, fid) davauf einlaffen”. Fiir die Jufunjt wurde der Grundiab
aufgefjtellt, Oftindienfahrern bdie biterveidhifhe Flagge nur dann 3u be-
willigen, wenn ,S&iff, Ladbung und die gange Redynung der Crpedition
Juldndern” guftandend. Jnterefjant ift ausd jener Jeit nod), dbaf in betreff
be3 Handeldweges itber Agypten nach Jndien ein Projeft jur Grdffnung
ded Guejfanald beim Wiener Hofe eingereicht wurbe.

Bet den fparlidien und ungenauen Angaben der Handeldjtatijtif

1 G. Bedjer, Ofterr. Seevertvaltung. Op. c. pag. 32.

2 Red)berger, Op. c. pag. 147.

8 Bgl. Rechberger, Op. c. pag. 154 (ausd ben Wften bed Hoffammerard)ivs
gefdhdpit).
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jener Beit 4Bt {id) itber die Crgebniffe ded Triejter Hanbdels fein flaresd
Bild gewinnen. Ausd bem Jahre 1782 ift befannt, daB bdie Triefter
See-Ginfuhr mit 9310689 Gulden, die Wusfuhr mit 4042186 Gulbden
betertet wurbe. Sdon im Jahre 1789 bejifferte fih in Trieft die Gin-
fubr mit 20627 525 Gulben, die Audfuhr mit 16226 030 Gulben; dem-
gegeniiber twav 1752 bder Kapitaldwert ded Triefter Gr- und Jmported
sujammen mit 4 Millionen Gulden, 1760 mit nahe 6 Millionen SGulbden,
1764 mit 8 Millionen Gulben, 1780 auf mehr ald 15 Millionen Gulden
angegeben worben. €8 vefultiert alfo im Jeitraume von 1752—1789,
im Berlaufe von drei Dezennien und fieben Jahren, eine Umjapfteigerung
pon ca. 38 Millionen Guldben, gewify ein gang bebeutender Fortjdritt,
der die Aujmerfjameit der Staatdverwaltung in Hohem Mage ervegen
mufite. Jm Zriejter Freihafen waven alle Monopolien und 3Jwangs-
verfitgungen forgfaltig verpbnt, e8 Herrjdhte die midglichfte Freibeit fiir
jedbtwede Gpefulation; die Borteile, welde aud dem Hanbel gejogen
wurben, tamen aber meift nur dem Seeplage felbjt und dejfen Hanbdels-
ftanbe 3ugute. Trieft und Fiume nahmen im Reidje eine eigenartige
fommerzielle Sonbderftellung ein; die Grundlage ju mandper bedeutenden
fapitalBanfammlung in privaten Handben wurde in jener Jeit desd Auj-
blithend ded Seehandeld gelegt. Jm Jahre 1791 YHatte Trieft in bex
Stadt 16000, im Gebiete 8000 Cinwohner, war der Sig von 19 Kon-
fulaten, 3dhlte 204 Laufleute, 77 Fabrifabefiper, 60 Mifler, 11 Spebditeure,
8 Grofiuhrleute, 4 Verfiderungsdgefelljdhaiten; 1802 waren 27000, 1804
aber 33242 Ginwohner vorhanden (Triejt jamt Gebiet 40862 Ein-
wofner) 1.

Die fommerzielle Sonderftellung von Zrieft ftand im l(ebYajten
®egenjae 3u der jonft von Jofeph II. (1780—1790) und von Leopold II.
(1790—1792) befolgten wirtidajtlihen Politif ded Prohibitiv-
iyftems. Die Ginfuhr ausdlandijher Waren wurde ald Hfonomijder
Nadteil betradjtet, aber e wurbe nicht mehr wie einft dbad bebeutendite
Gewidht auf die Anhaufung ded Geldes im Jnlande, jonbern darvauj ge-
legt, baf} die Bejdhdjtiqung im Lanbe, JIndujtrie und Gewerbe, vermehrt
werde, um dad Bolf von ben Erzeugniffen ded Auslanded moglihft un-
abhingig gu macdjen. Hiergu bdienten ald Mittel eine Reihe von Gin-
fubrverboten und eine Hodhichubzolipolitif, weldje die Monardjie in jeder
Hinjidht von bden Yeimifden Grjeugniffen abhingig su madjen beftrebt
war. Yusd dem fritheren ftreng merfantififtiiden Prohibitiviyftem wurde

T Tomafin Sic Poft in Trieft. Op. c. pag. 46.
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ein ©yftem bed Getwerbejhupes. 1784 und 1788 mwurben neue Joll-
orbnungen und Patente in diefem Sinne erlaffen. JFm Hanbel jollten
nur inldndijde Waren vorfommen, jeded Jnbuftricerseugnid mufpte einen
eigenen , fommerzialwarenjtemypel” tragen, jonft wurbde dagfelbe alg aus-
landifd) fonfidsiert; bdadurd) ward an den Grengen und lingd der Ritjte
ber ©dymuggel groBgezogen, jo mandjed Vermdgen mit dem SGleidh-
handel, der bald in eigenen Genofjenjdjaiten betrieben wurde, verbdient;
uod) BHeute Haitet joldjem dunflen Nrjprunge eingelner Reidhtiimer bdie
Lradition an.

Diefelben Grundiige, wie feine Vorgdanger, verfolgte Frany IL
(1792—1835). Gv erflarte fury nad) jeinem Regierung3antritte, an bem
DBerbote ber Ginjuhr und ded Handeld mit allen nad) dem Jolltarife von
1788 und nad) jpdateren Berordbnungen auBer Berfehr gefesten Waren
jefthalten au toollen, um die Beimifjhe IJInduftvie angueifern?. Ter
Standpuntt ded Schuljolled gegen bdie jreie ausldndijhe Konfurreny Hlieb
der mafgebende. AIG dann die furdytbaren napoleonijden Kriege YHerein-
bradjen, an bdenen Ofterreich) achtzehn Jahre Hindburd) zahe und ruhmreidy
teilnahm, war an einen Syftemmwed)jel in der Follpolitift nidht gu denfen;
unfidjered Tafjten trat an bdie Stelle der fonjequenten Berjolgung eined
flaren 3ieled. Bielfad) wurdbe ofhne bejtimmten Plan mander Jollfag
erhdht, ein anberer iieder erniedrigt, Berbote aufgehoben und wieder in
Geltung gefept. Ungarn wurbe von bden ditbrigen Kronldndern jdjroffer
penn frither getrennt und jelbit eine Berjdiedenheit der Sals- und Tabat-
preife, der Konjumtiondabgaben in bden deutjdhen und flavijdhen Provingen
jum Sdaden des Hanbeld eingefiihrt. Gang jdhlimm gejtaltete i) dbie Lage
purd) ben crawungenen Beitritt Ofterreichs jum Syjteme der Lontinental-
fperre nac) dem Axtifel XIV deg unglitctligen Shonbrunner Friebend vom
14. Ottober 1809, der dem Reidje die jolgenjchwerften und empfindlidjjten
Wunden Hlug. Der Hanbdeldverfehr mit englijchen Probuften twurbde
ftreng unterfagt, eine Dtenge frember Waren cuper Verfehr gebrad)t, iie
ung bdie Jolltarife von 1810 und 1812 jzeigen. Ofterreic) wurde ein
ifolierted, vom iibrigen Guropa 3ollpolitifh abgeid)lofjenes Land. Dex
Handel jtodte, die Staatzjdjulden ftiegen infolge der Kriege und der ju-
nehmenden Bolfdverarmung ing Ungemefjene, dag Papiergeld war traurig
entiwertet, Gold und Silber abgeflojfen oder dngftlich behittet, die Jndujtrie
und bad Getverbe vernidhtet; dag Reid) jtand um 1817 yor dem finan-
siellen Ruin.

1 Raifexl, Patent vom 30. Juni 1792,
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Teutlid) prigt fih bdiefer Bujtand aud) in der Bevdlferungs-
siffer von Trieft aud, dag in jeinen Lebendbedingungen mit dem
Hinterlande eng jufammenhingt. Jede Storung bdiefed innigen KLonneged
mit bem Norden, wie fie durd) die jranzdfijhe Offupation unbedingt er-
folgt war, mufte aud) eine Stdrung ded BVolfdwohljtandesd in Trieft jur
Jolge Haben. Gin Gedeihen von Trieft ift eben nur im wirtjdaitliden
Anjdhlujfe an ein geldiviftiged Reicdh) im Norden, deffen natiirliden Hafen
diefe Stadt bilben muf, dentbar. Die BVerjdiebung bded wirtjdajtliden
Sdwerpunfted nad) dem Weften auf die Tauer der franzdiijden Frembd-
ferrfhait war fhidlid). Trieft, dad 1804 jamt Gebiet 40862 Gin-
wofhner gezdfhlt Hatte, jant 1809 auj 30000 und 1812 auf 20633 Gin-
wofhner Yerab, erholte fih) nad) den RKriegen im Jahre 1815 auj rund
24000 Ginwohner und afhite 1818 35510 Seelen. Sein Seeverfehr
umfafite 1804 600 Sdiffe und 3260 fleine Fahrzeuge; die Einfuhr wird
in ihrem Rapitaléwerte im gleidgen Jahre mit 40850082 Gulben und
bie Ausdjuhr mit 32378597 Gulden angegeben. Wdahrend bder fran-
sofijden Herridyajt janfen beide bebeutend Hevah, um fidh) nad) dem Jahre
1813 beiﬁBetei[ig{mg englifdhen Kapitalsd wieder langjam und ftetig ju heben.

Traurig ift bag Bild, weldjez der frangdfije Staatdrat Bargnani
1806 in einem Berichte an den Bizefonig von Jtalien von den Ju-
ftanben in Jitvien entworfen fHatte und weld)esd ein grelled Streif-
i)t auj die Griolge der jahrhunbdertelangen Hervrihajt bder Republif
Benedig wirjt: L’Istria & ben lontana dall’ essere attiva nel bilancio
tra lesportazione e l'importazione . . .. da cid deriva una povertd
cosi grande, che se una sovrana speciale protezione non si fa ad in-
coraggiare quella popolazione a migliorare l’agricoltura, ad introdurre
le arti manufatturiere . . . ., non & possibile che ella mai possa ri-
sorgere dalla propria miseria, la quale anzi andrh sempre piu crescendo !,
Bargnani beflagt die pajfive Handeldbilany Jjtriend und jdildert bdie
grenjenlofe Avmut ded frither venetianifhen Jitrien, fiir welded feitens
der Republit — im Gegenfae gu dem bjtevreid)ijden Trieft — eben im
Laufe von naheu acht Jahrhunderten nichtd gefdjefen ijt! Gr meint,
wenn man wit jtaatlider Unterjtiibung jebt nicht ernfjtlid) dbavan ginge,
in Jitrien Jndujtrien und Gewerbe ju griinden, dbaf dagd Land fid) nie aus
der jtetd wad)jenden Berarmung werde erheben fonnen. €3 ijt von Hohem
Intereffe, diefe frangbfijd-italienijde Stimme am Sdhluffe der venetianijchen
Gpodje von Jjtrien vernehmen ju fonnen; damit ijt die jddrifte Ber-

! Tomafin, Op. c. pag. 47.
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urteilung itber den venetianijen Herrjdaftéegoidmus aus dem Munbde
eined Jtalienerd felbjt gejproden !

Tolgen wit nun mit furgen Worten den Ausfithrungen &. Brod.
manng, der dburd) 3wdlf Jahre im bffentlidgen Dienfte an der RKiifte ge-
ftanben und mit den faiferlihen Lommifjaren, Grafen Raimund von Thurn
und Grafen Peter von Goep, Jjtrien und Dalmatien Dbereift und unter
dem frijden Gindrud jeiner Tdtigleit bad von mir wiederfolt zitiexte jHhine
Memoiveniert gefdrieben YHat, weldhed 1821 in BVenedig erjdjienen ift, o
ergibt fich) fiir ben Beginn der biterreichijchen ilbernahme jeined gegen-
wartigen Kitftenbefibes folgendes Bild, foieit e3 die Handeldmarine und bdie
damit im Jujammenhange jtehenden BVerhdltniffe betrifft. Bunddft fet die
am Sdluffe de8 Budjes angefiigte Tabelle ither die Anzafhl ber
Sdyiffe in den Jahren 1805 (vor der franzdfijden Herridhait) und 1814
(nady der {lbernafhme durd) Ofterreid)) wiedergegeben:

1805 1814
Provingen und Stidte ‘ — Anmerfung
mit ohne mit ohne
Patent . Patent | Patent | Patent
Trieft - - - .o e e 593 | 147 | 851 | 230 | bfterveidhifch
Sfteten . . . ..o L L 8 | 334 — 186 frither venetianijd)
Dalmatien . . . . . ... 236 | 490 42 | 409 frither venetianijd
Raguja. . . . ... L. 363 ] 80 61 49 frither felbftdndig
QGattaro. . . . . . ... 399 | 290 50 | 221 frither venetianijch
Summe: | 1599 | 1341 | 504 |1095
Gelamt: 2940 1599

Diefe Tabelle jeigt deutlid) die Defadeny bder Marine wdhrend ber
frangdfijhen Herridajt. JIm gangen RKitjtengebiete war nad) dem Ju-
jammenbrudje der napoleonifdjen Madht eine Berminderung um 1341
Sdiffe und Fahrzeuge eingetveten. Man fann davausd ervmeffen, welder
volfawirtidajtlihe Sdaden durd) dag Syjtem bder SKontinentaljperre
verurfadt wurdbe. Die blithende Hanbelsflotte Hatte durd) die franzdjijden
Kriege und namentlid) durd) den Geefrieg mit England entfeslid) ge-
litten. Zrieft erfuhr eine Berminderung ber bort regiftrierten Sdjiffe
um 159; Jjtrien janf um 156 Fahrzeuge und Hatte nidht mehr ein
eingiges Sd)iff weiter Fahrt aufjuweifen; Dalmatien, d. h. die Bejirte
bon Spalato, Sebenico, Jara jamt den Jnfeln, verringerten ihre Sdiffa-
3ahl um 275 Sdjiffe, wobei namentlic) dber Verluft an patentierten
griferen Sdjiffen geradeju erjdrecdend ind Wuge jiallt; Raguja mit einem
Berlujte von 333 Sdjiffen (darunter 302 patentierten) und Cattaro jamt
DBegirt mit einem jolden von 418 Sdiffen (darunter 349 patentierten)
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famen am jdlechteften weg. Die iftvianijdje und dalmatinijdhe Hanbdels-
marvine weiter Fahrt war jo gut wie vernichtet. Zrieft dominierte mit
dem verbliebenen Refte von 351 &djiffen mit Flaggenpatent itber bdie
gange iibrige Ritfte, weldje derartige Sdjiffe nur mehr in der Jahl von
158 aujjuieifen YHatte , wihrend vor dem Prepburger Frieden 1805 dasd
Lerhaltnid ein bedeutend anbdered war (Trieft 598, bdie iibrige Riifte
1006 Sdiffe mit Flaggenpatent). GCben aug biefer Tabelle, die den Bor-
3ug ber Genauigfeit Hat, denn ifjre Angaben {timmen mit offiziellen
Daten, welde mir jur Hand find, iiberein, entnehmen wiv, wie jehr die
therefianijhe und nod) iweit mehr die jojephinijdhe Cpoche jum Gedeifen
der Marine ded bditerveidhijdjen Litorale beigetragen Hat.

Bu Gnde bdez 18. Jahrhunbertd blithte in Trieft namentlidh bdie
Seifenfabrifation mit Grport nad) Jtalien, Spanien, den Niederlanbden,
Nordamerifa; dann die Zuderraffinerie mit Grport nad) Dalmatien und
pem ndberen Orient; weiterd die Rojoglio-Deftillation mit lebhafter Aus-
fuhr nad) Deutihland, bdie Herjtellung von Sdjiffstautwert, der Holy-
handel mit Ausjuhr nad) Jtalien und dem Orvient, die Werftenindujtrie
mit dem Baue fleinerer Sdiffe, dad Anferjhmiedhandmwert, die Gerberei —
aber alle diefe Jndujtrien begannen bereitd in den erften Jahrzehnten bed
19. Jahrhundertd notleibend ju iwerden. Die Konfurrenz bed billiger
arbeitenben Nuslanded madhte fich immer mehr jithlbar; aud) der Tranfit-
hanbel ging melhr und mehr itber Tirol und bdbie Sd)weiz nad) Genua,
Marfeille und Livorno.

Fiiv dag fritfer venetianifdje Jitrien big jum Arjaflujfe gibt Brod-
mann 1821 eine BVevdlferungsdziffer von 90423 an, wahrend die
alte ®rafi§aft mit 80717 Ginwohnern al8 fpdrlid) Devdlfert er-
fiheint.  Obhne auf die allu befannte politijhe Gejdjihte der lehten
Jahrzehnte ded 18. Jahrhundertd ndfer einjugehen, fei Hier nur exwdfhnt,
baf der benetianijde Teil Higd 10. Juni 1797 ber Republf (Frieden von
Campojormio) verblieben ift, dann war dag Land Hid 1805 (Frieden bon
Prefburg) biterveidhifd), von 1805—1813 frangdfijeh (RKbnigreich) Jtalien
und Jyrien); nad) dem Oftober 1813 fam Jjtvien ginglih an Oiters
veid). AlZ Haupturjadje der groBen Armut bdiefed Lanbesd twird dag bfo-
nomijdje und politifde BVerwaltungsdjyftem bder BVenetianer
nebft dem ftarfen Steuerdrude erwdhnt, ein Syjtem, welded jede freie
Gutwidlung gehemmt Hatte. Alle Landedprodutte (I, Wein, Holj, See-
fijge) mupten nad) BVenedig abgeliefert werden, wo diefelben einer Hobhen
Abgabe untertvorfen waren (8 Gulden Boll fitr jeded Fap OI), die Preife
fiir bad ©aly zum Ginjalzen der Sarbellen waren unter venetianijder
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Herrjdait unerjdwinglid), fitr den BVerfauj bdes Holzed war ein berart.
niebriger GinYeitdjah (4 Lire fiiv eine Wagenladbung) bejtimmt, dap fid) der
Handel faum lohnte. Die Cinfithrung Hoher Grund= und Perfonaljteuern
unter frangbiijder Herrjdaft ruinierte bdbann bdie Bevslferung vollends
und in jold) traurigem Buftande itbernalhm Ofterreich) bdiefe Proving!

Die SGiffahrt Jitriens, jagt Brodmann, bejdranft fid) auf
fKabotage nad) Dalmatien und dem ndrdlidhen Golfe. Filr dag Jahr
1802 gibt er 46 Pieleghi, 2 Trabafeln, 30 Tartanen, 256 Bragzeven,
15 grofe Boote jum Perfonenvertehr (traghetti) nebft 260 Fijdherbooten
an; der tweiten Fahrt oder groBen Kiiftenfabhrt dienten nur 2 Boljdhiffe,
2 Brigantinen, 3 Poladen und ein groBed Trabafel; im gangen alfo
334 Riiftenfabhrer, 275 Boote und 8 Sdiffe mit Patent. Diefe Bahl Hat
fig big 1805 erhalten. Die Bemannung diefer Flotte wird mit 2758
Qeuten bejiffert. Ta bdie jrangbfijhe Regierung aber alle wehriahigen Leute
ber Riifte jur Flotte audhob, verbliedb fiiv den Hanbel wenig, die Siff-
fahrt verfiel und 1814 iwaren nur mehr, wie wir oben jahen, 186 Fahr-
seuge fleiner Fahrt vorhanden.

In betreff Dalmatiensd, welded gleidhfalld Hid jum Jahre 1797
mit AusjdhluB desd Gebieted von Raguja unter venetianijder Herridaft
‘perblieben war, Hatte Benedig teilweife eine andeve Politif verfolgt, wie
in Jftrien. So wenig fiir die Hebung deg Landed, dad itbrigensd furdht-
bar unter ben bverfeerenden FTiivfenfrviegen gelitten hatte, gejdehen twar,
jo jehr Yag ed der Republif am Hergen, jidh angefichts der bedrofhliden
Ronfurreny von Ragufa, namentlid) wihrend deffen jriihever Blittezeit
vor bem grofcn Grdbeben und fernmer angefichtd bder politijden Not-
wendigteit, im Siiben ded langgeftredten RKiiftenbefibed eine friftige Stitge
maritiner Madht ju Haben, aud) eine Kriegdjtation in den Bocdhe bdi
Cattaro 3u jdaffen und bden Seehanbdbel Dalmatiend adtung-
gebietend ju erfalten. Rein egoijtifhe Motive waven aud) Hier maf-
gebend; nidht der Fortjdritt dbes Lanbded, jonbdern die Staatdidee allein
blieb fitr Benedig bdie Rifhtihnur. IJm Siiden lag der Schwerpuntt
Dalmatiend jiir diec Republif und wir jehen dabher aud) eine ginalid) ver-
fdhiedene Gntwidlung der Handeldmarine im ndrdliden Teile ded bdals
matinijcen Befiled gegenitber jener im Sitben ded ragujdijhen Kleinftaates.

Nud dem Jahre 1781 ijt unsd eine Statiftif bed Stanbdesd bex
dbalmatinifden Handel8marine ausdjdlieglih) Ragujasd exhalten?.

1 Bgl. Cenni per la storia degli studi nautici in Dalmazia di Giuseppe
Gelcich. Spalato 1902, pag. 47.
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©ie jibhlte angeblich:
12 Bollidiffe (vascelli e fregadoni),
43 Poladen,
1 Marciliana,
36 Panbdoven,
99 Zartanen,
255 Frabafeln,
101 Rieleghi,
2756 Gaéten und Boote.
Gumme: 3308 Fabhrzeuge.

Titr die damalige Bevodlferungsdsziffer von 288320 Seelen war bdied
gewiB anfehnlid) genug und bennod) war jdhon damalsd entfpredhend bdex
Abnafhme der Mad)t Venedigd gegen frithere Jahrzehnte eine Hebeutende
Berminberung eingetveten. Nm 1796 dhlte die namlide Kiljte angeblid)
nur mefhr 762 Riiftenfahrer und 392 Sdjiffe weiter Fahrt ober grofer
Ritjtenfahrt. Bor allem glingte dag Gebiet von Cattaro und Perajto
in ber Handeldmarine. Nod) 1797 Yatte die Bocdhe eine Flotte von
264 groferen €djiffen, wihrend Nordbdalmatien nur mehr 128 bder-
artige Fabhrseuge aufwied. Bebeutend erjdhien aud) die DHanbelaflotte
per Jnfel Brazgga mit 52 Sdjiffen weiter Fahrt und 37 Kiiftenfahrern
(1796). Nm bdad Jahr 1805 Hhat und Brodmann weit genauer ald bdie
eben evwifhnten Quellen den Stand bder dalmatinijden Hanbeldmarine
angegeben. Nach dem Frieben von Campojormio (1797) Hid jum Jahre
1805 war iibrigend fitr Dalmatien eine glitdlide Epocdhe angebrodjen,
ba der biterreiijhen Sdiffahrt aud) dad Sdhwarze Meer offen ftand,
weldhed den Benetianern verid)loffen war. G838 exjdeint miv aber un-
glaubliy, daB bder filr bad genannte auBerragujdijdye Dalmatien von
®. Gelcid) pro 1796 angefithrte Stand von 392 Sdiffen mit Patent
und 762 Riiftenfahrein fidh) big 1805 auj 635 €djiffe mit Patent und
780 Ritftenjafrer gefhoben Haben jollte. Gine Bermehrung um 243 Sdiffe
weiter Fahrt tritt nidht in neun Jahren ein, und dedhald muf in ber
alteren, von ®. Gelcid) mitgeteilten Statiftif ein Jrrtum vorliegen; um-
jomehr erideint died glaubhajt, ald8 ung Bigcovid)® mitteilt, daf allein
die Bocdhe 1797 eine Flotte von 300 Sdiffen weiter Fahrt Hatten, die
i um bdad Jahr 1814 aui 260 Sdiffe weiter Fahrt, 100 tleinere
Sdiffe und ca. 300 Boote verminderte, wibhrend fie 1811 nad) einem
pem frangdfijhen Genevalgouverneur, General Bertrand, von Deputierten

1 Pidcovid), Storia di Perasto. Op. c. pag. 233.
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aug Gattaro itberreichten Memorandum mefhr alg 300 patentierte Sdyiffe
unbd ebenfobiele Kitjtenfahrer umjapte; nad) bem gleihfalld von Bisdcovid)
sitterten Budje von Profeflor Tulliug Grber (Storia di Dalmazia II.
Band pag. 111) witrden die Bocde 1811 eine Flotte von 450 patentierten
Gdyiffen aufgetviefen Haben. Filr Perafto allein gibt Vidcovid) um 1805
eine 3ahl von 72 Sdjiffen mit Patent an. WaPhrideinlid) ift alfo, dap
ber Stand der dalmatinifden Hanbdeldmarine um 1797 nod) grofer ge-
wefen ijt, ald wie ihn G. Gelcid) nad) einer ftatiftifhen Aujnahme von
Boldu angefiithrt Hat. Aud) Cattalinid) jagt in jeinen ,Memorie®, daf
fih nad) dem Jahre 1780 die jitddbalmatijhe Mavine vervierfacht Hatte .
Brodpmann ? erwdfhnt, daf Luifinpiccolo und Luifingrande ujammen um
1805 145 Sdiffe mit Patent und 150 Sdiffe ohne jolded gehabt und
baf biefe Perrlide Seglermarine wiahrend bder frangdfijfen Offupation
total ruiniert turbe. Gr YHalt jedod) mit Redht die damals in
Dalmatien vorhandene Flotte alsd viel ju grof, gegen-
itber ben Bdfonomijden und finangiellen KNvdjten ded
Qanbdesd und erblidt als grofe Auigabe Ofterveihs in der 1814 definitiv
eviworbenen Proving die Hebung der Jnduftrie, der Seefifderei, ded Wein-
und Feldbaues, ded BVolfgunterrichta nebft der BVerbefferung der Kommuni-
fationgmittel. Leidber {ind diefe fdjarfblicfenden, trefflichen Ratjhlige erft
fehr fpdt befolgt worben und jelbjt Yeute nod), wo dad frud)tbare Bos-
nien al8 fhdned Hinterland unter der BVerwaltung Oifterreid) - Ungarns
fteht, bleibt in diefer Bejiehung nod) fehr viel ju tun itbrig. Id) evinnere
hier nur beifpieldweife an dad Fehlen einer dad gange Land und daj yvejt-
froatijge Riiftengebiet durdhziehenden Longitudinalbahn mit Querdjten
gegent die Riifte, an den fehlenden Anjhluf Spalatod an dag bosdnijde
Nep (Bahnbau Spalato—Bugojno), ferner an dad Bradhliegen bed
groBen Miindbungsjeldbed bder Narenta, an die mangelhaite Berwertung
bed Perrlidhen Marmord, an dad Fehlen bed Kohlenbergbaued in bden
epjdnen Sdjichten wijden Unna, Jermanja und Kerfa. EGrjt iwenn
biefe und zabhlveidge anbdere Aujgaben bder Lfung nahe find, fann mit
Redht von der Notwendigteit einer bedeutenden Marine gefproden twerben.

Die Marine von Ragufa evwihnte id) jhon an fritherer Stelle.
Jm Jahre 1806 Hatte Nagufa bei der jrangdfijhen Befibergreifung 363
grbBere ©diffe, von demen 1815 nur mehr 61 verblieben waren; filv die
navigatio intra culfum j3dfhlte man nuv mehr 80 Fahrjeuge. Selbijt diefer

1 Bideovid), Op. c. pag. 234
2 Byrobmann, Op. c. pag. 242.
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traurige Rejt von 141 Sdiffen war eigentlih nur gur Halite Befig von
Ragufanern,
Bum Sdluffe jei nod) gefagt, dbaf 1805 fiir bdie Bocdhe bdi
Cattaro folgende Bufammenfebung der Marine angegeben iwivd:
28 grofe Sdiffe (navi o sciambecchi),
77 Poladen,
26 Tartanen,
127 Briggs,
129 Zrabafeln (pieleghi),
9 Goeletten,
___ 3 Teluden.
Summe: 399 Fahrzeuge.

AuBerdbem iwaren an Brazgeren und Fijderbooten nod) 290 vor-
hanbden.

Die 399 patentierten Sdhiffe Hatten eine BVemannung von 3628
Geeleuten. Die groferen Sdiffe trugen von 6 Hig ju 20 Gefditpen.

Dag Staatdgebiet bder friiheven Republit Ragufa YHatte um 1806
eine Bevdlfevung von 37162 Seelen, der Begirt der Bocdhe eine
foldhe von 38000. Die Kriege Hid 1814 jollen eine BVerminderung der
LBoltazahl um 9—10000 Kopfe verurjacdht Haben.

Der Wert dber Cinfuhr nad) Raguja wird 1805 mit 765000
Gulden Konventiondmiinge, jener der Wusfuhr mit 178 500 Gulben an-
gegeben; bad fi) damit Herausdftellende Defizit wurde durd) die Hanbdels-
marine berart gededt, dap ein ilberjhuf von jahrlich 722075 Gulden
vefultierte. Bon Jnterefje find nod) folgende Biffern aus bem gleidjen
Sahre itber den Wert der Gin- und Ausjubhr von Raguja nad) Bosdnien,
nad) Albanien und umgefehrt:

a) Jmport aud Bosnien:
10700 Ballen Haute von Jiegen, Sdhafen, Rindvieh im Werte
von 22500 PBiaftern,

4000 Ballen Wolle . . . . = 218000 Piafter
30000 Hajenfelle . . . . . . == 386000 P
1000 Sentner Wadhs . . = 200000 -
40000 Ofa (b 2%+ Pid.) Gifen . = 25000 -
= 7500 -

600 Bentner getrodnete Fritchte

707500 Piafter
= 300 687.30 Gulden Konventionadmiinge.
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b) Grport nacf) Boanien:

2000 Gade Reid 300000 Piajter

50000 Ofa Kaffee = 200000 -
750 Bentner Seife = 383000 -
250 Riften Stahl . = 11000 -

1050 Bentner Leinwand und bam = 70000 -
50 Bentner feine Leinwand . = 12000 -
Fudye, Bijouterien = 130000 -

756 000 Piajter
= 3218300 Gulden Konventiongmitnge.
¢) Jmport aus Albanien:

2000 Sade Hitlfenfriidhte = 48000 Biajter
1000 - Qeinfamen . = 25000 -
300 {af Or. . . . = 28000 -
2600 Zentner Wad)g . = 520000 -
24140 Bentner Hiaute . = 43500 -
150 Bentner Sal3fify . = 9000 =
450 Ballen Wolle . . = 25000 -
Diverfe Gitter . . = 101500 -

800000 Piajter
= 840000 Gulben Konvention2miinge.

d) Grport nad)y Albanien:
550 Bentner Laffee = 55000 Piajter
150 Riften Stahl . = 36000
160 Jentner Hanj. = 16000 -
107 000 Piajter
== 44 583.20 Gulben Konventionsdmiinge.

Jd) glaubte diefe Biffern Hier dod) anfithren ju follen, weil fie uns
ein lehrreiched Bild iiber die damaliger Hanbdelzverhiltniffe von Raguja
mit den Nad)barlindern geben.

Die maritime Gejeggedbung Ojterreihd bis jum Jafhre 1802
Habe idh) an fritherer Stelle (Rapital VII) erwdfhnt. Aud dem Jahre
1803 ijt eine irfularverordbnung ded Guberniumd Tvieft mit dem Berbote
ber ﬁbet[abung der Sdjiffe oder aud) u ftarfer Tedladbung bdatiert. Jm
Jahre 1804 turbe den Kapitinen eingejdhirft, den RKonfulaten Gehorfam
3u leijten und bie Konjulargebiihren unter Androhung der Strafe dboppelter
Hihe pitnitlid) ju entrichten. Der Beitraum bid 1814 ift auBerordentlich
arm an legiglatorifhen Berfiigungen itber die Handeldmarine; die beiden
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erwibnten find nad) 1803 bdie eingigen, weldje ausd diefer Jeit in ber
Auadgabe bded politijhen Navigationdebifted vom Jahre 1847 yor-
fommen.

Snuterefjant ift, dbap die venetianifde Seegejefhgebung unter
der franydfijden Herridaft neben der Ginfithrung ded befannten Code de
commerce nod) eine wertvolle und ausdgegeichnete Bereicherung durd) bdie
,Istruzioni pei Sindaci marittimi, istituiti dal decreto 22 giugno 1808
erfafren Hat. Der im Jahre 1808 in Milano erfdjienenen Ausdgabe find
Berfilgungen ausd den Jahren 1802—1808 beigebrucdt. Filr die Dauer
der frangdfijhen Offupation Hatten bdie faiferlich napoleonifdjen Defrete
aud) in den Ldndern der adriatijfhen Oijtfijte Geltung.

©o auBerordentlid) giinjtig fitr die Entwidlung unferer Hanbels-
marine aud) der Jeitraum von 1780—1805 trof ded titrfijdhen Krieged
in ben [lehten Regierungdjahren Kaifer Jofeph II. und trop bder erften
frangofifdhen RKriege gewefen ift, jo jhweve GinbuBe exlitt diefelbe durd)
den Prefburger und den Sdhonbrunner Frieden von 1805 und 1809,
welde den BVerluft bder gangen Kitjte fiiv Ofterveidh sur Folge Hatten.
Gngland, der Hartnddige Gegner Napoleond jur See, bradjte der oft-
adriatijden Marine den jdhwerften Sdhaden; dag Syjtem der Kontinental-
fperve vernichtete aui lange Hinaud ben Wobhljtand.

Grit 1815 fefhrten die Lénder an bder WUdria bdefinitiv in den bHiter-
veidhijhen Befit jurild. Statt ded tleinen Gebieted mit einer RKitftens
entwid(ung von 155 Scemeilen im Jnnern ded Golfed jah fich Ofterreid)
nad) Wiedberherjtellung bed Friedend vor die Aujgabe geftellt, nunmebhr
3ehnmal fo viel Riifte ju vevwalten und ju beherrjfen. Die bHigherige
Clizze Hat gegeigt, in weld) trauviger Verfajjung der griofte Teil ded
oftadriatijdjen Befited zu jener Beit war, wie Wohlftand und Gefittung
barniederlag.  Walhrlid) eine fdwierige Aufgabe war ed, trof ber
finangiellen Bedbrangniffe ded Reidjed dad zerviittete Land um Fortidritte
gu fithren!



Jweiter Teil.

Die oferreidhifde Handelsmarine in dem 3Ieitranume von
1814 bis 3ur Gegenwart.

I. Der Jeitraum von 1814—1848,

Az Ofterreich) durd) den zweiten Wiener Kongreh in ben
definitiven Befip Dalmatiend unbd ded einftmald vene-
tianijdgen Jjtrien gelangte, jand ed diefe LQandber im traurigften Bu-
ftande volliger Bernadhldffigung vor.

Bei bder erften Befibnahme nad) dem Frieden von Campoformio
(1797) Yatte Dalmatien nod) eine Hlithende Handelsflotte; aber die un-
glitdlichen Freldgitge, die mit dem Frieden von Prefburg (1805) ifhren
Abjhluf gefunden Hatten, gaben die faum erworbenen Kitjtenldnder der
frangdfijhen Dervihaft preid und 1809 wurde Ofterreich jum Binnen-
ftaate BHerabgedritdt, ber aud) fjeinen alten Seebefip im Norden bdes
Abdriatijdhen Meered mit Trieft und Fiume verlor. Sdon im JFanuar
1806 tourde Dalmatien von den Franjofen unter Molitor befeht und
nod) im gleiden Jahre exjdhien eine englifhe Gatadre zur Blodade ber
Riijten.  Die furdhtbarjten Sdidfalejd)lige braden itber bdie blithende
Handelgmarine Siibbalmatiend Perein. Nidht nur Franjofen und Gng-
lanber, jondern aud) die Rujfen und Montenegriner erftovten dag Wert
der fritheren Jahrhunderte, weldjed der Fleif von Ragufa und die Staats-
funft Benedigsd im BVeveine mit der jtrebfamen Tiidhtigteit der jeemannijdhen
Bevslterung aud dben Bocdhe von Cattaro gejdaffen YHatten. Die jdione
Werjte von Raguja twurde ein Opfer bed Vanbdalidmus, gange reidh-
belabene Sdiffe wurden auzd Gravoja Yinausdgejhleppt!. Die Kriegs-
eveigniffe, die Gefechte wijden den Frangofen unter Molitor und Laurifton,

1 Bgl. CGugen Gelcid), Studien iiber die Cntwidlungsgejd)idte der Sdiffahrt,
Op. c. pag. 192.
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fpdater unter Marmont, und den Ruffen unter Siniavin und Biagzemsly,
wobei die Borerte Ragufad in Flammen aufgegangen, Curzola, Brazza,
Qefina verfeert, dbad Gebiet der Poljiza geplitndert und Mafarsfa bom-
bardiert worben wav, gehdren in die Gejdhichte und feien hier nur fliidtig
erwdhnt, um zu verjtehen, oie jehr diefe Landteile gelitten Haben. Die
Gnglanber Hielten Lifja und Lefina befept. Per Staat Raguja ward
dburd) ein Defret Marmontd bom 31. Januar 1808 fiir aufgeldft erfldxt.
Die Frangofen begannen Fur Sidjerung ihred Befiged mit dem Baue
jtrategijher Strafen, die aber aud) dem Hanbdeldvertehr jujtatten famen.
Dag RKriegsjahr 1809 fand bdie Dalmatiner in Hellem Aujjtande auf
jeiten Ojterreichd; mit Heldenmut, gleich den Tirolern unter Anbdread
Hofer, verteidigten fie bad Land mit wed)jelndem Gliide; aber der SHhin-
brunner Friede Hradhte itber Ofterreid) bag jchwere Berhingnis des ging-
ligen Berlufted jeined gejamten abdriatijfhen Befiles.

Unter der jranzdfijGen Herridhait wurden die Quarnerijfhen Jnfeln
Beglia, Quffin und Cherjo nebjt den umliegenden Eilanden mit dem Bit-
ligen Jftrien und bder froatifen Riifte vereinigt; Dalmatien, Ragufa
und bag Gebiet von Cattaro, weldje Hidher einen Teil ded Kbnigreiched
Stalien gebilbet, ourben nunmehr dbem in Laibad) refidierenden General-
gouverneur der illyrijdjen Provingen Franfreih)3 untergeordnet. lner-
jwinglid) Hohe Steuern nebjt der Ubftellung der gejamten wehridhigen
Mannjdaft ju Flotte und Heer Dewirften eine wabhre Flud)t bder Be-
polferung in die Berge der tiirfijdjen Herzegowina und nad) Bodnien.

Die Hanbeldmarine verfiel odber ward willfommene Krieggbeute der
Gngldnder , welde bdie See mit dem Stitpunite in Liffa behaupteten.
Der pon diefen unter Kommodore Hojte am 11. WMdry 1811 gegen eine
vereinigte frangbfijd)-italienijdje €8fadre in den Gewdfjern von Lifja er-
jodtene glingende Seefieg errang ihnen die unbeftrittene Seeherrjdaft in
ber Adria. Der im Norden glorveid) von den Verbiindeten unter Fiirjt
Sdywargenberg gefithrie Feldgug von 1813 bradjte aud) Dalmatien, wo
bie Ofterreicher unter General Tomadié fiegreid) tampiten, mit Beihilfe
der englijdjen Flotte die Bejreiung von Franfreid)ad Jodh. Dasd Yartnddig
verteidbigte ara ward wodenlang bombardiert und fiel am 6. Degember
1813 in die Hanbde ded dterveid)ijgen Siegerd. Raguja fiel am 29. Januar
1814, Gaftelnuovo am 8. Juni, €attaro am 12. Juni bdedjelben Jahred
unter BHeftigem Rampie gegen bdie Montenegriner in die Gewalt bes
diterreidijhen Generald Milutinovié.

JIn Jiftrien, dad jeit 1805 u Jtalien gehdrte, war 1809 mit dem

Rriege gegen Franfreid) gleidhjalld der Wufjtand au%gebrod)en, aber ber
Sdriften CIV 2. — Seefdiffahrt III 2.
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unglitdlihe Feldgug an der Donau Yatte gegen Ofterveich entjchieden, und
fo wurde bdie gange Halbinfel ald BVerwaltungdgebiet Jjtrien eine ber
fieben illyrijden Provingen bed frangdjijden Kaiferreidhed; bdad Land
jenfeit ded Monte Maggiore bildete nebjt den Jnfeln im Quarnero und
pem ungarijd)-froatijen Litorale eine andere Proving JUyriend. Aud)
Hier wurden driidende Steuern und die Aushebung der wehrfihigen Ceute
su Heer und Flotte jum Ruine bed Landes. Cnglandsd Seemad)t ver-
nidjtete die Handeldmarine. WAber 1813 fiegten die diterreidhijfen Heere,
planmipig aud Steiermarf gegen Kdrnten, Krain und dad Kiiftenland
* unter Hiller vorriidend, gegen den Bizefonig Gugen von Jtalien. Jm
Herbite ded namlichen Jahres wurde Jftrien von den Ofterveidhern ganalid
befest.

©o ward bie Kitjte von bder tiirfijhen Grenge bei Spizga Hid jum
Slufje Auffa in den Lagunen von Grado und dann dad ganze Benetien
biterreidpifdher Befig. Die Madytverhiltniffe an der Abria Yatten
eine gritndlicde Berdnberung erfahren; aber die Quellen ded Wohlftandes
der Bewohner bdiefer Kitfte waven verfiegt, die BVolfafrajt und Wrbeits-
liebe nabheyu gebrodjen; Not, Glend und BVerzweiflung Herridhten.

Aug fold) traurigem Buftande galt ed nun, dad Land zu YHeben
und an dagd Hhabgburgijde Reid) enger ju jdlieBen. Nod) jind nidht
90 Jahre verflojfen, feit der weitaud itberwiegende Teil
biefer Gebiete Ofterreidhs Herrfdajt endgitltig unter:
worfen ward. Mit diefer Tatfade muf bder Sojzial-
politifer, ber unjere fage vidhtig beurteilen will, in
erfter Qinie rednen. Aujg ber Gefdhidhte der oftadriatifden
Qande, ausd deven ethnographifdem Charafter und Gegen-
fasen, ausd bem Buftande von Volldwirtidhait, Geldlraft
und Bolfabildung erflart fid) fitr ihn da3 wahre Bild
aller Berhaltniffe, entjGleiert i) jo mandesd {dheinbare
Ratfel

Sn politijdher Begiehung trug bdie Regierung vorldufig nod
ber Verjd)iedenheit der Yiftorijdhen Cntwidlung der iftrianijden Landes-
teile Redhnung, ald fie 1814—1815 daran ging, die Verwaltung 3u
organifieren. Jftrien wurbe in 3iwei Kreife geteilt; jener von Triejt um-
fafite ben griBeven Teil ded jrither venetianijdjen Gebieted big jur Aufja;
jener von Fiume dad bHitlige Land famt ben Jnfeln ded Duarnero.
Sdon 1822 wurbe an Stelle von Fiume ur Kreidftadt Pifino (Mitter-
burg) gemadht und 1825 gang Jftrien in einen Verwaltungdbezirt mit
dem DHauptorte Pifino vereinigt. Trieft ftand unter einem eigenen
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politifd)-bfonomijden Magijtrat. Dad ganze Dalmatien Hildete mit der
Pauptitadt Bara fortan ein Lronland.

Die Berwaltung ded gefamten Seetwefend oblag in oberjter Jnjtany
der allgemeinen Hojfammer in Wien; in den Provingen iward fie von
den Lanbdedgubernien in Trieft, BVenedbig, Fiume und Jara beforgt; nur
im fogenannten Militdr-Kroatien, dem ur ,Militdvgrenze” gehirenden
Teile der froatijhen Kitfte, Hatte dad Genevalfommando in Agram aud)
die Agenden dev Jivilverwaltung inne. Jn dben groferen Hifen wurden
Dafentapitanate eingevidhtet; fleinere DHifen Patten verjd)ieden benannte
Amter fitr die Handfabung der Hafen- und Seepolizei; Seelazarette beftanden
in Trieft, Martindd)izza bei Fiume, Poveglia, Ragufa, Meljine, feit 1835
aud) in Gravofa, dod) wurde leptere Anjtalt jpdter iwieder aufgehoben.

Die alten Seegefehe und BVerordnungen traten ivieder in Kraft, dad
politifhe Navigationsdedift bon 1774 fam fiir dad gange Kitftengebiet in
Geltung. Dad napoleonije Hanbdeldgefegbud) von 1808 erlangte fub-
fidbidre Gitltigleit. —

Gine befondersd widhtige MaBregel beftand in ber Cinridhtung einesd
Sdifisregijters, weldhe mit Crlaf der Jentral-Organifierungsd-Hoj-
fommiffion vom 24. Oftober 1814 angeordnet und Hig 1. Januar 1816
volljtandig durdjgefithrt wurde. Die dbamald angelegten Biidher find
nod) gegenwirtig im Sdiffgregijteramte bder L. I Seebehirde in Trieft
vorhanden, bilden eine veige und genaue Quelle der Statiftif unferer
Handelgmarine und jollen den Gegenjtand einer eigenen fiinjtigen Stubdie
bed Berfafjerd bdiefer flithtigen Stizge bilden. Jn den Rahmen bdiejer
Beilen fonnte diefelbe Raummangeld wegen nid)t aufgenommen tverden.
Pamald wurde angeordnet, daf ein nach einbeitliden Angaben geordneted
Regifter itber die mit Flaggenpatenten verfehenen Sdhiffe bei den eingelnen
Gubernien anjulegen fei; dad Gubernium Triejt erhielt die Jentralevideny.
Die Brodvmannjche Nberficht des Standed bder biterreidjijdhen Hanbdels-
marvine vom Jahre 1814 ift aud amtlidjer Quelle gejhdpit, wie mir die
Cinficht in die alten Regifter von 1816 ergab ; fie ift dabher ald Hinreidjend
verlaglich u evachten. '

Ginen breiten Raum nehmen die jahlreiden legidlatorifden
Berfitgungen betveffs der Hanbeldmarine in der Periobe von 1814
big 1848 ein. Die widtigften diefer Mafnahmen find iiberfihtlich der
NAusgabe ded ,Editto politico di navigazione mercantile austriaca® vom
Jahre 1847 beigedrudt. Obwohl bid 1850 nod) feine ,Bentral-See-
behirbe” bejtanden Hat, werden bennod) eine Reihe der verjdhiedenen

Grldfje al8 vom ,Governo Centrale Marittimo® Yeraudgegeben begeichnet,
{k*
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weil der maritimen UAbteilung ded RLandedgquberniums Trieft bdiefe Be-
nennung juerfannt tourbe. )

Wir finden Grliffe diefer Behiorde vom 30. November 1822, vom
8. {ebruar 1823 und 16. Januar 1832, welde neuerdingd bdie frither
getroffenen Berfiigungen betreffs der lberladung der Sdiffe in
Grinnerung bringen und iveiter ausfithren oder erleihtern. Vom 1. Juli
1823 ijt ein Reglement itber dbie Patente der Sd)iffe weiter
Fahrt datiert; diefed beftimmt, dbaf jeded Sdhiff, welded die Grengen der
RKitftenfafrt itberjdreiten will, mit dem faiferlidgen Patente, mit dem
Minifterial - Stontrin (eventuell filr bdie Sdiffahrt im titrfijhen Orient
mit einem groBherrlihen Ferman) verfehen fein milfje und erfennt nur
dann ein Sd)iff ald YHeimijhed an, wenn ed jum minbeften u wei
Drittel Cigentum biterreid)ijder Untertanen ift. Aud) der Lapitdn mufte
national und dagd Fahrzeug mit mindejtensd swei Lanonen armiert fein, fo-
wohl der Beils und MeRbrie], ald aud) bad Kapitdngdbrevet jollten an Bord
bothanbden fein. Die RNeeder oder deven Bertreter Hatten einen Eid iiber
die Ginhaltung der Sdiffahrtdgefehe ju jd)wdren und muften geloben,
baf ihr S)iff gehdrig bemannt erbalten twerde, daB wei Drittel ber
Mannjdaft aus Ojterreichern ujammengefest jein werde. Die Patente
muften nad jed)3 Jafhren ernmeuert werden. Alle bderartigen Sdhiffe
waren verpflihtet, ein Sdiffstagedbud) zu fithren, und 3war nad) einem
borgefdriebenen, bei ben Hafentapitanaten exhaltliden Formulare. Schiffe
weiter Fahrt ded gleigen Namensd bdurite ed nid)t geben. Aud) bder
Kapitin mupte bei der Ausdreife vor dem Hanbdelds und Seegericht einen
feterlichen €id itber bie Befolgung der Seegefege jdhwdren. Trat Wangel
an Peimijchen Seeleuten ein und waren diefelben im Wusdlande nidht zu
ergingen, jo mufBten foldje verbiindeter ober befreundeter Mdachte an-
geheuert werden. Ofne Bujtimmung ded Reederd durjte dad Sdiff webder
abgeritjtet, nod) verfaujt, nod) mit einer Hypothet belaftet werben. Jede
Befipianderung an Parten (RKaraten) ded Sdhiffes mufbte auf der Riidfeite
des Minifterial-Stontring gehirig legalifiert vermerft fein.

Den Konjulaten wurde mit dem Crlafje vom 28. Dejember 1823
aufgetragen, nur fiir die Heimjendung dfterreidijder See-
leute allein Sorge ju tvagen; weitere einjdligige Berfiigungen ergingen
am 20. Februur 1824 und 22. Geptember 1844, wonad) die Heim-
fendbungstoften fiiv Sdiffpriidhige dburd) den Staat zu tragen waren.

Gin Reglement fiix die Riiftenidifiahrt trat mit 1. Juli
1825 in Rrajt. Die Kabotage wurde in zwei Gattungen unterjchieden.
Die fleine Fahrt erfiredte fid) auf dag Sdjiffahrtdredht innerhalb ber
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Geegrengen eined Guberniums (dhnlid) wie in Raguja jeinerzeit die navi-
gatio intra culfum); bie groBe Rilftenjafhrt galt dem ganzen Ritjten-
gebiete der Adbria Hi8 jum Lap Dtranto in Jtalien und Santi Quaranta
in Albanien einjd)lieBlid) der Jonijden Jnfeln Hi8 nad) Bante (navigatio
extra culfum bder Republif Raguja). Die erfteren Sdjiffe fithrien ald
Dofument eine Lizeny, die lehteren einen Passaporto marittimo. Die Ge-
famtheit der Reeder beider Kategorien muBten Ofterreicher fein (mindeftens
naturalifierte). Die fonjtigen Beftimmungen gliden im groBen und
gangen jenen fitx die Sdiffe weiter Fahrt; nur bie nidht durd) Hohere Ge-
walt gerechtfertigte ilberfdhreitung der Sdiffahrtdgrenze ward ftrenge be-
ftrajt (300—500 Gulben odber Entziehung bder Grlaubnid fiir die grofe
Fahrt, 25—50 Gulben ober Lizenmzverluft fiix die fleine Fahrt). Die
@eldjtrafen flofjen in den Marine-Unterjtitbungdfonds. IMit dem Defrete
bom 21. Juni 1826 wurde betreffd ber Fafhrzeuge unter fiinf
Tonnen Gehalt die Bejreiung von der Notwendigleit ber Einfholung
ber Qigens ausgefproden; doch mufpten bdiefelben regiftriert jein und den
Gefundheitapaf (fede di sanitd) Defien.

Die faiferlidje EntjhlieBung vom 25. Juni 1826 betreffd ded BVer-
boted dDed Sflavenhandelsd ijt gleichfalld im Editto pon 1847 ent-
halten; wie fehr Raguja in diefer Beziehung dem iibrigen Guropa um
Jahrhunbderte voraudgeeilt war, jahen wir an anderer Stelle. Bei unsd
wurbe diefer jhimpilihe Handel mit Kerfer bid zu 20 Jahren beftrait.

Die Cigenfdait ald RLapitin fonnte nad) Ablequng einer
Staatapritfung nur jener erhalten, der mindeftend fiini Jahre zur See
gefahren war, worunter mindeftend ein Jahr ald Lotfe, SHiffejdreiber
(scrivano) ober Kabdett. o verfiigte e3 ein €rlaB vom 15. Juli 1825;
diefer wurde am 26. Oftober 1841 babin abgedndert, daf in bdie fiinf
Jahre Seedienft aud) ein Jahr auf Dampjern iveiter Fahrt in Audiibung
bed Berujed eingejdhlt tverden durfte.

Die Wiedevetnfithrung der Jnterimadpdfie (passavanti) erfolgte
mit Defret der allgemeinen Hoffammer vom 28. Mai 1827. Die KLonjulate
wurben ermadtigt, im Wusdlande erworbenen Sdjiffen provijorijde See-
reijebewilligungen ju evteilen, damit bdenfelben bie Miglidhteit gegeben
war, gefd)iit durd) die biterreidhijde Flagge, in die Heimat zu fahren.
Weldjer Wedhjel dexr Vexfhiltniffe prigt fih in diefer BVerfiigung gegen-
itber der Beit Kaifer Leopold I. und bem Beginne der Regierung Kaifer
Sarl VI. aud! Damald nod) dag Durdjudjungdred)t der Benetianer
und nun 110 Jafhre nad) dem Sdiffabridpatente Larld geniigt eine
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diterreichijGe Konfulavermdadhtigung, um bdie Yeimijde Flagge fithren 3u
tonnen!

Die Grengen der groBen Kitjtenfahrt ervmweiterte ein Defret
ber Hoffammer vom 8. Degember 1831, alfo faum fedh)3 Jahre nad) der
Hinausdgabe ded Reglements filr die Kiijtenfahrt, dahin, daf der grofen
Kabotage weftlid) die Strage von Gibraltar, s{tlid) der Hafen von Napoli
b Romania im YNgdifchen Meeve einjhlieflich der famtlichen griechifchen
Infeln (Kytladen) ald Bereid) vorgejtedt war. JIm Jahre 1834 ward
diefed @ebiet auf gang Griedjenland audgedehnt; aber die Befahrung der
Ritften ded Osmanijden Reidhed, Nordajrifad und ded Sdhwarzen Meered
blieb ber iweiten Fahrt vorbehalten. Offenbar wollte man damit die
©diffahriabesiehungen mit dem jungen gried)ijfen Staate erleichtern und
heben. Die grofe Kitftenfahrt wurde jodann 1844 auf dbag gange Mittel-
meer, bagd Sdywarze und Ajowjde Meer ausdgedehnt.

Jn betreff ber Regijtertazen fitr Sd)iffe weiter Fahrt madte
ein GrlaB vom 5. Oftober 1832 befannt, daR einer faiferlidgen Ent-
fdhlieBung gemdp im Wusdlande erbaute und dann ind diterveidijde Cigen-
tum iibergegangene Sdhiffe ben dreijadjen Betrag gegeniiber den im
Jnlande erbauten ju entridten Haben.

Die einfacdjen Tagen betrugen:

fiir ©ddiffe Hig 3u 50  Tonnen 41 Gulben
= = bon 50—100 s 56 s
E = itber 100 . 76 = .

Diefe Berfilgung Hatte filr die Hebung ded Kleinjdhiffbauesd eine ge-
wijfe Bedeutung.

Hinfidhtlidh) der Ausitbung der Dampijdhiifahrt gur See finden
wir im Editto eine faifexlidge Gntjflieung vom 28. Januar 1834,
welde die Verordnung vom 30. November 1817 betreffd der Seedbampier
auBer Srajt feht, wihrend fie filr Dampfer auj Binnengewdffern in
Geltung bleibt. Fiir die Gejdjichte der Entwidlung der Dampiidiffahrt
in Ofterveid) ift es, abgefehen von der Reffelichen Schiffaihraube, weldjer
fpater einige Beilen getwidmet twerden jollen, intevefjant, dbap Jofef BoZef,
Medjaniter am Prager Polytednifum, mit einem von ihm felbjt gebauten
Dampiboote im Juni 1817 auj bder Moldau Probefahrten unternahm;
leider ward bdbem Manne feine finangielle Unterjtithung ju teil, und fo
serrann biefer erfte Berjud) in nihtd. Sdhon am 7. Juli 1813 wurde im
Hinblid auf die eminente Widjtigleit der Donau ald Verfehraweg eine
Befanntmadjung erlaffen, wonad) jenem, der eine Grfindung praftijdh
vorfithren fonnte, wodurd) Hefradjtete Sciffe ohne Wujwendung von Jug-
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tieren ftromaufwirtd fortgefdhafft iwerden fomnen, ein ausdjdlieRliched
Privilegiuvm jugefihert ward. Da bdiefe Kundmadjung exfolglog blied,
trat am 11. November 1817 bdie Grleidhterung ein, daB bdiefed gedadjte
Privilegium aud) filr eingelne Strome erlangt werben fonne, jtatt fitr
die Gejamtmonardyie eriworben werden ju miiffen. Aber aud) ein jhon 1818
von A. Bernhard aud Fiinflivden mit dem felbft gebauten Dampier
»Carolina” auf der Donau bei Wien unternommener gelungener Verfud)
hatte feinen ieiteren Grjolg; exft am 13. Mdry 1829 ward bdie Donau=
Dampiidiffahridgefellidait gegriindet, welde mit dem Dampier , Frang L.”
am 1. Februar 1831 regelmifige Fahrten wijden Wien, Raab, Pejt,
Gemlin und Moldowa begann und nadymalsd fo Hohe Bedbeutung erlangte.
Bur Unterjtiitpung der Ginfithrung der Dampijdiffahrt ur See war mit
dem oben erwdhnten Erlafje vom 15. Miary 1834 vollfommene Steuers
freibeit fiiv ausldndijde Majdjinenteile gewdhrt worben. Jweifellod war
¢8 jedoch die grofe Sapitaldarmut Ofterreichs, weldje der jhnelleren Ein-
bitrgerung der Dampifrajt fid) nod) 3u einer Jeit entgegenjtellte, wo
Nordbamerifa jhon iiber 500 Raddbampier auf jeinen Stromen in Betrieb
hatte. Die Unternehmungdlujt eingelner jdheiterte an diefem Geldmangel,
und gefellidajtlidhe Bereinigungen gu gewerblichen Jweden fanden damald
bei und wenig Anflang; eine rithmliche Ausdnafhme bildete nur der Ofter-
reidyifde QUoyd, auf deffen Gefdhichte wiv jpdter ju jpredjen fommen.

Gine Reibhe weitever Mafnahmen der Regievung Hetrijft die Regelung
dber Riiftenfahrt, ded Lotjenwejensd, dber &gifiseidung,
ber Journalfithrung, ber Grlangung von Befahigungen,
ber Ronjulargebithren und der Hafenpolizei. Die widtigften
diefer Werfilgungen jeten Hier erwdhnt.

Neben den Kiiftenfahrt-Lizengen innerhald bded Bezirtesd eined See-
guberniumd turden am 7. Januar 1836 erweiterte Erlaubnigjdeine
jitr ben Bereich der gangen Hfterveidhifdhen Kiifte audgejtellt.
Fitr den Sdiffgjithrer diefer KRategorie war erjorderlih: dag Staats-
biixgerved)t, ein NAlter von minbeftend 20 Jafhren, ein dreijdhriger
profeffioneller Seedienjt, ein Moralitdtsdzeugnid. Die Sdiffe mupten jur
Gdnge Inlandern gehdren. TNit dem gleidhen Defrete wurde angeorbdmet,
bap aud) die Sdhifisilihrer groBer Kiijtenfalhrt dben erwihnten Bedingungen
ju entipredjen Yaben; aud) diefe Sdhiffe durften fortan nur inlindijden
Reedern gehioren.

Gine aud) dbag feemdnnijdje Arbeitdverhiltnia berithrende Berordbnung
vom 2. Geptember 1836 befahl die Journaliiihrung fiir- dbie grofe
Ritftenfahrt. Cntiveder der Sdiffsjithrer oder der Sdhifiajhreiber muBten
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in bag Tagebud) die Mufterrolle der Mannjd)aft jamt deren Nationale
und bden erfolgten Anbderungen nebjt der angefesten Heuer, bden Lohn-
vorjdiifjen und einer Befdjreibung itber dad moralijhe Benehuen jeded
eingelnen Geemanned eintragen. Weiterd follte dad Journal alled fiir
den Gtaat, den Handel und die bjterreihijhe Sdjiffahrt JInterefjante ent-
halten, wad wihrend der Reife vorgefallen war. Gleihialld aud bdbem
genannten Jafhre datieren Berfilgungen, dbaf Sdjiffe groRer Kitftenfahrt
fiber 50 Tonnen Gefhalt nur von folden Kapitdnen gefithrt werben
ditrfen, weldje neben bden vorhin erwdfhnten Bebingungen auc) de3d Lefend
und Sdreibend funbdig find und Pinveidjende tedhnijde und praftijde
TNavigationdfenntniffe aujweifen fonnen. Keptere Pritfung abjunehmen,
waren die Hafendmter evmachtigt. A3 Beifiber diefer Pritfungen fungierten
gwet erprobtc RKapitdne. Die Gramina Patten fidh auf die Gegenftanbde
Seemannjdajt, Sdiffgmandver, Benehmen bei Havarien und im Sturm,
Geerecht nad) dem Editto und den fpdteren Berorbnungen Fu eritreden.
Die Priifung war tarfrei. Bidherige Sdhiffer grofer Kitftenfahrt braudhten,
fwenn deven BVerhalten jur See anftandslod war, feine Nachpritfung 3u
madjen. Nad) dem 1. Januar 1843 muften alle Sdiffsiithrer grofer
Ritjtenfafhrt des Lefend und Sdreibend fundig fein.

Sn bie tiirtijdjen Qénder entidjene Deferteure verloven nad) bem
Defrete pom 11. Juli 1838 bad Bitrgerredht, den Konjularjhub und
Hatten die gewaltjame Heimfendung ju gewdrtigen.

Widytig fitr die Kabotage mit Dampiern war bdie faiferliche
Cntidliefung vom 20. Dezember 1838, wonad) die Tampfertiifteniahrt
nebjt dem Pafjagierverfehr nur der biterveidhijden Flagge geftattet wurde.
Dag Kabotageredh)t an der Yeimijhen Kiijte (fitr Perfonen- und Waren-
verfehr) mit Seglern und Dampiern blieh jeit 7. Mdry 1845 nur auf
die nationalen Sdiffe und die Fahrzeuge jener Staaten bejdhrantt, mit
denen eigene Bertrdge bHeftanden.

Am 12. Oftober 1841 mwurde ein Reglement fiir dag Kitjten-
[otfenwefen in Jftrien erlajfen. Solde Lotien gab ed in Rovigno
und Ganjego zur KLeitung der bdanad) verlangenden Sdiffe nad) bden
Hifen Ancona, Fiune, Goro am Po, Venedig und Trieft nebft den um-
liegenben Hajen und Reeden. Ein Lotjenswang eriftierte nicht, wie ex
3u venetianijdjen Beiten im Codice per la veneta marina mercantile
audgefprodjen war. Tie Lotfen waren verpflidhtet, in Seenot Hilfe u
leiften. Sie mufBten mindeftend 24 Jahre alt jein, mindejtens 10 Jahre
bie Detreffenden Gewdffer bejahren Haben, ein Gejundheitd- und Moralitits-
seugnid vorweifen und eine Pritjung itber die RKiiftenfenntnis neben bem
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Manbdver fitr Querfegeljhiffe beim Hafenfapitanate in Trieft abgelegt
Haben; fie wurden Dbeeidet. Die Lotfen, in bder Bahl von 36 Mann,
bilbeten unter fid) eine Grwerbadgenoffenjdait mit eigenen Booten unbd
rot-j@mwarzer Unterjdeidbungdflagge, fuhren nad) einer beftimmten Reifen-
folge und ftanden unter ber Reitung jiweier Q'Uteften (capisezioni).
Der Qotfentarif durfte nidht iiberfdritten werben und jHwantte je nad
Auddehnung der Reife wijden 80 Guldben (nad) Ancona) und 30 Gulben
