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Erfter Tetl.
Bufldiwung,

I. Die Wendung 3um Befleren in den Jahren 1895 1896.

1. Ginleitung.

Sm Jabre 1895 und 1896 trat eine Befferung in der Qage Der
Sdiffahrt ein, die in ihrer Gefamtheit in den drei vorangehenden Jahren
fehr jdledhte Gefdhifte gemadyt Batte. Die Uberlaftung des Marftes mit
Tonnage Datte den grofen Routenreedereien {dhwere Cinbufen gebradyt, nod
grofiere den Unternehmungen, die ihre Sdiffe in wilder Fabhrt befdiftigten.

Hauptquellen: Sdyriften ded BVerein3 fitr Sozialpolitif Band CIIL: 1. Abteilung:
6. Fitger, die wirtjdaftlide und tedhnijde Entwidlung der Seejdhiffalhrt von
ber Mitte ded 19. Jahrhundertd 6i3 auf bdie Gegenwart. Leipzig 1902. —
2. Ubteilung: PTie Lage der in ber Seefdhiffahrt befdhdftigten Wxbeiter. Keip-
3ig 1903.

Nauticud: Jahrbud) filr Deutihlandz Ceeinteveffen. 1—4. Jahrgang. Berlin
1899, 1900, 1901, 1902.

Sdwarz u. von Halle: Die Sdiffbauinduftrie in Deutjdland und im Aus-
land. Berlin 1902.

Statiftijdies Jahrbud) fitr dad Deutjhe Reid). 14.—23. Jahrgang. Berlin 1893
big 1902.

Tabellarijhe lberfidjten dez Hamburgiiden Hanbeld im Jahre 1897—1901. Ham-
burg 1898—1902.

Sahrbud) fiir Bremijde Statiftit Jahrgang 1896—1901. Bremen 1897—1902.

Report from the Select Committee on Steamship Subsidies. Bd. 1. London
1901. Bd. 2. London 1902.

Gejdyiitaberichte der eingelnen Aftiengefelljdaften.

Handbud) der deutjden Attiengefelljhaften. Jahrbud) dex dbeutien Bdrfe. 1896—1897.
1897—1898. 1898—1899. 1899—1900. 1900—1901. 1901—1902. 1902—1903.
Qeipzig 1897—1903.

Publitationen der Handeldtammern, Gewerbefammern oder faufmdannijdyen Lorpora-
tionen von Bremen, Hamburg, Stettin, Dansig, Litbed, Flendburg, Kiel, Nojtod

und Olbenburg. 1890—1903.
1 *



4 RN. Sdadyner.

Die Strede Curopa—Nordamerifa [itt unter der ungiinjtigen Konjunftur der
Bereinigten Staaten und {duf bdamit bad ungeheuere Angebot an un-
bejdiftigten Sdiffsrdumten. Nur die nad) CSiibamerifa in regelmipiger
Fabhrt gehenden NReebereien madyten eine Ausnahme in der allgemeinen Un-
gunjt der Grtrignifle. Die Gewinne ergeben fich aus folgender [berficht:

Pauptgebiet Ediffahrtdgefelljdaft 1892 3 1893 | 1894
[Rorddeutider Lloyd 1Y li 3 0
Y orbbeuticjer Cloyd . . . . . . . . . 2 ;
Rtord-Amerita \Hamburg:Amerifalinie . ce oo o
€ 1 1
) ) Hanfalinte . . . . . . ..o L. . {21/‘," 3/2 S
Stid-Awmerifa {ﬁnnmosltme e e e e e 2| 7 4
Hamburg: 6ubamenfa[1me . 10 |10 |12
Nuftralien. .| Seutidh)- Qqutra[1fd)e@ampfid)tffubrtégefeﬁyd]uft 0 |0 10
Afien gambutg :Calcuttalinie . . 0 ' 0 10
I T eutige Dampfidyiffeedevet. . . . . . ] O 0 ! 3
Wfeifa . . .| Deutihe Cftafrifalinie . . . . . . . .| 0 ! 0 10

Die Refultate diefer bedeutenditen tran3ozeanijden Aftiengefeljdaften
nad) den angegebenen Bielen {piegeln dag Bild der Gejdjiftslage im iiber-
feeifgen Hanbel. Aud) die europdifhe Fahrt in die Nordfee, mwie Dftfee
[itt unter den gedriidten Fradhten; bdie regelmipigen Linien, die einem an-
gewohnten Verfehr dienten, vermoditen allein giinjtigere RNefultate su ersielen.
So wied bdie europdifde Fahrt bed Nordveutfden Loyds in allen drei
Sahren gute Cinnahmen auf®.

Jngleiden fonnte die Segelfdyiffreederei nur in wenigen Routen BVer-
bienft finden. Die Kohle, Holz und Salpeter, die am meiften fiir Segel-
fdyiffe in Betrad)t fommenden Hanbdeldartifel, trugen {o wenig, daf damit
der Nupen der Heimfahrt faft aufgezehrt wurbe. Bielfad), fo befondersd in
ber Ditfee, vermodjten die Segler die Afjefurangpramie nidt ju erfdwingen,
bie infolge ber feuergefdhrliden Koblenfrad)t fehr Hod) war, und viele
Sdiffe lagen auf, um Sdjaden zu vermeiden.

Das Gefamtbild der deutfdjen Reeberei war alfo ein iiberaus trauriges.
Die jahrelang wdhrenden tief gefunfenen Fradten gaben nun den Unftof
su einer bedeutungdvollen tedhnifdhen 9nderung ved Sdhiffahrtabetriebes,
man {trebte nad) Herabfebung bder Betriebsfojten und die deutfdhe Reeberei
folgte Der in Gngland vorgenommenen Umgeftaltung deg Sdiffparfes, su
ber man dort in Crfenntnid ber Unrentabilitit ber bisherigen Betriebs-
mttteI 3uerft iibergegangen war.

1 Bis 1894 war die Unternehmung in wei gefonderte Redhnungen gefpalten.
2 Gejdydftaberichte ded Norddeutiden Lloyd.
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Die Sdiffe grofter Dimenfionen fonnten in Routen mit grofer Fradt-
menge vermdge ihred ofonomifhen DBetriebed nod) Gewinn ersielen, wo
Sdiffe der bi3 Ddahin gangbaren Grofen mit LVerluft fubren. Cin
treffendes Beifpiel fiiv die Deffere Rentabilitit der grofen Sdhiffe bietet
die Verlingerung bder bdrei Reidspoftvampfer ,Bayern”, ,Sad)fen” und
»Preugen”. Der Laderaum mwurde durd) die baulidje Umgeftaltung bei den
erften beiben von 3280 cbm auf 5380 cbm, bei lesterem von 3280 auf
5820 cbm erhioht; tropdem fonnte unter Beibehaltung der Mafdjinenanlage
und bei gleidem Kohlenverbraudje diefelbe Gejdhwindigleit von 18 Knoten
gebalten werden. Nur die Anlagefoften und bder Jind hierfiir, wie die
Amortifationdquoten {ind gewadyfen; wenn man in Betradyt zieht, dap bei
pen Fraditbampfern diefer Gattung rund 65 %o auf die verdnbderliden Selbit-
fojten entfallen, fo tritt damit deutlid) in ben Lorbergrund, wie fehr jidh
folder Gewinn an Tonnage lohnt.

N vor ber BWexlingerung nad) der VWerldngerung
Pampfer ‘ .
Prerdetraft | Br-R.-T. Pierdefrajt Br.:R.-T.
Preugen . . . . . . 4000 4577 4000 5615
Bagern . . . . . . . 4000 ‘ 4574 4000 5343
Sadjfen. . . . . . 4000 | 4571 4000 5338

Die grofen Unternehmungen fjtellten alle grofe Dampfer ein, wobei
ihnen bdie billigen Baufoften 3zu Gute famen. Die Hamburg-Amerifalinie
fepte im Jahre 1894 4 Dampfer von 7 big 8000 Tond Tragfihigleit in
bie Fahrt: , Bruffia”, , BPerfia”, ,Patria”, ,Bhoenicia”, denen im Jahre 1895
oie ,Palatia” folgte. Um bdie Gewidjte der Majdjinenanlage u mindern,
fowie bie Kohlenvorvite wefentlid) einjufdhrdnfen, {dyritt man bei den RNeu-
bauten zur Aufftellung der vierfadjen Crpanfiondmafdine.

Sm Gefdydftaberidht ver Hamburg-Amerifalinie fiir vad Jahr 1895
finben wir dann folgende Konjtatierung ver Crfolge diefer Umgeftaltung des
Sdiffparfes: ,TWenn wir in der Lage find, fiir dad verflofjene Gefd)iftajabhr
einen Betriebdgewinn aufsuweifen, der um etwa 150 befler ift ald der-
jenige De3 voraufgegangenen Jahres, jo Haben wir diefed befriedigende Cr-
gebnid weniger einer allgemeinen Befjerung bder Gefd)iftslage, ald dem
Umitande su verdanfen, daf unfere neuen Dampfer vermdge ihrer grofen
Tragfdhigleit und praftijden Cinridtungen felbjt bei niedrigen Fradjtjdgen
nod) mit Gewinn betrieben werben fonnten.”

Die gleihe Umgeftaltung fepte fid) bei allen Feedereien durd), bdie
ven Kampf mit der Ungunjt der Berfehrslage aufnehmen wollten und
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fonnten. Bor allem war es die englife Konfurren;, die auf allen ifhren
Routen durd) neue Dampfer mit enormem Tonnengehalt, vorteilhaften
Arbeitdeinridhtungen und fohlenfparenden Majdjinen eben erft gebaute Dampfer
auBer Fahrt su fepen zwangl. Biele Reebereien litten unter diefer Um-
geftaltung fehr, da ber Budywert der bisherigen Dampfer notwendigermweife
erheblid) Dherabgefetit werben mupte; folde Abjdyreibungen madjten vielfad), o
beim Norddeutfden Lloyd aud) fiir dad Jahr 1895, die Ausdfhlagung einer
Dividende unmidglidy.

Cine Anzahl fleiner Reebereien, denen die Aufbringung der Baujumme
unmdglid) war, da fie nur dann Teilmehmer fiir einen Sdiffbau su finden
pflegen, wenn fie den JIntevefenten gute Dividenden jahlen, muften die
Beit billigen Sdyiffbaus verfdumen und waren jum Auflegen ihrer Sdyiffe
geswungen, da eine Konfurreny im Fradtenmarft mit den neuen Riefen-
dbampfern unmiglid) war2,

Berfauf der mittleren und fleineren Dampfer, Verlangerung und Cin-
ftellung neuer grofer Sdjiffe war die Folge diefer Revolution im Reeberei-
betrieb. Bon 1893 bi3 1896 wvollzog fid) eine gewaltige BVerinderung in
den Gripenverhiltniffen der einelnen Dampfer.

Die Ctatiftif der Welthandelsflotte seigt die junehmende Grofe ber
Sdiffed:

Anzahl der in 1000 |aujlZTampifer
Dampfer Br.:R.-I. Br.-R.-T.

1893 10 629 15134 1418
1894 10 744 15 657 1457
1895 10 896 16 338 1499
1896 11 155 17089 1532

Die 5 groften deutfdien NReebereien weifen eine erheblide Junahme
der auf pa3 Cingeljd)iff fallenven Tonnage auf:

1 Tie Tangiger Sdiffahris-Attiengefelljdaft verfaujte einen im Jahre 1890
filx ben bamal3 alg billig geltenden Preid von 253804 Mt. ertworbenen Tampfer
im Jafhre 1894 um 130000 M. Jahredbericdht ded Vorftefexamted der Kaufmann-
jhaft 3u Dangig fitr ba3 Jahr 1894 Seite 105.

2 Pangziger Beridht fiir dad Jahr 1903 Seite 195.

3 Pgl. Fitger: Tie wirtfhaftliche und tedynijde Cntwicdlung der Seejdhiff-
fahet. [Sdhriften ded Berein3 fiir Socialpolitif. RVand CIII. 1.] Leipzig 1902.
Seite 62.
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Die fiinf groften deutfden Reedereien.

31. Degember 1893 31. Degember 1896

@ampH Br- | auf | Dampf:| Br.: auf
igiffe | R-T. 1Sifi| foiffe = R-T. |1SHiff

|

torddeutidher Lloyd . . . 55 196362 3570 48 1207621 | 4325
Hamburg-Amerifalinie . . 54 | 165660 3068 61 (263417 4318
Hanjalinte . . . . . . 29 39192 1351 35 50680 | 1448
Hamburg-Siidameritalinie . 29 72156 2488 28 101159 3612
Rozmodlinie . . . . . 16 39950 2497 19 | 57848 3045

i

Neben Ddiefe bedeutfame Beeinflufjung bder Betriebsergebnifjfe durd) die Gr-
fparniffe, 3u welden bdie groferen Sdhiffe mit ihren billigeren Leiftungs-
einfeiten fiihrten, trat in den Jahren 1895 und 1896 eine Steigerung
bes Lerfehr3, fo dap die Produftiongeinheiten fid) fteigerten, alfo bdie
Raumte ver Sdiffe fid) {tarfer fiillen fonnten.

Die Fradtjase Hatten nur im Herb{t 1896 eine Crhshung erfahren,
fonit bielten fie fid) auf dem niederen Stand der BVorjahre, ja fanfen teil-
weife nod) unter diefen.

Die Gefamtaudwanderung iiber deutjhe Hifen wied in den beiden
Sahren 1895 und 1896 zwar bebeutend grofere Sahlen auf, ald folde im
Jabre 1894 beftanben, fie blieb aber hinter denen der Vorjahre weit suriid;
anderfeitd trat eine erheblidhe Steigerung der Raten ein, was einigermafen
einen Grfag bieten fonnte.

2, Deutjdjer Haudeld= und Sdiffsverfehr in den verjdiedenen
Kontinenten,
Der Warenverfehr in den Jahren 1895 und 1896.
Der Generalhanvel ded Deutfdien Reidjed wied fiir dad Jahr 1895
nur ein mapiged Anwad)fen gegen dad Vorjahr auf, fteigerte fidh) aber im
barauffolgenden Jahre fehr bebeutfam.

Groghandel.
 Ginfubr | Ausfubr
Jabhe in in
1000 Sonnen 1000 Tonnen
1394 35167,3 259184
1895 35 682,9 26 953,9
1896 399344 29 223,6

Die bebeutenditen Ddeutfhen Hifen der Norbdfee zeigten eine dem-
entfpredjende Mehrung ihrer Cin- wie Ausfubhr.
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Hamburg Bremen
Jabe 3 . i Wert V—S~ - Wert
onnes in 1000 ME. omme in 1000 IME.
Ginfuhr zur See.
1894 5997400 1566 059 1767 458 i 472790
1895 6 369 000 1666 143 1979 351 ' 529 726
1896 7103 900 1713071 1979 207 ! 549 264
Auzfuhr.
1894 2747000 1214 589 924 449 298 409
1895 2977 900 1336 773 988 395 356 542
1896 3240 700 1439 210 1035 750 372 311

RNod) im Februar 1895 fdjrieb bad Londoner Facdhblatt ,Fairplay” :

Miemald in der Gefdjidite der NReeberei hat eine {olde allgemeine
Depreffion auf faft jedem Fradtmarfte ftattgefunden. Gegenwirtig ift das
Gefdyaft nad) allen Himmeldriditungen hin fajt jum Stilljtand gefommen.”
Gpiterhin aber babhnte fih) eine Beflerung der BVerhiltniffe an, indem vor
allem ber Warvenverfehr und die Preife ftiegen, damit aber der Welthanbel
eine giinftigeve Geftalt befam, wad die Vorbedingung war fiir eine Befferung
in dem Sdiffahridgemerbe.

Die progentual bedeutendere Sunahme des Wertes gegeniiber dem Ge-
widt beruht vornehmlid) auf der Wertiteigerung einiger Haupthandelsobjefte.

Die Preife vieler Haupthandel3artifel lagen Beginn 1895 auf einem
Tiefftande wie nie juvor, um Ddann teilweife der Befjerung der gefamten
Gefdyaftslage entfprediend eine Steigerung angunehmen. Die Getreidepreife
etholten fid). Baumwolle fanf zunddft nod) infolge Dder gemwaltigen
amerifanifden Grnte von 10000000 WBallen im Preife tief, ftieg aber
bann erheblih auf bdie Nadyridht von dem fommenden geringen Crnte-
ertrag.  Jn Petroleum und rofen DHduten entftand eine wilbe Preis-
fteigerung  bid zu 100 %o, Der  indeflen Dod) feine Riidfehr zum tiefen
Borjahritande folgte. Suderpreife blicben auf ihrem Stande, Reid und
Galpeter janfen fogar nod), aud) Kaffee im Jahre 1896. Diefe ungleid)-
mafige Preigbewegung fepte {idh) im Jahre 1896 nod) fort. Dod) batte
bie giinftige allgemeine Lage Deut{hlands, die gefteigerte induftrielle Titig-
feit einen wad)fende Konfum bder Bevislferung und damit groe Sufuhren
im Gefolge.

Die Aufwirtsbemwegung der Preife einiger widtiger Seeeinfuhrartifel
echellt aus folgender Tabelle.
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Danjig Hamburg
T I B : :
. | . . 1 Djtr. Roh-
1 Djtr. 11 Dstr. mit Faf R
St 1000 &ilogramm Baummolle |  Petrolewm %ggg'[ Dnmé{xg[n
Jabr MNoggen Weise Sew Orleand | amerifanijd - ‘;e nt.
714 g perl. | AU amidbL. Liv. &I | white raji. 6 re o
Ware jum | fﬁ;i;n Ser. | 4% Tara 1950 dk I%g%;ﬂai'f
Iretefr;bgter: | fegr bunt 190 dk unversollt 6 Mt. 3.
mt. ME. mE. ME. ME.
1894 1104 102,6 72,8 ‘ 9,7 60,6
1895 116,2 ! 1079 73,1 ; 13,5 81
1896 11,8 | 1179 82,2 ; 12,4 85

Was die Ausfubhr betrifft, fo hoben {id) die Mengen ebenjo, mwie die
Preife fiir Woll- und Baumwolwaren, im Jahre 1896 aud) in Suder, dem
dem Werte nad) bebeutenditen Ausfubrartifel Deutfdhlands.

Die allgemeine Gejddftdlage nahm eine Wendung jum Beflern. Der
Riidgang de3 Jinsfuped und ber bementjpredend hohe Kurdjtand ber fejt-
verzingliden Wertpapiere veranlafiten bad anlagejudjenve Kapital zur ftdrferen
Beteiligung an privaten Unternehmungen; bdie Gejddftdbelebung wurbe
hievdurd) gefordert, wad durd) Sdajfung von Urbeit und BVerdienjt die Kauf-
Fraft weiter Kreife der Bevslferung ftarfte. Die Unternehmungsluft wurde
wieder angefadyt.

Den beveutenditen Cinfluf Hatte e8, daf in den Bereinigten Staaten
von Norbamerifa der Gefdiftsftodung der Borjahre ein Auffdwung gefolgt
war. JIm Sommer 1895 gingen wieber zahlreide Auftrige von dort nad
CGuropa, an denen Deutfhlands Handbel und Jnduftrie bebeutenden Anteil
nahm. Der Warenaudtaufd) wurde wieder ein lebhafter. Die Jabhlen der
Werte der deutfdhen Ausfuhr und Cinfuhr in dem deutjden Spezialhandel
verraten und immerhin die Steigerung der Cr- und Jmporte, naddem die
Reidsftatijtif die fiir die Sdiffahrt widtigere Angabe der IWarenmenge
nid)t beibringt.

Auafulhr nad) dben | Cinfuhr von den
Jahr Vereinigten Staaten | Vereinigten Staaten
Millionen M. Millionen ML
1893 354,3 458,1
1894 271,1 532,9
1895 368,7 511,7
1896 383,6 5844
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Die Hauptlinie nad) der Union, die Hamburg-Amerifa Paletfahrt, wies
etheblid) gefteigerte Betrieb3ergebniffe auf, indem die Menge der beforderten
Giiter fid)

von 1175045 cbm im Jahre 1894
auf 1863099 cbm , , 1895
2032 436 cbm » 1896 hob.

”

Trop der Wertfteigerung der verfdhiedenen Rohprodufte, Halbfabrifate
und Fabrifate vermodjten fid) die Fradten nad) Amerifa im Jahre 1895
und 1896 nidht dauernd zu heben. Wenn aud) die Bunahme ded Waren-
verfehrd nunmelr wieder verhiltnidmifig grofer war, al3 die de3 Sdiffs-
verfehra, fo mwar dod) nod) pad Angebot an Sdiffsraumten ein zu grofes.

Geit 1891 waren bdie Fradten von Nordamerifa nad) Cngland und
den Nordfeehidfen {tindig ungiinftige gemwefen:

1891: Januar bis September 3 sh fiiv 480 €8 Weizen, September bis
Tezember 5 sh, Desember 4 sh.

1892: Januar bi3 Juli 2 sh bi3 2 sh 712 d, Augujt bid Dejember 3 sh
bisg 3 sh 6 d.

1893: Jabhresanfang 3 sh 8 d, Frithjahr Senfung auf 2 sh 6 d, Sommer
Gteigen auf 3 sh 3 d, Jahregende 2 sh 71z d.

1894 fiel die Frad)t fiir 480 ¢z LWeizen in ganzen Labungen von den
Bereinigten Staaten nad) England und ben Nordjeehifen de3 Kontinents
wibhrend der Jeit der Arbeiterunruben von 3 sh auf 2 sh, erholte fid) erft im
Degember big auf 3 sh 4%z d, um im fommenden Jahre wieder auf
2 sh 6 d und weniger ju fallen. Dasd Jahr 1896 bradite dann auf fure
Beit, vom Augujt big Ende Oftober, die feit 1891 nid)t mehr erveidite Hohe
von 4 sh 9 d.

Wie weit die von der Hamburg-Amerifa Linie, Dem Norddeutichen LUoyd,
der Red Star Linie und der Holland-Amerifa Linie hinfidtlid) des Fradt-
verfehrd getroffenen Lerabredbungen? hierbei einigen Anteil hatten, ijt nidt su
ermitteln, jedenfall3 beruhte biefe gewaltige Steigerung wefentlid) auf anbderen
Momenten, ndmlid) darin, daf der BVerfehr jwifdjen den ereinigten Staaten
und Deutjdhland einen bderartigen Umfang angenommen hat, daf die Raumte
ber grofen Lerbindbungslinien vdlig gefiillt waren, ja die Hamburg- Amerifa-
Qinie unter grofen Opfern jur Bewiltigung ded BVerfehrd befonders bHes
grogen Budererporte3, fremde Sdjiffe djartern mufite; fo fanden auf der

1 Eiehe Gejdyiftabericht der Hamburg-Amerifalinie fiiv dad Jahr 1896.
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Baltimore— Bojton—Philadelphia - Trace mneben 51 Reifen mit eigenen
Dampfern deren 64 mit gedjarterten ftatt.

Die rapide Fraditenjteigerung war wefentlid) dadurd) vevanlapt, dap
bie Crnte der BVereinigten Staaten infolge der Geldverhiltnifie Des Lanbdes,
ber Drobenben Freigabe ber Silberprigung, zur Ver{diffung drangte und
befonderd Den Dbienftbereiten veguldren Linien grofen Berbienft gab. Die
Reederei in wilder Fahrt fonnte ihre Ndumte nidht jhnell genug zur BVer-
fiigung ftellen und fo jtand ber madytigen Nadfrage nidht geniigend bereiter
Cdifferaum jur Berfiigung, mwad sur grofen Natenfteigerung fithren
mufte.

Big nod) die anbermdrts titigen Shiffe nad) den BVereinigten Staaten
ihre Riele wendeten, war die Fradt fdon wieder im Begriffe abubrideln,
bie bebeutendften Maffen waren bereitd verladen. Ungiinftige Momente
ftellten fid) wieber ein. Der deut{hen Shiffahrt hatte die Proflamation des
Prafiventen Cleveland vom 3. Dejember 1896 ab Januar 1897 bdie Ber-
pilidtung jur Jahlung von Tonnagegeldern auferlegt. Die Wahl Mac Kinleys
batte swar gegen die Silbermdhrung entfdjieden, aber feine befannten {hup-
solnerifden Anfdauungen bradyten dem Handel grofe Beforgniffe.

Gine gleid) giinjtige Steigerung der Fradytfage veranlaften im Jahre 1896
die ftarfen Getreideverfdhiffungen vom Sdhwarzen Meere. Die Donauldnder
und Siidbrufland bdedten mit Wmerifa die ausdbleibende Weizenzufuhr Oft=
inbiend; in Roggen lieferten fie, wie ftetd, dag Gros.

Der Wert der ruffijden und ruminifden Cinfulhr wurbde dadburd) rapid
gefteigert.

Die Cinfubhr betrug aus

Rupland Rumdnien
in in
Millionen ME. | Millionen ML.
1894 543,9 59,3
1895 568,8 36,4
1396 634,7 69,3

Stand der Preife per 1000 kg Netto (Hamburg).

ultimo ultimo
Tegember 1895 | Degember 1896

Weizen fremde Sorten transito. . . . . . 104—120 135—150
Roggen R " e e 84— 87 88— 98
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Anfang Auguft big Ende Ditober erhielt die Shiffahrt fiir die Tonne
Weizen Raten, wie fie feit dem Jahre 1891, al3 das Crportverbot eine
auBevorbentlide Fradtenjteigerung mit fid) bradyte, nid)t mehr beftanbden.

Die Raten ab DOdefja nad) den Nordfeehifen ded RKontinents ftiegen
fprungweife von 7 sh auf 21 sh 6 d, ab Afowjhes Meer von 9 sh 6d
auf 23 sh 9 d. Gnbe Degember freilid) war man ab Obefja wieder auf
8 sh 6 d gefunfen und von dem Afowjden Meere hlof man zu Raten
ab, die fid) nur wenig iiber die vom Jahredanfang erfoben.

Fradit von Cngland und den Nordfeehifen de3 Kontinentd fiir die
Tonne Weizen ab Odeffa:

1892 hiodhjter Sap 13 sh niederfter (am Jahresende) 7 sh
1893 8 sh 6 d big 13 sh
1894 9 sh 6 d bid 13 sh
1895 Jahresanfang 7 sh 6 d
Frithjahr 8 sh
Sommer 13 sh 6 d
ab November 8 sh 6 d

Wabhrend im Durd)fdnitt der Jahre 1891 bis 1895 von den ruffijden
Hifen am Sdymwarzen Meeve 404 581 Tonnen nad) Hamburg eingefiihrt wurden,
waren e3 im Jahre 1896 598218 Tonnen. Die Neifen der deutfden Levante-
linie mit eigenen Sdiffen weftwarts ftiegen von 25 auf 31, woneben nod)
7 Reifen von und nad) der Levante mit gedjarterten Dampfern ausdgefiihrt
werden muften.

Giinjtige Fradhten geigten fid) aud) in den anbderen Getreideausdijfungs=
[indern, die La Plata Staaten wie Brafilien bradyten gute Sipe fiiv die
Ausfuhr. Wabhrend nad) Brafilien aud) in der Weftfahrt beffere Fradyten
ersielt wurben, beftanden folde in dem Berfehr nad) den La Plata-Staaten
nidt. LWefentlid) u der giinjtigeren Geftaltung der Fradtfase im ausdgehenden
LBerfehr trugen dann die Vereinbarungen bei, die der Norddeutfde Lloyd in
Per La Plata Fahrt, wie in der brafilianijden Fahrt mit den fonfurrievenden
Gefellfdiaften im Sommer 1895 traf.

Die Statiftif Bremens zeigt und die Bewegung ded BVerfehrad mit Siid-
amerifa:

Herfunit begw. Sapr | Ginfuhr o usfube
Beftimmungsland Tomten | in 1000 ME. | Tonmen | in 1000 ME.
) 1894 15346 = 15490 7119 | 2353
Brafilien 1895 19935 | 17826 5643 | 2071
1896 16 618 | 17429 11712 | 3917
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Hertunjt berw. Sahe Ginfuly - ‘lIE@iuf)_t -
Bejtimmung ZTonnen | in 1000 Mf.| Tonuen | in 1000 M.
1894 | 70749 | 37831 | 31060 | 11019
La Plata-Ctaaten . 1895 91080 | 43375 41663 = 11249
1896 75261 : 46608 44239 12 228

Die Bahlen der Werte de3 deutfdhen Aupenhandeld geben unsd ein
Bild von der Beflerung der BVerhdltniffe gegeniiber bem Jahre 1894.

Deutfdlands Spezialhanbdel.

i Gi f hr Ausdfuhr
in Millionen ME. in Millionen ME.
i

1894 | 1895 | 1896 | 1894 | 1895 1896

Brajilien . . . 91,3 114,8 ‘ 100,1 57 L 75,2 60,3
Nrgentinien . . 103,9 118,4 | 108,0 30,2 37,5 44,1

Der LUoyd mufte bereitd im Jahre 1894 zur Charterung von Sdiffen
{dhreiten, um bem gefteigerten Lerfehrabediirfniffe ju geniigen, aud) mehrte
er feine Doppelreifen nad) Brafilien (hin und Furiid) um 12, von 14 auf
26, ebenfo fteigerte die Hamburg: Siidbamerifanijde Dampfidiffahrts Gefell-
fdyaft ihre Reifen:

Hamburg:-Sitdbamerifanijde T.-:6. 1894 ' 1895 \ 1896

|
Hamburg—Brajilien . . . . . . . 61 ‘ 6 66
Rrajilien—Hamburg . c e 56 1 62 62
?amburg—- o SBIata Ctaaten . . . . 32 38 | 37
da Plata-Glaaten—Hamburg . 36 ‘ 41 46
Brutto-Raumgehalt fiir iamthcf)c E}?Eﬁen 472572 557618 | 608725

Die Aufwirtsbewegung der Fradten Hatte ihren Hauptgrund in dem
Grnteertrag der aufgefiiprten Linber; von den pauptfadlidhiten Getveide-
verjdhiffungaliinbern fern gelegene Qander, wie die Weftfiifte Amerifasd, blieben
hiervon unbeeinflufpt.

Gbenfo blieb ber Handel nad) Afien, Wuftralien und Afrifa von bder
giinftigen Ronjunfiur in ben amerifanijden Getreidelindern unberiihrt.
Nad) Auftralien fonnten vielfad) faum Raten erzielt werden, die die Sues-
fanalgebithren dedten. Gine MiBernte in Auftralien wie aud) in Dftindien
bradjte Dem Handel grofe Cinbufe. Nad) China und Japan BJatte im
Jahre 1895 der djinefifd)-japanifdje Krieg Kriegdmaterialien auf die Dampf-
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jdiffe gebradt, nun nad) Beendigung ded Krieged zeigte fidh ein ftarfer
wirt{daftlidger Aufjdwung.

Die Mehrung ded deutfhen Handeld mit Siidbafrifa beruhte auf der
vermehrten Titigfeit der deutfdjen Linien, die freilid) unter dem Wettberwerd
franzofijher und englijder Unternehmungen in ihren Fradytjisen bejdymwert
waren.

Die Betraditung der Werte ded deut{den Spezialhandeld mit jenen
RKontinenten zeigt einen Aufjdmwung de3 Warenverfehrd:

Deut{dland3d Spezialhandel.

. Wusfuhr Ginfuhr
Beftimmungs- beato. in Millionen M. in Millionen M.
Herfunitaland — =
1894 | 1895 | 1896 | 1894 & 1895 | 1896
\
Britijd)-Jndien. . . . . | (
EBottugtemct; 3nb1en Coe . } 1641 | 1621 | 1722 89,2 ! 447 i
China . . e 27,1 27 41,8 282 . 354 ‘ 403
%apta?d) @ b f . e 7 78 11,4 17,1 26,1 556
Britt itbajri a ... | |
Oranje-Freiftaat - 13,8 17,1 21,1 11,8 | 13 | 15,7
Deutid) Weft: und @ubtmft : :
afrifa . . 24 3 3,5 2,8 26 | 4
Britijd)- ‘21u1ttu[xen e 978 . 113,7 | 1032 20,3 229 | 293

Die erheblide Sunahme bed BVerfehrd ded Jahres 1896 nad) Afien
und Afrifa gab den Gefelljdaften Veranlafjung zur Mehrung ihrer Fahrten,
wad einen erhebliden Suwad)3 an Bruttoraumgehalt fiir die Gefamtheit
ber Reifen zur Folge Hatte.

Sab[ der %rl;t_'il;ﬁg)iﬂllm=

Gejelljdaft Biel Jahr . ehalt der
Reifen | o 80T Gepie
Deutige Dampf- | ftindien, Ghina und | [ 1552 22 1117
dpifreeberet Sapan 1896 57 179 704
1894 94 163 697
Wocrmann=Linie Weittitfte Afrifa { 1895 93 155 802
1896 103 182 490

Der europdifde BVerfehr wied in den Jahren 1895 und 1896 neben
ver Warenjunahme ebenfalld eine Fradtenfteigerung auf. Was Grop-
britannien Dbetrifft, fo zeigte die Cinfubr deutjder Waren eine Mehrung von
634,3 Mill. ME. Wert im Jahre 1894 auf 678,1 und 715,1 Mill. Wi.
im Jahre 1895 und 1896; wihrend die Cinfuhr englijher Waren im Jahre
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1895 nur 511,7 gegen 532,9 Mill. Mf. Wert im Jahre 1894 Dbetrug,
hob fie fid im Jahre 1896 um mehr al8 72 Mill. ME. auf 584,4 Mill. M.

Die Hebung der Fradyten ift an nad)folgenben Tarifbeifpielen deutlidh
su fehen. Die Hiohe von 10 sh 3 d fir die Tonne Juder war feit dem
Sabre 1888 nidht mehr erreidit worden; die Kohle atte feit 1893 feine
gleid) hohe Rate mehr aufumeifen.

Danzig—Lonbdon fiir die Tonne Juder—Dampfidifffradt.

Jahe L. Luartal II. Quartal.
1893 6 sh — 7 sh 6 sh 9d — 6 sh
1894 6 sh6d —5sh6d 6 sh6d — 7 sh
1895 7 sh — 5 sh 5sh6d —6sh6d
1896 5sh6d—6sh6d 5sh6d—6shé6d
Sabhe IIL. Quartal LV. Cuartal
1893 6 sh 9d — 8 sh 8sh —6sh6d
1894 6 sh6d — 7 sh 6 sh6d—5sh6d
1895 5sh6d— 6sh6d 7sh6d— 6 sh
1896 6 sh6d— 7sh 10 sh 8d — 7 sh

Oitfiijfte Cngland3 und Sdottland3 nad) Neufahrwajfer fiiv
dbie englifdhe Tonne Steinfohlen—Dampfidhifffradt.

Sahr I. Luartal II. Suarxtal
1893 4 sh T2 d 4sh6d—4sh9d
1894 4sh6d —3sh6d 3sh9d — 4 sh
1895 4 sh —4sh3d 4sh6d—- 4sh9d
1896 3sh9d —4sh3d 4 sh 3d — 4 sh
Jahe III. Suartal 1V. Quartal
1893 5sh 8d — 4 sh 5sh6d —5sh9d
1894 4 sh —3sh9d 5sh3d —38sh9d
1895 4 sh — 5 sh 4sh9d —3sh9d
1896 4sh —5sh9d 5sh9d —4sh3d

Wir fehen, wie die Cntziehung der Riumte nad) Amerifa und dem
Sdmwarzen Meer hren Cinflug auf die norbeuropdijde Fabhrt fortwdlste.
Die Gteigerung begann hier erft Cnde September und wdbhrte bizg Anfang
Rovember.

Die Raten der Jahre 1894 bid 1895 waven fo niedrig, dah der
Gegel{djiffoerfehr fiiv eine Reihe von Waven audgejdaltet wurbe, weil die
Transdporte auf die billigen Dampfer gingen. So ging Holz von der Dftfee
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nad) Qondbon und Liverpool auf ven Dampfern. An anderen Fradjten fonnte
faum ein Berdienft erzielt werben.

An Dder Hebung der RNaten partizipierte indeflen nun aud) die Segel-
{diffahrt der nordeuropdifen Fahrt, die im Jahre 1896 eine Durdfdhnitts-
fradt ersielt, wie feit 1891 nid)t mehr.

Dangig—Rohlenhdfen der Ditfiifte Cnglands.
Load (50 Kubiffuf englijd)) fantiges Fidjtenhol;.

Sahe L. Quartal II. Luartal III. Quartal IV. Quartal
1894 7 sh 6sh9d 10Y/2sh — 6sh9d 11 sh
1895 6 sh 6 sh3d 3sh — 6sh 6d —

1896 7sh 6d 7sh6d —6sh| 7sh — 9sh 8sh3d—10sh
[1891|6sh7'/2d — 6sh10"/2d | 6sh9d — 7sh| 7sh — 8sh 6d 11 sh]

Was Rupland anbetrifft, fo war der {fhlimmen Beit ved Jollfrieges,
ber vom 13. Juni 1893 bid 20. Mary 1894 ven Hanbel in Feffeln jdhlug,
unter dem ruffifd)-deutfden Hanbdeldvertrage eine erheblide Steigerung des
Warenverfehra gefolgt. Die mit dem Hanbeldvertrage in engem Bujammen-
hange ftehende Aufhebung bes JInbentitdtdnadyweifes fiiv Getreide iibte
gleid)falld eine giinftige Wirfung aus.

) Ceeverfel)r in ben ) Secjdyiffe mit Ladbung
bg:l?{fgftblfxz;n 2?:,&) Jahr ' c.mgcfommeu flbgegaugm
ftimmung Sdiffe . Reg.-Touz | Edjiffe ] Neg.-Tond
!1293 845 | 281681 82 * 334 e
s 1894 124 . 434061 1010 ¢ 405207
Rubland an ber Dftfee | 3 1995 | 1302 | 470013 1081 432650
l 1896 1573 563 120 1238 . 448280

Das Steigen der Fradt ift an den Tarifen der Fahrt London—Libau
wahrzunehmen. JIm Jahre 1895 befradhtete man mit Ausnahme einer furzen
Beit wibrend der Sundfperre, in der 1 sh 8 d big 1 sh 6 d fiir 320 Pfd.
von Libau nad) London bejahlt wurbe, ju 1 sh bi3 herunter ju 10%2 d
und 92/« d gegeniiber einer Durd)fdnittdfradt ded Jahred 1894 von
1012 d; im Jahre 1896 wurbe big Mitte September zwifdjen 9d und
1 sh gesablt, Gnde September 1 sh 42 d, von Cnde Oftober an 1 sh
6 d, im Degember freilid) wieder nur 9 d. s

©o Dbatte fih im Verfehr mit allen bebeutenden Liindern gegeniiber dem
Jahre 1894 eine erheblide Steigerung bded bdeutfdhen Hanbeld eingeftellt,
bem freilid) eine Ratenjteigerung erft im Jahre 1896 und da nur auf
furge Beit sur Seite trat.
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Die Lorftufen zu oem fommenden Auffdwunge waren aber gejdjaffen,
ber Warenverfehr ftieg, und die LWavenpreife hoben fid); die Sdiffsraumte
fiillten {ih und ber gefteigerte Wavenwert lie gejteigerte Fradytpreife ju;
wo aber aud) nur fleiner BVerdienft mbglich war, {duf die Dienge grofe
Ginnahme. Der von Der Handeldbepreffion erswungene {lbergang zu der
Sdaffung von grofen Dampfern trug nun goldene. Friidyte.

3. Perjonenverfehr.

Cin bebeutender Gefdiftdzmweig der deutfden Reeberei ift der trans-
ozeanifdje Ausmwanderer- und Kajiitdverfehr. Da die Reidysftatiftif eine Aus-
fdheibung bdiefer beiven Arten nidht betrifft, ebenfo wenig die Hamburger
Statiftif folde in den in Betradit fommenden Jahren iibte, o ift eine
genaue Feftjtelung, inmwieweit die Verhiltnifje sur Hebung der Audwanbderung,
inwiemeit jur Unrequng bder Kajiitdpaflage Dbeitrugen, unmiglid. Die
Berfonenbeforderung iiber deutfhe Hifen war in den Jahren 1895 und
1896 bedbeutend ftarfer ald 1894:

Der trandogeanifde Perfonenveriehr iiber deutide Hafen.

Sabhr Jnzgefamt Brembe Teutjdye
1894 86 326 52 760 33 566
1395 124 300 95 074 29 226
1896 121 574 95 803 251771

Trangozeanifder Perfonenverfehr Hamburgs.

Bievon Biel der direft Beforderten

: 3nsd- | indirefte : bftgr: ——
Jar| S0 | Beroche. | Deutide [ rier | Rufien | per-
e ki T einigte ‘Bmﬁ[ien; La Plata

Tung

Gtaaten
18941 38827 | 4006 16 297 5902 7495 | 28949 2982
1895| 55097 | 4536 13997 | 10953 | 19461 | 45562 4098
1895| 52748 | 2860 12324 | 12178 | 18270 | 42609 3887

Trandozeanifder Perfonenverfehr Bremens.

1894 47499 | 4160 | 17269 9400 | 10297 | 46093 34 646
1895] 68992 | 4697 | 15160 | 25826 | 17133 | 65208 538 1564
1896] 67040 | 2412 | 12548 | 27281 | 13805 | 59733 | 4390 976

Da3 bebeutendjte Jiel Dder trandozeanijden Pafjage find bdie Ber-

einigten Staaten von Nordamerifa.
€driften CVIIL, - Berfehragewerbe. 2
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Die amerifanifde Wirtjdajtsfrifis, bdie in der jweiten Hilfte Hes
Sahres 1893 einfehte, mupte auf die Audwanberung von abtraglider
Wirfung fein, anderfeitd Den in der Kajiite gehenden amerifanifden BVer-
gniigungd= und deutfdjen Gefdiftdverfehr bedeutend herabmindern. Jn der
That wied von den deutfden Hifen die iiber die Meere gehende Perfonen-
menge eine Sahl auf, wie fie gleid) niedrig feit den fiebsiger Jabhren nidht
mehr da war.

Mit der Neubelebung des nordamerifanijden Wirtjdaftalebens feste
aud) wieder die Auswanderung fraftig ein. Was die Verteilung der Pafjage
auf Nationen Dbetriffit, jo Hatte die Befjerung in Dder deutjhen Jndujtrie
und dem deutfden Hanbdel die Folge, daf Deutfdland einen nur un-
bebeutenden Anteil ftellt, da a3 Heimatland felbjt Gelegenbeit ju gutem
RVerdienjte gab, alfo der Jmpuld zur Auswanberung ein geringer 1war.
Die deut{he Auswanderung betrug 1894 nur 0,80, 1895 nur 0,72, 1896
nur 0,64 auf 1000 Cinmwobhner, eine 3Jiffer, die wiederum feit ven fiebenziger
Sahren nidt mehr in der Statiftif fid) findet.

Cinen Crfap fiir Ddiefen Riidgang boten die ruffifden Heimatdmiiden
und die Der Ofterreid)ifd) ungarijhen Monavdjie. Bon bder lepteren ftellte
fih bie Auswanderung der galizifhen Landarbeiter mit bebeutender 3Jiffer
ein, im tuffifgen RNiefenveide aber, wenn aud) giinjtige Crnten bden Ab-
sug, wie er 1890 und 1891 infolge der Mifernte und Hungersnot
ftattfand, nidt mehr veranlafiten, boten fid) dod) fo viele Griinde jur Yus-
wanderung, daf bdie Lodungen der Agenten fjtetd geneigtes Gehor fanden;
befonderd hatte die gefteigerte Titigleit in den amerifanifhen Bergwerfen
einen Cinflu, da ruffijhe Wrbeiter fih feit Jahren in grofer abhl fiir
folde auf ein, zwei Jahre verbingten, um dann mit den errungenen Gr-
fparniffen der Bheimatliden Wirtiaft etwas aufzubelfen.

Neben Nordamerifa befaffen bdie anderen tran3ozeanifdjen Linder eine
geringe Anziehungsfraft. Nad) Brafilien ging im Jahre 1896 eine ge-
fteigerte Sahl, nadpem den revolutiondven Buftdnden der Jahre 1893 und
1894 geordnete Lerhaltniffe und ein wirtjdaftliher Auffdmwung gefolgt waven.
Die Kolonialgefese vom 28. Juni 1890 und 21. Mdry 1891 trugen
ferner ebenfo bieju bei, wie bdie Wiebergeftattung der Audmwanderung aus
Preufen nad) ven fiidliden Provingen Brafiliend durd) Wbdnderung Ddes
von Der Heydtfdhen Reffripted, dag feit bem Jahre 1859 den Abfdhluf von
Beforverung3vertragen nad) Brafilien verbot.

Auf den Riidgang der Auswanderung nad) ven La Plata-Staaten war
von Ginflufs, daf die dortige Crnte hinter jener der Borjahre uriidblieb.

Bon Bedbeutung fiir diefen Gefdjiftdzweig der deutfhen Reederei war
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bie mit der giinjtigeren Geftaltung der europdifjen BVerhiltnifie auftretende
Riidwanderung. €3 ift mit diefer Thatfadje die Wahrnehmung verbunbden,
oaf fid) feit Beginn der neungiger Jahre eine iiberfecifhe Sadfengingerei
— ein Ausbrud ded Nauticud — Berausdgebildet hat, die nunmehr, nad-
bem fie vorbem blof bei Den fiideuropdifhen Bolfern in Geftalt Her Crnte-
fabrten {id) zeigte, aud) in Der Nordeuropa-Wmerifafabhrt fid) einftellte.
Das Auffudjen giinftiger Arbeitsgelegenbheit in jenen Lindern, wo fie fidh
bietet, alfo die fpefulative Beobadjtung ded Arbeitdmarfted verbunben mit
ver Abfidht, der Heimat fidh mit den Crfparniffen wieder zuzuwenden,
hat fih mehr und mebhr Berausgebildet. Die Paflage bes Norddeutiden
Lloyds gibt biefiir geniigende Anbhaltspunite:

. Pexjonen
afhr a
Jab afen audgehend | einfommend
1894 Bremen. . . . 58 964 ’ 46 969
1895 DBremen. . . . 55116 @ 23208
Genua . . . . 13 426 11718
1896 DBremen . . . .| 49322 23 287
Gemua . . . .| 18557 | 15676

Wa3 den Kajiitdverfehr anbetrifft, fo Ionnen wir die Hebung ded Ge-
{dafts- und Vergniigungdverfehrd an ber zunehmenden Jiffer der in Dder
Bremer- und Hamburger ,Ausdwandever”-Statiftif fid) findbenden Nord-
amerifaner fonftatieren. €3 waren von den Hanfehifen ausdgehende An-
gehorige der Union in Bremen: 1894: 9365; 1895: 9698 ; 1896: 12 638;
in Hamburg 1894: 6918; 1895: 8372; 1896: 7591.

Die Steigerung der Perfonenbeforderung der nad) Afrifa, Afien und
Auftralien beforbernden Linien fteht in Sujammenhang mit der Mehrung der
Hanbdelsbesiehungen mit diefen Gebieten und dem mehr und mebr fid) voll-
siehenden Cinleben Der Ddeutfdien RQinien in den allgemeinen Verfehr, dem
eine entfpreciende gefteigerte Leiftungsfabigleit sur Seite trat.

Reidyspoitbampferlinie Gebiet FYabr °;i%§2$gzng“b

1894 12197

l Oftafien . . . { 1895 13108

Norbdeuticher Loyd . . . . . . }ggg lg ‘;’ig
l Auftralien . . { 1895 6 254

1896 6257

1894 1840

Oftafrifalinte . . . . . . . { Oftafeifa . . . { 1895 3156
1896 5134

2*



20 R. Sdadyner.

Gine bebeutende Rolle fiir dad Betrieb3ergebnid bder Reederei fpielt
bie Paflage nur in der Fabhrt nad) den Bereinigten Staaten. Die grofen
Ausfille im Jahre 1894 und 1895 haben ber Hamburg-Amerifa-Pafetfahrt
bas Cingeftindnid abjulegen vevanlaht, daf bdie Rentabilitit der Nord-
amerifafahrt geradegu auf der Pafjage bafiert, daf diefe ben widytigiten Gefdydfts-
sweig fiir dbie am norbamerifanijden Berfehre beteiligten TReedereien bildete.

Mit dem Riidgang be3 Perfonenverfehrd {ah fid) die Hamburg-Amerifa-
linie u einer Umgeftaltung ihres Sdjiffdparfes veranlaBt, indem fie Dder
Amerifafahrt ein Material jur BVerfiigung ftellte, da3 aud) ohne erheblide
Cinnahmen aud der Audwandererbeforderung guten Nupen u erzielen ver-
modite. Die madtigen gemifditen Perfonen-Fradtbampfer waren diefe neu
gefdaffenen, fiiv Fradt, wie Pafjage rentableven Verfehramittel.

Sn den Perfonenfahritavifen hatte ein Jujammenmwirfen bder beiden
gropten Deutfen Reedeveien fdon feit Jahrzehnten Ddie preigdriidende
RKonfurrens in der Bwijdenveddrate in deutfden Hifen auszujdalien ver-
modyt. Gtettin gelang e3 nie, in der iiberfeeifen Pafjage Fup zu ge-
winnen.

Den nieberldndifd) = belgifden Mitbewerb mit feinem preidabtriglidhen
Cinflug zu fefleln, batte fiiv lingere Dauer erft der Poolvertrag vom
Januar 1892 zu Wege gebrad)t. Dag Jahr 1895 fiihrte sur Crneuerung
be3 auf 3 Jahre abgefd)loflenen Abfommens. Die Hamburg - Umerifa-
linie, Der Nordveutide Loyd, die niederlandifd-amerifanijde Dampfidiff-
gefellihaft (Holland-Amerifa-Linie) in Rotterdam und die Red-Star-Linie
in Antwerpen bildeten feit 1892 Dden nordatlantifdjen Reebereiverband., Der
Berfehr ift nad) vereinbarten Anteilen geordnet und durd) die hodft
intereflante Regelung ber Tarife, wonad) die Pludpartei durd) Crhohung
ihrer Paffagerate der Minuspartei sur Mebhrung ihres Werfehres verhilft,
ift ber Rate die Tendenz gegeben, {id) nad) aufwirts ju bewegen. Pludpartei
ift hiebei jene Gefellfdhaft, die mehr al3 ben durd) ven Bertrag zugemwiefenen
progentualen Anteil im Berfehr erreidhte. €3 ift swifdien den Gefellfd)aften
eine vollige Betriebdgemeinjdaft organifiert mit Sufammenmwerfen ber ge-
meinfamen Cinnahmen,

Die grofe Liide in dem Berbande war dad Aupenitehen der englijden
Nordamerifa-TReedereien. Gerade bdie Berhiltniffe ved Jahres 1894 hatten
swifden den dortigen Gefelljdhaften einen RKonfurrenzfampf gezeitigt, der in
ver Senfung der Swijdendedsrate, die in normalen Jeiten 5 bid 6 £ be-
trug, bi8 auf 2 £ zum Ddeutliden Ausdbrud fam. Dad Steigen der
indireften Beforderung war die bedenflide Folge, durd) die eine Herab-
fesung des fontinentalen Jwijdenveds erswungen war, Hig e3 vem BVerband
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im Geptember 1895 gelang, mit den englifhen Linien eine Vereinbarung
hinfiditlid) des Jwijdjendeds zu treffen.

Sm Anjdluffe daran wurde aud) eine Regelung der Bedingungen fiir
den RKajiitdverfehr betitigt. Cin Opfer, dag die Hamburg-Amerifa-Linie bei
diefem DBertragdabfhlup bradite, war dad Wufgeben des Anlaufens von
Kopenhagen mit ihrer Stettin-New-orf-Linie.

Die Bewegung der Bwifdendedspreife in den Jahren 1894 mit 1896
war folgende:

Bwifdendedspreis.
Hamburg-Amerifalinie.
. Sdynell- Sonnabend Nittwod)
Jabr Datum bampfer Dampfer Tampfer
1894 ab 1. Sanuar 150 140 120
ab 10. Mg 130 120 100
ab 26. Mary . 140 130 110
1895 ab 1. Sanuar 140 130 110
ab 5. April 140 120 110
ab 14. November 150 130 120
1896 ab 1. Sanuar 150 130 120
R ra—
ab 20. Mir3 140 130
ab 4. Mai 145 135
ab 25. November 150 140
Rorddeutiher Lloyd.
1894 ab 1. Sanuar 150 140 120
ab 20. Jtovember 130 120 100
1895 ab 1. Sanuar 140 130 110
ab 27. Mary 140 140 120
ab 1. Suli 140 140 130
ab 21. Geptbr. 150 140 130
ab 9. Jovember 160 150 140
1896 ab 1. Jannax 160 150 140
ab 18. Pz 150 140 130
ab 4. Mai 150 145 140
ab 27. Suni 160 7 o
ab 20. Auguit 150 145
ab 24. Geptbr. 150 140
ab 1. Oftober 150 145
New-YPort-—Hamburg (Hamburg-WAmerifalinie).
1894 ab 6. Januar 118 110 100
ab 1. Auguit 84 76 67
ab 1. Geptbr. 76 67 _ 67
1895 ab 1. Januar 76 67 | 67
e ——
ab 5. Juli 100 92
ab 21. Geptbr. 135 125
ab 17. Dftobexr 113 105
ab 10. Degember 134 126
1896 ab 1. Januar 134 | 126
ab 31. Geptbr. 142 | 126
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Im Herbit 1895 jzeigte fid) der giinjtige Cinflup der Konfolidierung
bes fontinentalen Berbanded durd) den Beitritt der britifden Reebereien;
befonderd auf die Ojftfahrt und Ha3 Prepaidgejdift wirfte dag Jufammen-
Dalten Der grofien MNorbeuropa-Nemwyorflinien giinjtig ein, wie dad ploslide
Hinaufjdnellen der oftwirtsgehenden RNate und deren fortan gegen frither hohe
Stand befunbet.

Die CSdhmanfungen und Verfdjiedenheiten in den Raten der Hamburger
und Bremer Linie find auf die BVereinbarung der BVerbandaveedereien uriid-
sufithren.

Die Befjerung in der Konjunftur der Pafjage, die ja feine erhebliche
war, hatte sur Hebung der Rate nidt dad gethan, wag bdiefe Lerabredung
trop der geringen Pafjage zu erzielen vermodyte.

Die RKajiitsfonvention beywedte mioglidit gleide Fahrpreife nad) und
von New-Yorf in der RKajiite ju erzielen, wasd im Februar 1896 in einer
Grhohung der 1. RKajiite sum Ausdrud fam. Die Hamburg-Amerifa-Linie
fete bie RNate ihrer reguliaren Dampfer in die Hiohe’.

Preife der reguldren Dampfer der Hamburg-Amerifa-
Qinie. I. Klaffe.

1895.
1. Yuguft 15. Ottober 1895. 16. Oftober 1895 bi3 1. Februar 1896.
250 und 300 Mt.2 225, 250, 300 Mt.?
1896.
2. Februar 1896 bi3 31. Juli 1896. 1. Auguft 1896 bi3 15. Oftober 1896.
240, 280, 320 IMf.3 260, 300, 340 Mt.3

16. Oftober 1896 biz 31. Juli 1897.
240, 280, 320 Mf.3

Bu einer bedeutjamen Cntwidlung fam der Lfungdverfud) ded hod)t
fdhwierigen Kajiitregulierungdproblems nidt.

©o ergibt i) und aud) in ver Paflage, die an Kipfen ftieg und
hohere Raten bradjte, eine erheblidde TWendung jum Beffern, ein bedeutend
groferer Berdienft fiir die davin befddftigte deutjdhe NReeberei.

1 Sn den Doppelfdyraubenidnelldbampfern war die niederfte Rate in der Winter-
faifon nach twie vor 300 M., in der Hochjaifon 475 ML,

2 Tiffereng je nad) Unterbringung von 2 oder 4 Berfonen in einer Lammer.

3 Piffereny je nad) Unterbringung von 2, 3 oder 4 Perfonen in einer Lammer.
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II. Die giinftige Ronjunktur der Jahre 1897 —1900.

1. Ginleitung.

Der andauernd giinftige Stand der Raten in diefem Jahroiert Dat
feinen Grund nidt allein in dem fteigenden Warenverfehr auf den Ogeanen
und RKiiftenmeeren, fondern ftiist jfid) auf eine Reihe von auferordentliden
Creigniffen und auf finftlide Sdaffung und Fejthaltung hoherer Raten.

Wenn aud) der fid) mehrende Warenverfehr in die Sdiffsrdumte hinein-
wud)d und in den Jahren 1897 und 1898 fid) fiillen fonnte, wa3 in den
Jahren vorher nod) unbenstigte Tonnage war, fo trat dod) mit bem
Brofperieven de3 DHandeld bdie Spefulation auf und jduf bald foviel
Raumte, daB e3 wohl nur befonders jwei auferordentliden Umitdnden zu
banfen ift, dap nidt friher ald im Jahre 1901 eine Depreffion in der
Reedberei anhub. SBwei auferordentlihe Umfitdnde warven e3 aud), welde
bei Beginn der Konjunfturbefjerung fordernd einwirften: Der gried)ifd)-
tirfijge Krieg vom Jahre 1897 und der fpanijd)-amerifanijde Krieg vom
Jahre 1898. (Erjterer iibte auf ben internationalen Fradjtenmarft wegen
Der Dod) geringen Tonnageentziehung durd) den mit LQieferung von Kriegd-
material und Nahrungdmitteln erhdhten CSdyiffverfehr im Mittelldndifden
Meer freilid) verhdltnidmipig geringen Cinfluf. JIn dem weiten Gebiete
per Mittelmeerfahrt und Levante fiihrte aber die Kriegerflirung Griedjen-
land3 an die Tiirfei eine erheblide Steigerung der Fradyten berbei, nad)-
dem {djon Dder drohende Ausbrud) eine gefteigerte Befddftigung bei guten
Raten vevanlapt Hatte. Anldglid) des fpanifd) - amerifanijden Koniliftes
murben weit grifere Mengen von Kriegdmaterial dem Kampfplag ugefiihrt
und befonderd grofie Truppentrandporte bewerfjtelligt. Die nordamerifanijde
Admiralitdt und dag RKriegddepartement mufiten ju diefem Bebufe frembe
Trandport{diffe djartern, ebenfo die fpanifdhe bei dem NRiidtransdport ihrer
Solbaten. JIm grofen und gangen neutvalifierte bdied inbdeflen nur die
ourd) fie hervorgerufene Sdidigung des LWaren- und Perfonenverfehrs mit
Nordamerifa und mit Cuba.

Bon ungleid) groferer Bebeutung indeffen war der 1899 ausdgebrodjene
frieg in Giidafrifa. Cr entjog dem gefamten BVerfehr fo viel Rdumte, daf
allerfeitd Tonnagemangel entftand. LWenn man die ungeheuere Abforbierung
von 202 Dampfern mit rund einer Millionen Bruttotond?!, wie folde fiir
fiibafrifanijde Kriegstrandporte durd) die englifdhe Regierung im Jahre 1899

1 Pangiger Bevidht fiir das Jahr 1899. Danzig 1900, S. 80.
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gefah, ind Auge faft, fo mup die Beeinflufjung des gefamten Sdhiffver-
fehra al3 eine felbitverftandlidhe Tatfadje erfdeinen. Auferdem ijt die Dauer
der Jnanfprudnahme von grofer Bedeutung gewefen. Die RLinge Dder
Trandporte England—Eiidafrifa: 6000 Seemeilen und JIndien—Siidafrifa:
5000 Seemeilen bewirfte, dap diefe Niumten monatelang dem Berfehr ent-
sogen mwaren. Dabei rourden die beften und jdnellften Dampfer, welde die
englifdje Grofreederei jur Verfiigung ftellen fonnte, aud vem Marfte genommen.

Steigende Bemwegung der Fradten troh der ungeheueren Mehrung der
Handelsflotte, Knappheit ded verfiigharen Sdjiffraums: diefen Charafter trigt
der Hanbdeldverfehr ded Jahres 1899.

Dad Jahr 1900 bradjte dann neben der fortdauernd gleid) bedeutend
bleibenben Tonnageentziehung durd) England nod) einen Faftor, der die Lage
ber Jeeverei begiinjtigte: die djinefijdhe Crpedition; aud) diefe wirfte auf
den Welthanbel jtarf ein. Nidt nur die oftafiatijde Fradtminderung wurbde
durd) die Trandporte neutralifiert, fondern dem Sdiffverfehr aller Nationen
wurde Diaterial in bebeutender Weife entzogen, bdad in der Chinafahrt
lohnenven Berdienjt fand.

Die veutfde NRegierung allein beanfprudyte fiiv Truppentransporte
22 deutfde Dampfer mit 120513 Brutto-Regiftertons, fiix Material-
trandporte eine gleide Anzahl mit 72 643 Brutto-Regiftertons. Lon den
lepteren waren 6 deutfd), 3 bditerreid)ifjd) und 13 englifd). Die Cntfernung
von Der MNordjee nad) Tafu mit 12352 Seemeilen fiel fiir die Dauer der
Tonnageentziehung entfdeidend ind Gewid)t. LWieder ftieg der Ratenftand
unter dem Cinfluf der fnappen Rdumte; die enorm geftiegene Tonnage
fonnte fo aud) im Jahre 1900 lohnende Berwendung finden.

Die gefamte Welthandelsflotte, Dampfer- und Seglertonnage betrug nad) der
Gtatijtif ded Bureau BVeritad unter Weglafjung der Sdiffe unter 100 Tonnen

Segel- und Dampfer-Netto- .
B e Dample
Jahr Jn | Bunahme gegen | Sn ‘ 3n , Bunafjme
100 ‘baé Borjahr in | Bahl 1000 | 1000 | gegen dad
Tonnen | 1000 Tonnen Br-R.-T.| NR-T.| Borjahe
1897 | 20321 — 11271 | 17889 | 11427 —
1898 20 380 59 11576 | 18887 | 11687 260
1899 20 512 132 11456 | 19711 : 12165 473
1900 21 671 1159 12289 | 21787 | 13465 ' 1300

Die Gejamtflotte nahm im Jahre 1899 gegen dad Borjahr um 0,65 %o, im
Jahr 1900 um 5,6 °/o, die Dampfertonnage um 2,40 beziehungdmweife 9,4 % o ju.
Bon den fiinftlihen Mitteln jur Sdhaffung und Crhaltung vorteilhafter
Raten trat neben den Anfauf von Konfurrenzlinien die Herftellung von Be-
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triebsgemeinfdjaften. Mit den bie gleide Route befahrendben Kolleginnen
bafhnte man ein Cinverjtandnid an, durd) da3 man ju einem giinftigeren
Refultate fam, al3 durd) preiddriidenden Wettbewerb, befonderd wenn feine
Ausfid)t beftand, den Gegner zu verdringen. Gerade in auffteigender Kon-
junftur liegt e8 nahe, von Konfurrenfimpfen abzufehen, da der einzige
wirflide Crfolg, der aud der darfen Konfurrens erfpriefen fann, ndmlid)
0a3 Dattfegen de3 Gegnerd, in folden BVerhiltniffen faum oder dodh) fehr
fhwer zu erreidjen ift.

Bon internationalen Betriebdgemeinjdjaften vagt an Bebeutung bder
Nordatlantijhe Dampfidjiffoerband bhervor, der, feit 1892 beftehend, durd)
Berteilung des Jmifdhendedsverfehrd dag [bergreifen britijher Konfurreny
su verhinbern verftand und dauernd giinftige Fahrivate fduf.

Ringbilbungen find im lepten BVierteljahrhundert ded 19. Jahrhunbderts
in den afrifanijden, auitralifden und afiatijden Gebieten vielfad) ent-
ftanden und mwieder verfdrounden. Die Singapore-Konferens vom 1. Januar
1897 BHat aber durd) ihre Mad)t und durd) ihre Organifation bedbeutende
Grfolge ersielt und {id) burd) ibre fiix die Reedereien vorteilhafte Wirfjam-
feit fitr die oftafiatijhe und aujtralifhe Fabhrt einen ungewdhnlid) langen
Beftand geficpert.

Haben die auperordentlidhen Creigniffe ved {iidafrifanijden Krieged und
ver dyinefijen Crpedition die Bedbingungen zu einer guten Ratenentwidlung
gegeben, fo Haben bdie Bereinbarungen bder Feedereien auf bderen Hihe
weiter fteigend eingumwirfen vermodt.

Daz Wad)fen bdes Ddeutfdien Warenverfehrd erfubr indeflen aud) eine
bebeutende Forderung durd) LVerbeflerungen in den Berfehraeinridhtungen
und den Sufubrdadern der deutjden Seehifen.

Fiir  Hamburgd Hanbel entftanden neue Luai- und Sammel-
{duppen fiiv Ausfubrgiiter; die Crweiterung der Hafenanlagen und bdie
Clbeforreftion zwifdhen Hamburg und Teufeldbrud befjerten bdie BVerfehrs-
verhaltnifje wefentlid). Bremen und Bremerhaven, die in eine gewifje Riid-
ftanbigfeit gegeniiber Hamburg gefommen waren, madyten in ihrer Leijtungs-
fihigleit bebeutende Fortjdyritte durd) die Aufftellung von eleftrifden Kranen,
beren Dbedeutenditer im RKaiferdod eine Tragfraft von 150000 kg aufweift.
Die Weferforreftion melhrie einerfeitd die Bedeutung bdes Bremer Hafens
und hob den Flupverfehr anderfeitd; aud) der Dortmund-Emsfanal bradyte
fitr Bremens Warenverfehr erheblidje Borteile!. Kleinere Hifen, wie Brate,

1 Gingefjende Grorvterung der Entwidlung der Hafenverhaltnijfe Hamburgd und
Bremend bei Dr. furt Wiedenfeld: Die norbwefteuropdifhen Welthijen. Bevdffent-
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Cmben, Geejtemiinde, Sdleswig, Wismar vervolfommneten ihre Hafen-
einridtungen durd) tiefere Audbaggerung, Aufftellung von eleftrijen Kranen,
Be{dyaffung von Getreideelevatoren.

Al3 bedeutendite Berfehrafirderung eined ftarf juriidgegangenen Hafens,
Qiibeds, ift die Vollendung bed Elb-Travefanald am 16. Juni 1900 an-
sufipren. Dasd Fahrwafler der Trave wurbe auf 8 m vertieft, das der Plate
auf 8,5 m; im Bufammenhang mit der Crweiterung der Jufubr entftand
eine lebhafte Bautdtigleit im Liibeder Hafen; neued Leben begann in der
alten Hanfaftadt.

Da3 Bejtreben, giinjtigere Bedingungen fiir den Verfehr su jdhaffen,
seigte die Reederei aud) in anderen Sonen. So mwurde von der Suesfanal-
gefelfdafft im Hinblid auf die Cinjtellung groper Sdhiffe eine BVertiefung
und Begrabung ded Kanalbetted gefordert und erreidyt; die Kanalgefeljdaft
profitiert natiirlid) an grogeren Sdiffen, ebenfo wie die Reederei.

Sm Jnterefle ved oftafiatifdien Handeld lag bdie Forberung, welde der
Nordoeutide Loyd an den Reidyafansler ftellte, wie died aud) die englijde und
franzdiije Poftbampferlinie bei ihren Regierungen tat, dap ndmlid) in die
dinefifdhen Friedensbedingungen die Korreftion des Hwang-Pu-Fluffes, wo-
burd) Shanghai fiir grope Sdiffe sugingig gemadyt werben foll, aufgenommen
werbe. Jn der Tat mwurde bdiefe mwirt{daftlide Frage in dem Friedens-
protofoll geregelt.

2. Qeutider Handel und Sdiffverfehr in den verdiedenen
Kontinenten in den Jahren 1897—1900 im allgemeinen.
Der Genevalhandel de3 Deutfden Reided nahm von 1897 big 1900
jdhrlid um bedeutende Progentfdpe zu.

Sate (Seuerai;f)anber 31-:3“3;"2 Ginfubhr Ausfulr | %ﬁ:g)ﬁ%’;
cgent das :
1000 Tonen gg;gorjaf)r in 1000 Tonnen
1897 749359 — 435898 | 313461 | 22568
1898 79 320,0 6 45926,0 333940 2307,3
1899 81 970,6 3 482735 | 336971 2370,0
1900 85 809,5 4,5 49 491,4 1‘ 36 318,1 ) 2509,0

Den Hauptanteil hieran nahm der Seeverfehr; in den 5 bedeutenditen
Hiten Deutfdhland3 fteigerte i) der gefamte Giiterverfehr von Jahr u Jabhr
erheblid).

lidjungen ded Jnftitutd fiix Picevesfunbe und ded geographifjden JInftitutd an dexr
Univerfitdt Berlin. Heft 3. Januar 1903.
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Ginfuhr Ausfuhr Cinjubhr Auafuhe
Jahr — Jahr
feewdrtd in Tounen feewdrtd in Tonnen
Hamburg Bremen.
1897 8066 700 3 683 764 1897 2184039 | 1113606
1898 8 895 200 3962 553 1898 2323217 | 1975503
1899 9178073 41541792 1899 2330833 | 1268528
1900 9850 615 4 581 553 1900 2318522 ' 1420286
Stettin Dangzig
1897 2279624 | 707 045 1897 790197 | 616918
1898 2412978 765 740 1898 797734 | 643209
1899 2234388 | 882 545 1899 806 578 658 945
1900 2463876 | . 317013 1900 800678 709932
Kiel Kiel
1897 412327 | 61139 1899 478547 61183
1398 419012 66 732 1900 582976 60 992

Die Statiftif ded deutfdjen Gefamteigenhandeld weift auf die JInduftrie
al3 bdie Mrfprungdquelle Ddiefed Auffdywungd ded Hanbdels. Robjtoffe fiir
Qnbujtriewede wurden in gemehrter Menge ein- und audgefiihrt. Der wirt-
{daftlide Auffdwung Deutfdlands fam in den wadfenden Crportmengen
ebenjo sum Ausdbrud, wie im wadjenden Jmport. Gleidhzeitig mit dem
Warenverfehr fteigerte fih aber aud) ver Wert der Waren; der Preis vieler
Rohprodufte mwie Fabrifate ftieg von Jahr ju Jahr. Die Sdiffahet be-
fam alfo nidt nur von Jahr ju Jahr wad)fende Quantitdten, fondern fie
fonnte aud) die im LWerte geftiegenen Produfte mit hoheren Fradtjagen,
progentual aber gleid)bleibenben, belegen.

Jnbeffen ift fiir die Ddeutfde Neederei dad Warenquantum, Ha3 bdie
peutfden Hifen ein- und ausfithrien, nidht entfdeidend, denn in diefe
Titigleit teilte fie fid) mit anbeven Neebereien, anderfeitd war fie aber an
ver Cin- und Ausfuhr nod) infoferne beteiligt, al8 fie in Nadybarftaaten,
oder im Siiven Curopad deutjde Waren aufnahm oder Waren fiir Deutfd)-
land anberen Berfehrdmitteln iibergab. Von enormer Bebeutung ift fiiv
die deutfe Sdjiffahrt aber ver internationale Bwijdenhandel geworden, in
ber Tidtigfeit fiiv fremde Staaten bat fie fid) mehr und mehr audgebreitet
und damit ijt fie vielfad) in den englifdhen Handel eingebrodjen.

Die englifde Rommiffion fiir die Dampfidhifffubiidien (select Comittee
on steamship subsidies) hat diefed Fortfdjreiten deutfdher Reedereititigfeit:
in ver{djiebenen trandozeanijden Hafen mit Betriibnid su fonjtatieren Ge-
legenbeit genommen.
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3. Waren= und Sdiffverfehr mit den einjelnen Lindern und
Angabe der Haupthandeldartifel,
A. RDmerika.

Bon audjdlaggebender Bebeutung fiir die Lage von Warenmarft wie
Handel war neben der wirtjdaftlihen Konjtelation Deutjhland3 vor allem
die wirtfdaftlide Lage in den Vereinigten Staaten von Nordamerifa.

Deutjd)lands bebeutende Hanbdelsbesiehungen mit jenem Reide zeigen
fid in ber Wertftatiftif ded deuthen Spesialhanbels.

usfuhr Ginfuhr
Sahr Peutid)lands Deutjd)land3
in Millionen Wark | in Millionen Marf
1897 397,5 658
1898 334,6 871,2
1399 371,6 907,2
1900 439,6 1020,8

Mit dem Jahre 1897, bem erften Der wirtfdaftliden Auffdroungs-
periode, vergliden, ift der Wert der Cinfuhr bed Jahres 1898 133,
1899 138 und 1900 15590, der Wert der Ausfuhr 84, 95 und 1110,

Von der Cinfuhr in den deutjden Spezialhanbel fiel der progentual hodite
Teil vom Jahre 1898 an auf die Bereinigten Staaten; im Jahre 1897
iibertraf nur Rufland mit Finnland die BVereinigten Staaten um 1,1 %,
mit 14,6 %0 gegeniiber 13,5 % ber Union. 1898 war bder Anteil bder
Bereinigten Staaten 16,1, 1899 15,7 und 1900 16,9 %. Jn der Ausfuhr
nafhm e3 von den trandozeanifden Staaten die erfte Stelle ein, blieb aber
ftets binter Grofbritannien und Ofterreich-Ungarn, in den Jahren 1898
und 1899 aud) hinter Rupland mit Finnland Furiid.

Deutfder Spezialhandel.

7‘]3roaent ber Werte dex (&infﬁi)t Progent der Werte der Ausfuhr
1897 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900

Bereinigte Staaten | 13,5 | 16,1 | 157 . 169 | 105 = 83 | 86 93
Rupland mit Finn- i | } \

land . . . . . 146 | 13,5 | 124 | 121 98 11 110 ¢ 76
Gropbritannien. . | 13,6 l 152 | 134 | 139 | 185 | 20 195 | 19,2
Ofterveid)-Ungaxn . | 12,3 | 12,6 | 12,6 12 11,5 | 11,3 | 10,7 ;| 10,7

Den  beiden Nordfeehifen Hamburg und Bremen fiel der Hauptteil
Diefed Verfehrad ju.
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Hamburg— Bereinigte Staaten von Nord-Amerifa.

Audfuhr Ginfuhr.
Jabe Wert T Wert
Tomwen | iy 1000 Me. Tounen | iy 1000 Me.
1
1897 782 823 184 603 1882380 334 920
1898 618 982 149 467 2307 813 432 261
1899 620 327 165 631 2349 326 445 998
1900 - 797 050 220 998 2147713 ‘ 483 493
Bremen — Vereinigte Staaten.
Sabe Ausfuhr CGinfuhr
Ja
Tonnen | Wert in 1000 Mt | Tonmen | Wext in 1000 ME.
1897 207905 132 783 909 051 | 297 383
1898 169 672 87272 1045 266 329 661
1899 192 632 76 984 1015078 | 301 995
1900 200 526 90 870 1002 754 ‘ 410 793

Sm Jahre 1897 veranlafite der im Sommer in Kraft tretende hod)-
fdupgolnerifde Dingley-Tarif eine auferordentlid) lebhafte Ausfuhr nad)
pen Bereinigten Staaten, namentlid) in Juder, der nad) Cinfithrung bdes-
felben ein ftarfer Rididlag de3 deutfdhen Crportd folgte. Die bebeutende
Gteigerung ded Importd um 732 Millionen ME. gegen dad BVorjahr war
dpie Folge einer glingenden Crnte, aud) in den Jahren 1898 und 1899 famen
bie Bobenfriihte, befonders Weizen und Mais, in wad)fender Denge iiber
pen Dzean. Die Ausdfuhr hingegen wurde durd) bas Critarfen der amerifanijhen
Jndujtrie unter dem Sdup der Sdupzolle ungiinftig beeinfluft. Die 3u
grofien Synbifaten vereinigte amerifanijde Cifenindujirie fafte auf dem
Rontinent mehr und mehr Fup und die Cntwidlung ded amerifanifden Kanal-
nege3 begiinjtigte die iiberfecijhe Konfurren der Bereinigten Staaten; die
an ber Bemwegung ded Warenverfehra hauptbeteiligten oder durd) die Anderung
per Wirt{haftdverhiltniffe beeinflupten Handeldartifel waven folgende:

Deutjder Spezialhandel
Ginfufr der BVereinigten Staaten von WAmerifa nad) Deutid)land.

|
1897 1898 } 1899 | 1900
t R \ t t
Weigen . . . . .. 207261 | 528021 = 710314 455934
Maiz. . . ... 976034 | 1231685 | 1246508 | 1124602
fleie. . ... 38796 | 39688 | 71771 38796
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1897 ; 1898 1899 1900
t t t t
RKupfer, vohes . . . . . . 50 420 52474 47743 66 264
Petvoleum. . . . . . . . 873 211 872 942 827 029 825 205
Baumwolle . . . . . . . 18 034 20 849 29 661 30901
‘Robeifen, grobe Gifemmwaren 1674 2926 3289 4459
Ausfuhr Deutihlands nad) den Wereinigten Staaten von Wmerifa.

Bement. . . . . .. .. 189 111 194 169 226 839 197 256
Buder . . . . .. ... 376 286 219 516 184 516 353 980
Wbraumfalge. . . . . . . 167 634 198 836 183154 | 261410

Den entjdeidenden Cinflup auf dad Steigen be3 deutfden Jmport-
werted im Jahre 1900 iibte die Baumwolle und dag Kupfer, auf das
Steigen ded deutjden Erportd der Juder aus.

1899 [

1900

Jn Millionen M.

%ert bed BVaumwollimports .
Rupferimports

= deutjden Sudercgpnrtn.

174,5 958,3
1.1 101,4
36,6 70

Mit dem wad)fenden Hanbel {tieg die Sahl der im Handel titigen

Tonnage, die ihren Hobepunit im Jahre 1899 erreidite;

ber Riidgang

ved Jahred 1900 berubte wefentli) auf einer ftdrferen Nusniifung des
Sdiffraumes. Die ftindig fleiner werdende Shiffdzahl 3eigt die sunehmende
Ausdehnung der Sdhiffstorper.

Deutfdland3 Seeverfehr mit dben Vereinigten Staaten.

Mit Labung angefommene Mit Sabung abgegangene
Safhe Sdhiffe Ediffe
@diffe |  Regiftertons Cdjiffe |  Regiftertons
Jm %erfef)r mit ben Bereinigten Staaten am Atlantijdjen Meeve:
1897 1103 2 429 806 601 1560 466
1898 1138 2612825 545 1603 810
1899 1049 2689 150 532 1793 827
1900 944 2574 560 551 1882017
Jm Berfehr mit den Wereinigten Staaten am Stillen Meere:
1897 11 14076 9 i 17 607
1898 18 25 561 9 16 656
1899 9 11 163 13 ! 33 280
1900 6 4765 18 33997
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Jm Ballaft vder leer nach) den Vereinigten Staaten abgegangen:

R Shiffe | Regiftertons
|

1897 141 260 533

1898 182 326 968

1899 164 283 145

1900 149 257022

Gejamtheit der titigen Sdiffstonnage:

o

«Sln & chitfe
Jabr | 1000 Tona | EDiffe
1897 4022 1724
1893 49259 1700
1899 4526 1608
1900 4495 1519

Die grofen Ddeutfdjen Reedereien, die feit Jabhrzehnten den Handels-
verfehr vermittelten, haben nun einerfeitd in den deutjden Hanvel fidh mit
Sdyiffen fremder Nationalitidt geteilt, anderfeitd aber aud) den Warenverfehr
awifhen den Veveinigten Staaten und andeven Staaten beforgt; von bder
griften Bedeutung ift hiebei der Sdiffahridverfehr der Hamburg-Amerifa-
Qinie und bded Nordveutfdhen LUoyds swifdhen Jtalien und den Bereinigten
Staaten.

Wabhrend in ben erften Jahren von beiven Gefelljhaften fremde Sdiffe
in groper Anzahl gechartert werben mufiten, um bden unehmenden Giiter-
andrang Dbewdltigen zu Ionnen — fo djarterte die Hamburg-Amerifa-Linie
im Jahre 1897 fiir die Giiterbeforderung nad) Norbamerifa nidh)t weniger
al3 157 meift englije Dampfer — fepten jie bdie in den Jahren 1898
und 1899 fertiggeftellten Riefendampfer in ben Stand, mit eigenem Material
ben Berfehr beforgen zu fonnen.

Die Fradytraten bhielten {id) mwahrend bdiefer 4 Jahre fortdauernd auf
einer giinjtigen Hobe;

New-YPorf, Baltimore, Philadelphia—Grofbritannien
und Sontinent.

Jahr per 480 Pfund engl. Gewidht Weizen oder Mais

1897  Dodititand 4 sh 4'/2d; 3 sh 6 d mittlerer Stand,

1898 = 5sh 8 d; 3 sh 6 d mittlerer Stand,

1899 - 4 sh; niederfter Stand (Frithjahr) 2 sh 3 d, Jahres-

enbe 3 sh 1124,
1900 = 4 sh 7Lz d; niederfter Stand 2 sh 7z d.
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Stettin oder Danzig— New-Yorf, Bofton, Philadelphia.

Sabhr per Tonune Juder
1897 8 sh 6d big 183 sh 6d
1898 8 sh 3d big 10 sh 6 d
1899 niederfter Stand 7 sh 6 d
1900 = = 7sh 6d
Stettin—New-=York.
R per Tonne Jement
1897 8 sh 6d
1898 . . . 7sh bid6sh 6d
1899 « . . 6sh
1900 —

Der ftindige Riidgang der Rate Curopa- Amerifa findet feine Cr-
flarung in dem Dbebeutenben Minug der oftmirtd gehenden Warenmenge
gegenitber der mweftwdrtd jiehenven. Die Hunberttaufende von Tonnen,
die oftwadrts in Ballajt ober leer fahren mupten, iibten ihren Drud auf
die Raten aus.

Bon den iibrigen Staaten Amerifad waren fiir den deutfden Hanbel
die widtigiten Argentinien und Brajilien. Wabhrend erftered eine bedbeutende
Steigerung feines Warenverfehr3d zeigt, beftand in Brafilien bi3 1899 eine
viidldufige Bewegung; erft im Jahre 1900 erfolgte wieder eine bedeutende
Hebung der brafilianijden Cinfubr nad) Deutfdland und damit eine Wert-
fteigerung des Wavenverfehrs um faft 24 Millionen Marf.

Deutfdhlands Spezialhandel.

%u%}uf)t in Millionen sJLRf_
1897 | 1898 | 1899 | 1900

@infuf)r in %iﬂionen@ig
1897 | 1898 | 1899 | 1900

i i ‘
Argentinien .| 109,3 | 1459 | 194,5 | 2346 | 358 | 44,7 23 | 64,0
Brafilien. . .| 100,4 | 104,6 91 1155 | 50,2 J 45,2 6,5

oAl

>
o

-3

Die Ausfuhr nad) Avgentinien biifte im Jahre 1897 8,3 Millionen
gegen da3 BVorjahr ein, da durd) die Verlufte der Landwirtidaft infolge
einer Heufdjredenplage die Jahlungen fiir gefaufte Aderbau-Mafdinen und
fonftige Waren vielfad) sum Stoden famen und bdie wirtfdaftliden Ber-
haltniffe fi) deshalb ungiinftig geftaltet Hatten.

Die vorziigliden Crnten der Jahre 1898, 1899 und 1900 fteigerten
pen argentinijen Grport jprungmweife. Im Jahre 1899 mwar die durd
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ben Rrieg in Siidafrifa unterftiite Hebung der Wolle bem RLande von
grofem Gewinn. Dad Fallen desd Golbagio im Jahre 1898 und bdie ftete
Befferung der wirtfdyaftlien Verhiltnifje niiten dem Jmport.

Der Crport Brafiliend litt unter dem Riidgang in den Kaffeepreifen
(1 Dstr. Santos regular 2% Gutg. unverzollt: Hamburg 1897
85 ML, 1898 67 ML, 1899 62,5 ME., 1900 jedod) mieber 80,4 ME.),
ben geringen Grirdgniffen der Tabafernten und Der geminderten Hiute-
ausfubr.

Die bietburd) bewirite Mindberung Dder nationalen Kauffraft, ins-
befondere aber bdie troftlofe finanzielle Qage Brafiliend hemmte den Jmport
porthin. Der Wert des Milreid war feit dem Sturze ded RKaiferreides im
Jabre 1889 von 27 d auf 7 d im Jahre 1897 gefunfen, fiel anfangd 1898
auf 5%/s d, um fid) bann wieder auf 8%/« d su heben. Sowohl der tiefe
Fall al3 die ploslide Kurdfteigerung hatten bedbeutende Sahlungdeinjtellungen
jur Folge. Die ungiinjtigen Cinwirfungen Jolder jihen Wedyfel der Baluta
fdadigten aud) im Jahre 1900 den Handel. Eine fehr giinjtige Kaffee-
ernte bei hoheren Preifen fjteigerte die Wertsiffer ded deutfden Jmports.

Haupthanbeldartifel.

|
1897 i 1898 ‘ 189 | 1900

Jmport von Avgentinien: t : t ‘ t t
Weigen . . . . . ... 32603 | 83361 | 252203 | 479929
Rindafhdaute, gritne oder gefalzene . . . | 20756 | 19671 | 22239 19982
Maid . . . . v o o e e 95946 | 74018 | 126694 | 112022
Qeinfaat. . . . . . ..o 7307 | 30328 22 938 41013
Edafwolle, xoh . . . . . . .. L. 68964 . 82789 74971 61574

Crport nad) Avgentinien:

Reid . . . . . . .. ... 5770 6 888 51766 5819
®robe Gifenwaven . . . . .. .. 2677 ¢ 3069 3407 5116
thbte%aummnﬁgemeﬁc,qefarbt bedruct,

ombriert, jafptect . . . . . . . . 544 | 776 935 1264

Jmport von Vrafilien: ;
............... 60 925 83 417 82 995 91 824

Kaffee

Tabafbldatter, unbearbeitet . . . . . . 15033 | 14993 12705 11 349

Rindshaute, griine und gefalzene . . . | 14590 | 14174 8 626 6054
Grport nad) Brafilien:

Reid . . . . . . . . ... 16191 3385 4352 11 619

Bement . ... Lo 22975 | 15422 15825 | 19809

Lon den anderen fiidamerifanijhen Staaten zeigten Chile und Uruguay

eine bebeutjame Steigerung ihred Warenverfehrd mit Deut{d)lanbd.
Sdjriften CVIII. — Yerlehragemerbe. 3



84 R. Shadyner.

Die wirtjdaftlide Feftigung Chiled ward nur im Jahre 1898 unter-
brodjen, die miihfam eingefithrte Goldwahrung wurdbe durd) grofe Ausdgaben
fiir Kriegdzwede und deren unveelle Bejdaffung durd) Fiinjtlid) gefteigerte
Traffierungen feitend der Bant von Chile su Fall gebradt, vad durd) Aus-
gabe von Papiergeld bewirfte Sinfen ded Kurfed des in Gold 18 d wertenden
Pefo auf 12%Y2 d verbunben mit der politifden Lage De3 Lanbded iibten
ihre abtraglide Cinwirfung auf den Jmport ausd. Mit der Befeitigung der
RKriegsgefahr und eintretender Stabilitit ded Kurfed verband fid) eine be-
deutende Hebung des Gefdhiftd Deutjdhland3 in den folgenden zwei Jahren.
Sn Uruguay wiiteten big in dag Jahr 1899 Biirgerfriege, deven Enbde
verbunben mit der Crneuerung be3 1896 gefiindigten Hanbeldvertrages mit
Deutfchland ein ftarfed Steigen des Handeldverfehrs mit fidh bracyte.

1897 1898 1899 1900
Tonnen %{E Tonnen i *1‘3:{[! Tonnen ‘ s"if,;fu Tonnen I %gfu
|
Wert d. gejamten Waren- ‘ l
verfehra Chiles mit ‘
Deutihlamd . . .| — 1086] — [1033| — [211,5] — |129,3
Ausfuhr nady Chile . - 21 — 1233 — e81| — 39,9
Ginfuhr von Chile. . |465261! 67,5 !
Hievon Salpeter . . 81,6424 901} 61,6526 688| 77,7 4838863 714
Wert b. gefamten Waren: | — |8 — 1934] — | 894
verfehrd Uruguays : i
mit Deutjdland. . — 164 — 187 — 1235 — 27,4
Ausfuhrnad) Nruguay — 56 — 8,4 — 104 — 12
Ginfuhr von Nruguay| — | 108 — 103 — 131 — i 154
Hievon Fleifchertraft u. J‘
Apnliges. . . . .| 527 66| 521 | 65| 545 | 68| 580 | 8
Rindshdute, griine und ‘ ! i
gefalzene . . . . . 2930 | 2,34| 2378 . 2,02] 2443 | 44 | 4020 . 44
\

Bu bden amerifanifden Staaten mit ftarf geftiegenem Hanbdelsverfehr
mit Deutfdland gehort aud) nody Megifo.

1897 | 1898 | 1899 | 1900
in Millionen Mazt '

\ ‘ ‘
Merifos Audfuhe. . . . . . . . . . 175 20,3 i 22,8 | 98,1
: Ginfuhr . . . . . .. ... 127 | 11,3 | 11,8 - 129

302 316 341 | 41
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Die iibrigen Staaten blieben hinter den aufgefiihrien in ihren Handels-
besiehungen mit Deutfdland suriid, Britifd)-Nordamerifa fant im Jahre 1900
unter ba3 fleine Uruguay, indem Dder Wert feined Warenaustaujdes feit
1898 fortwahrend abbridelte.

Auf die Hanbdelsbesiehungen Deutihlands mit Canada iibte vor allem
bie Sollpolitif der britijden Kolonie bedeutenden Cinflup ein, in der ein
engever Anfdhlup an a3 Diutterland dadurd), daf allen Waren englifcher
Herfunft ein Nadlaf von 25% im Zolle gewdhrt wurbe, betitigt
wurbe.

1897 1898 | 1899 | 1900

- |
in Millionen Mart

Wusfuhr nad) Britijd) ‘Jtorbamertfa . 4,2 59 . 42 | 64
Ginfuhr von . . 16,8 239 . 237 | 20
21,0 | 298 | 27,9 | 264

Dag fiir die deutfhe Reeberei in der Fweiten Hilfte der neunjiger
Sahre ungiinftigite Gebiet war Weftindien mit Sentralamerifa.

Der andauernd niedrige Preisftand ded RKaffeed lahmte die Kauffraft
und RKreditfahigleit von JInfeln wie Feftland. Dad Sdhlimmite waven die
Fevolutionen uad Kriege, die in diefem von der MNatur {o gefegneten, von
bem Unverftand ihrer Bewohner fo ruinierten Gebiete von ungiinjtigftem
Cinflufje fein mupten. In Haiti, San Domingo, in Venezuela und Columbien
[bfte eine Revolution die anbere ab, in Cuba war der fpanijd-amerifanijde
Rrieg nur eine Unterbredjung der vevolutiondren Juftinde. Aud) laftete
ber {dymanfende Silbermert jener Liinder jdwer auf dem gefamien Hanbel
und Verfehr., Die Hamburg-Amerifalinie jdrinite ihren Sdiffahrisverfehr
mit Weftindien im Jahre 1900 ein, indem fie von ihren 8 Linien eine
aufliep — Ddiefe Verfehraminderung ijt ein gang finguldrer Fall in der
alliibevall ur Grpandierung des LVerfehrd fiihrenden Cpodje.

Die Bewegung ded Warenverfehrd bder Siidamerifanifden Republifen,
Megifos und Britijd) Nordamerifad mit Deutfdhland fpiegelt fidh) aud) in
der Statiftif des Seefdyiffverfehrs mieber.
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Qanber der Herfunft und
Beftimmung

Sahr

Seefdyiffe
angefommen

—Sat‘it—Sabung

Seeldyiffe
abgegangen

Mit L;Ebgng

Sn Ballaft
ober [eer iiber
10 000 Ton3

Sdiife] N.-Reg.-T.

@d)iff&@.:?ﬂeg =T,

Sdifie[N-Neg.-T.

Gitbamerifa am QItIant_iidf)en}
Meexe fitdl. von Brafilien

Brafilien . . . . . . . ..
Britijd) Nordbamerifa . . . .

Meyxifo

1897
1898
1899
1900
(1897
1898
11899
1900
1897
1898
1899
1900
1897
1898
11899
1900
1897
1898
11899
1900

158
188
204
215
146
151
119
111
158
135

244 469
318 441
352 402
381 602

1191073

213 856
202 375
204 041
276 172
252 792

209 389 380
175 - 335 435
18 40732
928 ' 58701
991 44795
15! 25649
682 51815
67 56401
64 59647

67 60027

90
97
110
118

188 233
212 206
240 467
1274 672
230 | 268 503
219 | 276 517
195 | 285323
174 | 812026
78 | 149 733
54 | 124 862
71 | 153874
65 | 144 376
251| 55871
271 65189
28 | 59890
28 467
59 909
75 755
69 790

79 229

I
ol B
9 | 17771
24 | 23259
14 | 15193
17 | 17415

Bu den Gefelljdaften, welde ausjcdlieplidh in regelmapiger Fahrt nad)
ben angefiihrten Lindern verfradyten, gehiorten die Hamburg-Siidamerifanifde
und bdie Hamburg - Pacific - Dampfidifflinie;
leptere vereinigte fid) am 1. FNovember 1898 mit ber Kodmoslinie, die den
Berfehr Hamburgd und der Wejtkiifte Siid- und Jentralamerifad vermittelt.

Dampfidiffahridgefedjaft

Berfehragebiet

Gefamtvertehr

1897

. Br.=
Ed)meJ Neg.=T.

1898

1 Bre
ESdiife. Neg.=T.

Hamburg — Sitbamerifanijde
PDampfidiffahrizgefelidait

Hamburg Pacific

fKodmoslinie

{

Brafjilien und La |
Plata-Staaten
Wefttitite Sitb- |

J

amerifa3 J

{%eftfﬁfte Siibs unbd |
Centralameritad |

28 | 95847
13 39516}

20 | 65384

T Nur Britijh-Nordbamerifa am Atlantijdjen WMeere.
2 Rur Weyifo am Atlantijden Meere.

4
28 1101159

25 g 90 009
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ﬁejgﬁtverfebr

Vertelragebiet 1899 1900
! Br.= i Br.-
Sdyijfe| Meg.-T. |Sdiifer Neg.-T.

Hamburg — Siibamerifanijde | Vrafilien und La 1] . o ¢
Dampfidiffahrtzgefellichaft Plata-Gtaaten | 29 |[108200) 32 1124260

22l Wefttitfte Sitd- und .
RKosmoslinie Gentralamerifad } 25 | 90009 29 “10.)489

Dad Jahr 1900 bradyte befonderd fiir den fiidamerifanijhen Verfehr
bedeutfame Crweiterung de3 deutjden Sdyiffverfehrs.

Wiahrend im Jahre 1898 bdie ungiinftige Finanzlage Brafiliens den
ausgehenden Fradytenverfehr beeintrddytigte, gab Ddie gute Fradjtenlage
Brajiliens im Jahre 1899 ber Hamburg - Amerifalinie Beranlafjung,
ihre Titigfeit in Giidbamerifa zu mehren. Sie erwarb bdie wvon Dder
Fima A. C. de Freitad bisher betviebenen Linien nad) Brofilien, wie nad
pem La Plata mit 14 Dampfern, faufte von der Firma Gellatly, Hanfey & Co.
die von Ddiefer Neederei DLisher betricbene Linie Antwerpen—La Plata
und {duf eine neue RLinie nad) Nordbrafilien, den Hifen Pard, Ceard und
Manaog. Um einer Konfurreny mit der Hamburg - Siidamerifanifchen
Dampfidjiffahridgefeljdhaft su entgehen, {hlof fie mit diefer einen BVertrag,
wonad) die beiverfeitigen Linien nad) Brafilien und Argentinien Finftig auf
Grund eine3 einbeitlihen Fabhrtplaned und auf gemeinfdaftlide Rednung
betrieben mwerden.

Jm Sommer erdffnete die Hamburg-Amerifa-Linie eine neue Ber-
bindbung von PHamburg iiber Havre, Leiroed, Lifjabon nad) Pard und
Manaod am Amagonenftrom, wo bislang nur englifhe Sdhiffe verfehrien.
Die Kodmoslinie vermehrte ihre Fabhrten, die fie von der Siidfpise Umerifad
nad) den pacifijen Hifen von Siid-, Jentral- und Nordamerifa aus-
fiihrte und bi3 San Francidco ausgedehnt hat, von 2 auf 3 bid 4 Ubfahrten
im Monat.
~ A3 dann die Hamburg-Amerifa-Linie aud) diefe Seite Amerifad in
ihr Gefdiftagebiet einjubesiehen unternabhm, {dhlof fie mit der Kosdmoslinie
einen auf einer Betriebsgemeinjdaft bafierten Vertrag, demzufolge fie einen
Anteil von /s an dem Verfehr zwifden Hamburg und der Wejtliifte Siid-
und Bentral - Amerifad erhielt; fie ftellte zundd)it 3 Dampfer in Dbiefe
Route ein.

Was die Fradtvaten betrifft, fo Defjerten fie fid) feit 1897 auf allen
Bebieten.
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Sm La Plata-BVerfehr herrfdten infolge der BVernidhtung der Crnte von
1897 nod) duperft ungiinftige Verhdaliniffe auf dem Fradtenmarfte, die fiir
die Deutfde Reederei nod) jhlimmer wurben, da in der Genua—=La Plata
Route von den italienijhen Gefelfdaften im Konfurvensfampie ein ftarfer
Drud auf die Fradten audgeitbt wurde. Die giinftige Woll- und Getreide-
ernte Ded Jahres 1898 bradyte eine Grholung von Dder Fraditendepreffion
und jugleid) ein ftarfes Steigen der Raten; wefentlid) trug ju lesterem aud)
die BVerftandigung bei, die den beiden grofen von Genua aus verfradytenden
Gejelljdyaften, der Hamburg-Amerifa-Linie und dem Norbdeutfdhen Lloyd mit
ben italienifden in der La Plata-Fahrt befdiftigten Gefelljdaften gelang.

Sn der brafilianijden Fabhrt wurde im Jahre 1897 durd) die Ber-
ftandigung Dde3 Nordveutfden LUoyds mit der Hamburg-Siibamerifanifdyen
Gefeljdhaft, auf Grund deven aud) die Kaffeeeinfuhr Rotterdbams von beiden
Unternehmungen gemeinfd)aftlid) betdtigt wurbe, ein guter Stand der aus-
wie eingehenden Fradytraten gefdaffen.

Qeptere Gefell{daft verband aud) biz Cnbe 1899 ein vorteilhafter
Pool-Vertrag in der Brafilfahrt mit der Neeverei A. €. de Freitad & Co.
Da eine Crneuerung desfelben nidyt erzielt werden fonnte, fo fam es ju
einem erbitterten ratendriidenden Konfurvenzfampfe. GCrft mit dem Unfauf
ber De JFreitad-Linie durd) die Hamburg-Amerifa-Linie und deren Paft mit der
Hamburg-Siibamerifanijden Gefelljdaft erfolgte wieber eine Hebung der Raten.

Die Fradyten in der Fahrt von und nad) der amerifanijden Wejtfahrt
waren feit 1899 anbauernd fehr gute.

B. Rfrika.

Bewegte fid) der deutfde Handbel mit Amerifa in altem breiten Geleife,
und war fein Wad)stum wefentlid) von dem wirtfdaftliden Aufidwung bder
eingelnen Qiinder bedbingt, fo nahm er im Berfehr mit den anderen Welt-
teilen eine Nolle ein, die Dem Ddeutjden Unternehmungdgeifte nod) grofe
Aufgaben ftellte. Auf englifhen Sdiffen wurben nod) Hunderttaufende von
Tonnen verfradtet, die von Deutjhland ausdgingen ober nad) dort beftimmt
waren. JIn diefen Lindern galt die Ausbehnung ved deutjden Sdiffabrt-
verfehrd einerfeitd der Groberung ded deutfdjen Warenverfehrs, anberfeits aber
aud) der Crmweiterung ded deutfden Marfted in jene Lander, die bislang
fowohl in wirt{daftlider Begiehung, in ihrem Crport wie Jmport, dann
aud) in Beforgung ihres Handels, Domine Cngland3 waren.

Die jdyweren Anfang3zeiten den deutjden Handeldpionieren ju erleidhtern,
waren Subventionen, deren Borteile durd) fdymwere Auflagen wettgemadit
wurden, von dem Deutfden Reidje gewdhrt worben.
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BVon dem afrifanijden Weltteil fpielten die grofte Rolle im Hanbels-
verfehr  Igypten, Britifd) Siidafrifa, Britijd und Portugiefij) Wejt-

afrifa.
fuhr in Betradyt.

Die deutfden Kolonien an der Wefttiijte famen nur fiir die Aus-

Herfunit begw. Be-

Deutichlandsd Cinfuhr
in Millionen Mart

Deutidhlands Auzfubhy
in Millionen Maxt

ftimmungsland - _— ‘ e
1897 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 ' 1899 1900
i - | |

Ngupten . . . . . . . 241 246 | 81,9 | 406 | 105 i 11,71 97 | 157
RBritijc) Gitdafrita. . .| 174 198 | 30 | 186 | 135 145 | 11,3 | 125
Britifd) Weftafrita. . .| 203 - 233 | 261 | 282 | 55| 69| 8 | 76
Portugiefijd) Weftafrifa | 3,9 730 14 6,6 - = i — =
Teutdh Weftafrita. . .| —  — ‘ e VT BT
Teutid) Siidweftafrifa .| — -— — — 28 1 29| 48 51

’ ’ i

Der Hafen von Janzibar gibt ein Bild desd antt;ac[)iené be3 deutfden
Sdiffahriverfehrd und zeigt, wie bderfelbe befonders iiber den britijdjen
Sdiffsverfehr emporgediel.

. Tonnage der eingefommenen Schiffe
RNationalitit der Sdyiffe - -
1896 | 1897 | 1898 | 1899
Susgejamt . . . L L L 244 266 245 266 286 209 324 961
Britjg . . . . . . .. 98 273 75103 \ 91 269 103 457
Feutjih) . . . . ... 88483 | 109612 ‘ 143 151 168 113
Jrangdfijdy. . . . . .. 49 967 ‘ 52368 | 46 467 49 348

Die Haupthandeldprodufte waren von Britijd) Siidafrifa LWolle, von
Britifd) Weftafrifa Palmferne und Palmsl, von Portugiefijd) Weftafrifa
Rafaobohnen, von Hgypten Baumwolle; in Siidafrifa wudd der Crport an
Sdjafwolle, big sum Cintritt der RKriegdzuftinde; gute Ernten hoben in den
anderen Lindern die Ausfubr.

. . Jn Tonuen

Audfuhrgebiet Handelaprodutte

1897 | 1898 ’ 1899 | 1900

Britijd) Siibafrifa | rohe Schafwolle. . . .| 11174 12035 14843 , 8198

: Weftafrita | Palmberne, Kopra. . .| 73369 ' 76850 * 81653 : 90032

: : Palmdl . . . . . .. 7069 | 6082 . 7972 8512

Portugiefijd) - Safaobolhnen, xof) . . .| 1857 1699 ! 2707 ' 2502

NAegypten . . . . . Laumwolle. . . . . . 20601 | 22464 23377 25212

Dem DHandeldverfehr mit Afrifa dienten vor allem die Woermannlinie
und die {ubventionierte Dftafrifalinie.
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Der in der Weftafrifafahrt tdtigen Woermannlinie gab die sweite Hilfte
der neungiger Jahre Beranlafjung jum Ausbau der RKiiftenfahrt; die erheb-
lidhfte Crmweiterung ihres Betriebes aber war die Ausdehnung des Sdiffahrts-
betriebesd bi3 Kapitadt.

Die Bebeutung Ddiefed Unternehmens ift ausd der Statiftif der wejt-
afrifanijden Sdiffahrt erfidtlid):

1899 Reifen JNegiftertonnen
Deutjdhe Linie . . . 77 150 000
englifde Linte . . . 148 380 000
portugiefije Linie . . 24 64 000
franofijdge Qinie . . 18 53 000

267 647 000

Die deutfde Sdhiffahrt rangierte in dem Fradtverfehr ver Wefttiifte an
jweiter Stelle und bewdltigte mehr ald den vierten Teil ved gefamten Sdhiff-
verfehrd wifden Curopa und der Wejtfiijte.

Der Handeldverfehr mit Britifd) Siidafrifa, Kapland und Natal gejtaltete
fi nad)y der Reidhaftatiftif in folgender Weife:

S " 7 VGinfromrrner‘tir)e @cf)tffe ’lluééef)enbe @d)i?fcﬁ
any —_—

Sdjiffe | N-Reg-T. | Sdiffe | 9t.-Meg-T.
1897 27 ' 711228 39 1 91077
1898 24 77998 41 . 96921
1899 21 72 698 27 81956
1900 7+ 22598 31 | 72092

Die vom Reid) fubventionierte Oftafrifalinie nahm feit 1892 einen
sunehmenden Auffdmwung. Bis dahin gab e3 einen {dharfen Konfurrenzfampf
mit der Britif) Jndia-Rinie. JIn diefem Jabhre {ah fid) diefelbe jur Cin-
ftellung ihrer direften Fahrt nad) ven oftafrifanifden Hifen veranlafpt. Die
Umladung europdifdjer Giiter in die von Bombay fommenden Sdiffe, die
pann fiidwdrtd fubren, war dem Fradtverfehr der englijdhen Linie auper-
ordentlid) abtriglid), wie in der englijen Subfidienfommiffion von vielen
Beugen in beredter Weife dargeftellt wurde. Die deutfde Linie befuhr die
Riifte von Adben bi3 Delagoabai monatlid) zweimal, wdbhrend die franzdfijde
Messageries Maritimes, die iiberdied nid)t genau bdenfelben eg madyt und
wegen Der Hauptberiidfidtigung Madagascars die Feftlandshdifen nidht in
gleidger 2Weife verforgen fann, aud) nidt alle jene befucdht, die von Dder
deutfden Oftafrifalinie beriihrt werden, nur monatlid) einmal der Riijte
entlang fahrt. Auf die Jahl von 12 Reifen bejdyrantt fidh) aud) die von
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Bombay iiber Aven gehende britifde Gefelljdaft. Durd) die Didtigleit
ihrer Fabrten fiderte i) die Oftafrifagefelfd)aft den Lowenanteil an dem
oftafrifanifden Fradtentrandport.

Bur Gtirfung der Hauptroute diente die Sweiglinie Bombay —thafnfa
und bdie Jndienftitelung einer Anzahl von Dampfern, welde die mit grofen
Sdiffen nidt beriihrbaren Kiiften- und Fluphifen zur Sammlung von Fradt
befuden. Dem Ddeutfdien Handel erfhlof fie wefentlid) mit Hilfe der von
den deutfden Cifenbahnverwaltungen gefdjaffenen durdjgehenden Fradhten ein
madtiges Gebiet, wert der Hingabe der Subvention und der Konzedievung
ermipigter Fradytraten.

Gejamtfradtenverfehr.
o | gmes | ext der
Sahr ingi?)?xtlen i‘gg.’t beuticf);g Giiter
1891 21651 610 000 300 900
1898 78 517 1956 950 955 600

Eine auferordentlidhe Steigerung ded Verfehrd bradyte der fiidafrifanifde
Krieg im Jahr 1899 und 1900 nad) der Delagoabay und dem portugiefijden
Hafen Laurenzo Darques.

Bur Sdaffung lohnender Fradten fiihrte eine Verftindigung mit der
allein wefentlid) in Betrad)t fommenden franzdfijden Kolleginl.

Die Bebeutung der deutfdien Riiftenfahrt ergibt fid) aus einer Statiftif 2,
die im Jahre 1897 und 1898 bie Kiiftenreifen auf der Weftafrifafeite auf
1930 angibt, wobei die Sdhiffe einen Tonnengehalt von 2264 053 Regijter-
tonnen beforbert haben; in der oftafrifanijden Fahrt wurden in 539 See-
reifen 500 319 Regiftertonnen gefiihrt.

Auperbem war deutjde Sdiffahrt aud) in der Fradtiahrt zwijden
Stalien—gypten und Brajfilien—Afrifa in bedeutendem Umfange titig,
Gs fanden 1897/98 ftatt 3wifden

Stalien und Ygypten 18978 . . 65 Scereifen mit 172 529 E)ieglftcrtonnen
1900 . . 78 : = 234486
Agypten und Jtalien 18978 . . 73 - : 187106
(und Malta) 1900 . . 81 : - 239089
Brajilien und Wjrita 18978 . . 87 - - 175986
1900 . . 69 : = 153949

1 Vergl. cit. Report., Qondon 1901, &. 147 . Frage Nr. 2475 bi3 2681.
Beugenausdjage ded William Jamed White Nicol.
2 Bgl. Nauticuz 1900, S. 289.
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C. Rfien.

Aud) der Verfehr mit Afien nahm in diefem Jahroierte eine giinftige
Cntwidlung. Der zunehmende Handel mit Japan und China war die Folge
ped wirtjdaftliden Aufidmwungd, der mit Cnde be3 japanifd)-dhinefijden
Rrieged fid) vollzog, anbderfeitd aber ift die Bunahme mit diefen Landern,
wie mit Jnbdien wefentlid) den gefteigerten Verfehrabegiehungen su danfen,
die fid das Deutfdhe Reih mit jenen Linbern jduf. Die Junahme der
Ausfubhr nad) Japan im Jahre 1898 findet eine weitere Crilirung in dem
Snfrafttreten eined neuen japanifden Boltarifes mit dem 1. Januar 1899.
Wie bedeutfam Dder veutjhe Sdiffverfehr mit jenen Lindern {idh) hob, geht
aud ftatiftifgen Daten hervor, die der englijhen Dampffubfidien-Kommiffion
pa3 LBorbdringen fremdlindijder Hanbdeldmadite in vordem englifdhes Hanbels-
gebiet vor Augen ftellten’.

Cinfommenbde deutfde Sdhiffstonnage.

: Ghinefijhes See- | _Wiadras,
@mgapm:e Hongtong o j”g"fﬁjet _s«_néetn &eg:;tg
1886 | 1892 | 1899 | 1886 | 1899 | 1886 | 1892 | 1399 [ 1891 = 1900
in 1000 ‘Hcg in 1000 Reg.-T. in 1000 Reg.-T. |in1000)eq.-T.
' \
217,8 { 864,1 | 514 | 451 i 635 | 836 | 316 | 363 ‘ 638 | 40 | 84
1 i

Diefe Jiffern geben der Bunahme der deutjden Sdiffahrt nad) Afien
beredten Ausdbrud.
Die Wertftatiftif ded deutfchen JImportd und Crports weift nad)folgenve

Biffern auf:

) Ginfulr Auzfulhe
Pertunit begw. Beftimmung in Millionen Mart in Millionen Mart

1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900

Britijd) Oftindien, Britijdh- ' , l

@[‘malaga, (é;et)[on .. 204,6 . 220,9 230,5‘224,7 473 571 | 653 1 70
hina, Hongfong . . . . : b=
Sution oL } 575) 395 29 | 36 [323 48 506 529
Sapan. . . 12,2! 103 16,5| 164|392 43 409 1704
‘Jheber[unbtid) anlen .o 67,4; 61,9 624| 837|153 | 188 1 19,5 ' 27,3

Die Hanbdeldbesiehungen mit JInbien waren bid 1900 durd) eine Reibe
guter Crnten begiinitigt.

' Cit. Report Qonbon 1901, Appendix Nr. 20,27, 23,
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Deutidye Ginfuhr vou 1897 1898 1899 1900
Britijd): Judien t t t t
Baummwolle 46 735 42219 43 565 25 838
Sute. 82294 138 969 96 683 95 095
Leinjaat 50 841 99 927 114 275 80 405
Raps 78 946 94 1752 76909 62 373
Rei3 . 353 548 260 308 290 562 210 258

Niederlindifd) JInbien profitierte im Jahre 1900 an bem gefteigerten
Rajfee- und Tabafpreid; ed filhrte an RKaffee in dem Jahroiert 14 000,
12553, 11289 und 11804 Tonnen ein fiir 23,1, 17, 12,6 und 15,3 Mill.
Parf, an Tabafbldtern 12789, 12738, 14728 und 17831 Tonnen fiir

33,9, 80,2, 32,4 und 43 Mill.

M.

Dem gefteigerten TWarenausdtaujd) diente gemehrte Tonnage, die vow
Deut{hland nad) jenen Gebieten ging und von ihnen fam.

Angefommene | i, Rallaft Abgegangene
g’”ﬁ?ﬂ;ﬁﬁg Be: Sabhr Geefdhiffe | pber leer itber _7_@_3&[7)‘7 £
Bapt | -3, | 1000 RZ N gopr [or3.

1897 | 189 ‘ 375 859 — 80 | 153686

(tmblmrmtb inbijchen J| 1898 | 209 | 420114 — 69 | 147719
Smieln 1899 | 187 | 408516 — 63 | 141203

1900 | 156 ° 854727 — 61 | 139922

J 1897 | 44 ' 110507 — 47 | 122099

6 1898 | 49 . 135827 — 53 , 145186
hma. .- 1899 | 46 | 123455 — 47 122823
1900 | 38 | 112740 | 26920 61 | 186258

|

1897 9 | 27068 — 14 | 34099

3 1898 1| 2444 — 11 | 24311
apait . .- 1899 | 8 | 23478 — 18 | 54728
1900 [ 19 | 72692 — 33 | 124237

Jn ber Titigleit

Loyd aufzunehmen.

ber Deutjden Reedereien in Afien finden wir ein-
fdneidende Berdnderungen.
die Geftaltung de3 afiatifden Handeldverfehrd Iniipfenden Hoffnungen auf
fdnelle Weiteventwidlung der Berfehrabesiehungen mit China gabpen der
Hamburg-Amerifa-Linie im Jahre 1898 Veranlaffung, bdie Verbindung
swifden Deutfhland und dem fernen Often neben dem Nordbeutfden

Die Crwerbung Kiautfdous und die fih an

Am 3. Januar evdffnete fie die regelmipige monatlide

Fradtbampferlinie swifden Hamburg—Antwerpen und Pennang, Singapore,
Honfong, Shanghai, Yofohama und Hiogo mit Anjdhlu nad) Foodow,

1Mt 7 Sdiffen.
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Kiautjhou, Tientfin u. §. w. Sie tat einen midtigen Sdritt vormdrts
in diefem neuen Gebiete durd) Fufionierung mit der deutihen Dampijdifis-
veederei (Ringfinlinie) und feste fofort fehr zwedmipiger TWeife an Stelle
bed preisbriidenden IMitbewerbes Ddiefer Gefellfdaft ein mehr lohnendes
Ginverftindnid mit dem Norddeutfdhen LWoyd. Auf Grund eines Ab-
fommen3 mit demfelben gab fie demfelben die Halfte ber Dampfer der
RKingfinlinie und verftindigte i) wegen Betreibens eined gemeinfdiaftliden
Fradytdienjted nad) vem Ojten. Jm Anfglup bhieran trat fie aud) in die
Reidspoitbampferlinie nad) Ditafien ein, nadpem der Norddeutidhe LUoyd
durd) Bertragdabjhlup mit dem Reidhsfanzler im Jahre 1898 auf weitere
15 Jahre Dden oftafiatifhen Poftbampferdienft iibernommen hatte. Das
Bertragdverhiltnid zwifden den beiden NReedereien wurde gleid)falld auf die
Dauer von 15 Jahren gefniipft und fiihrte eine derartige Gemeinfamfbeit
De3 Betriebed der oftafiatijhen Linien herbei, ,die” — nad) dem Gefdhifts-
beridt der Hamburg-Amerifalinie — ,fiir diefen Sweig ve3 Gefdhifts ver
beiben Gefellj)aften {id) von einer Fufionierung faum nod) unterfdeidet.”

Die Poitbampferlinie geht nunmehr in vierzehntigigen Swifdenviumen
nad) China und Japan mit Anfdluplinien nad) deutjdh-aufjtralijden Kolonial-
hafen und hollindifden Sundabifen abwedjelnd von Bremen und Hamburg
ab, fie wirtb u 3/+ vom Nordowutiden LUoyd, zu '« von der Hamburg-
Amerifalinie betrieben. Die bebeutfamite Beftimmung in dem erneuerten Vertrag
it die Steigerung der Minimalgefdwindigfeit auf 14 Meilen und die Be-
ftimmung, daf die Reid)sregierung eine weitere Steigerung der Fahrgejdhindig-
feit verlangen fann ohne Erhohung der Gegenleiftung, wenn folde aud) von den
jubventionierten fonfurrierenven Poftbampferlinien gegenleiftungslod wvorge-
nommen mwerden muf. Dadurd) ift dem Jntereffe ded Hanbdeld und der
Pauernden Leiftungsdgleidhheit der deutfhen Linie mit den frembdlindijdyen
in jwedmipiger Weife Rednung getvagen. ,Die agrarifde Klaufel” belajtet
die oftafiatifhe Qinie ebenfo wie die auftvalifdje.

RNad) Cinfiihrung der vierzehntitigen Fabhrt lag die Notwenbdigleit Flav
su Tage, der Hauptlinie durd) moglidft zahlreidhe Anfdluptiiftenfabrien
Nahrung zuzuleiten; im Jahre 1899 gelang ed ndmlid) trop ber giinjtigen
Pofition der Hanbelsdverhiliniffe nidht immer, die fehr erhebli) vermehrten
Laverdume zu fillen. Die Cinridtung eined Ddidten oftindijhen und
dyinefifden  Riiftenfdiffahriabetriebes war bdad alsbald begonnene und
in anerfennendwerter Weife durdgefithrie Werf ded Nordveutfdien Lloybds.
Bwet englijhe Linien gingen in Ddeutfdhen Befip iiber, die Scottish
Oriental Steamship Company mit ihrer jwifjen Hongfong—Swatow und
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Bangfof verfehrenden Flotte von 14 Dampfern und die Holtjde Eeast
India Ocean Steamship Company, welde Eingapore mit Bangfof und
Borneo verband. Jn beiden Linien wurde an Stelle der englifden deutfdje
Mannjdaft gefeht.

3n Berbindbung mit der Firma Meldjers und Co. wurde auf dem
Pangefiang eine regelmifige Dampferlinie swifden Shanghai, Hanforw und
Jdang eingeridhtet und mit der Firma Ridmers Reidmiiblen hinfidhtlich
ber Yanpe Linie und der Fahrt am oberen Yansefiang in enge Verbindung
getreten.

Neben Ddiefem Kiiftendienft war bdie BVerbindbung Wfiens mit den
auftralifden Kolonien Deutfdhlands und dem aujtralijen Feftlande von grofier
Bedeutung.

Die fommersielle Cntwidlung Japand und bie fortfdhreitende Wuf-
{dliepung Chinag fiir den audwirtigen Hanbdel belebte die Handeldbesiehungen
swifden Nordamerifa und Dftafien o fehr, dap e3 der deutfdjen Reedevei
verlodend erfdjien, fid) an diefem internationalen Bwifdenhandel ifhr Teil
su holen. Die Hamburg-Amerifalinie erriditete in Gemeinfdhaft mit Rob.
M. Sloman und Co. und einer englifen Firma im Jahr 1898 eine Qinie
New YPorf—Djtafien mit monatlidien Abfabhrten.

Die im Jahre 1900 entjtehenden Wirren taten der giinjtigen Entwidlung
peg Hanbeld Cinbalt, einige der Kiiftenlinien waren jzur Cinftellung ihrer
Fabhrt gesmwungen; in der ausgehenden, befonderd aber der heimfommenbden
Fahrt madpten {id) die Storungen fehr bemerfbar. Cinen Crfap fiir diefe
Cinbufie boten die umfangreiden Trandporte de3 deutfdjen Crpeditionsforps
und von Kriegdmaterialien; 13 Tampfer der Hamburg-Amerifalinie wurben
pamit 6 Ponate lang in Anfprud) genommen; vom Norddeutfdien Lloyd
beteiligten fi) 15 Dampfer an den Crpeditiondtrandporten. 19 000 Offiziere
und Mannjdaften wurden von den beidben Reedereien nad) Oftafien gebradyt.
Trop diefer Wirren fubhren die Gefeljdaften fort, ihr Wrbeitafeld ausdzubauen,
bie Hamburg- Amerifalinie riditete eine regelmipige Dampfidiffahrts-
verbindung swifden Canton, Hongfong und Shanghai ein. Der Nordveutide
Cloyd ergingte feine oftindifde RKiiftenfahrt durd) bdie Linien Penang—
Belawan (Deli), Singapore—Palembang, Singapore-—-Ajahan, Singapore—
Sanbafan und fiihrte die Verbindung Singapore—Labuan einerfeitd nad
bem Sulu Ardjipel anderfeitd nad) Manila weiter. Der Loyd bejdyiftigte
im Jahre 1900 nidht weniger al3 835 Dampfer mit mehr ald 45 000 Regifter-
tond in Der indo- djinefijden RKiiftenfahrt. So waren nun die widitigiten
Hifen bed hinderindifjhen und dinefifdhen Meeres in Wed)felverfehr mit
ben deutfdjen Linien getreten.
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Sn dem Jeitvaum von 1896 bid 1900 war fiiv die deutfde Reederei
ein neued vorteilhafte3 Trandportgebiet gejdiaffen worden.

Dem lebhaften Fradtverfehr ftanden giinjtige lohnende Raten jur Seite.

Wenn aud) in den Gefdyiftsberiditen ber beiden dort titigen Gefell-
fdaften feine Silbe gefunden werben fann, fo wiffen wir dod) aud der
engliden Dampfidiffjubfidienenquete, dap der Grund hierfiir die Singapore-
Konfereny vom 1. Januar 1897 war. Wie ftill derartige trujtartige
@ebilve wirfen und weben, zeigt und Ddiefer Fal. Wenn nid)t in
iiberzeugender Weife und aus eigener Sadfenntnid von einer Reihe von
Beugen bdie Drganifation bdiefer Konfevens bdavgelegt und die Tatfade er-
wihnt worden wdre, daf aud) die deutjden Gefelfdjaften Anteil davan
nehmen, fo mwire weiten Kreifen nad) wie vor die Kenntnid hiervon ver-
{dloffen geblieben.

Diefe Konferens, deven Beftand in der Gegenwart nod) fortdauert, ift
a3 Beveutfamite, mwad in Fradtenpolitif je juftande fam. Die grofen
Gefelljhaften haben hier ben Trampverfehr zu unterbriiden vermodit
und dann den Gefamtiverfehr unter i) aufgeteilt. Die Trampd vermigen
ourd) ifre geringen DBetriebsfoften, RKohlenerfparnisd, geringe Bemannung,
fleine Amortifationdquote fiir Majdjinen und Sdiffe, — da die Mafdjinen
ourd) die langfame Fahrt nidit fo abgeniit werben, anderfeitd die Sdiffe
aud gleidem Grunde jahrzehntelang in Fahrt bleiben fonnen, dann dadurd),
oafy fie an feine Cinfaltung von Anfunftd- und Abfahriszeit gebunden {ind,
wedhalb feinerlei foftfpielige Befdhleunigung in Ladung und Lojdjung not-
wenbdig ift, jie alfo geduldig auf Beijdaffung der Fradt warten fonnen —
weit billiger ju verfradten. Dadurd) maditen {ie den regelmdfigen Rinien
Dedeutende SKonfurrens. Der Konfereny gelang e3, den Trampverfehr aus-
sujdalten. Sie taten dad in ganj einfader Weife: Ale RKaufleute, die
andere Sdyiffahridgelegenbeit beniisten, al8 die der verbiindeten Jeedereien,
erfubren eine ungiinjtige Behandlung in ihrem Giiterverfehr, indem fie
feinen RNabatt fiir ihre Fradyten erhielten, wie folder in Hihe von 10,
den Kunven der Konferengmitglieder gut gevedynet wurde. Aud) die Sendung
eine3 Guted um dag Kap herum wurde in gleiher Weife geahndet. Die
Auszahlung ober Gutfdyreibung der Rabatte exfolgte swedentiprediender Weife
aur am Cnbde eined Gejdiiftsjahres. Da nun die Kaufleute fiir eine Reibe
von Genbdbungen der regelmdpigen rafdien Linien nidyt entbehren fonnen, fo
blieb ihnen nidhtd weiter iibrig als der Mad)t diefer Konfevens fidh 3u fiigen,
und auf die billigen Tramptrandporte ju verzidhten.

Wie wenig fid aud) die regelmipigen Linien diefem Banne ju entjiehen
vermigen , zeigt die Nippon-YPufen-Kaifha; obwohl glinzend fubventioniert,
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erzielte ihv Betrieb feine guten Refultate. Da ver Anfang fiir eine neue
Reederei immer {dhwer ijt, madte i) dad Verfradjtungsverbot der Konferen;
doppelt fiihlbar; die Kaufleute durften mit diefer neuen auper vem BVerbanbde
{tehenden Linie nidht arbeiten, Fonnten e3 anbderfeits aud) nidht, da deren
regelmifigen Fahrten dod) zu wenig zahlreid) waren, um auf die Dienjte
der anberen Linien verzidten su fonnen; bdie Berbiltniffe zwangen Dden
japanifden Hanbeldpionier, fid) unter die Fittide der Konfevenz su fliichten.

©o mwurben bdie Tramps erdriidt, widerfpenftige Unternehmungen
gesihmt, die Raumten der veguldven Linien fonnten {id) fiillen, die Frachten
fteigen.

Trog der Gubventionen vermdgen die Gefelljdaften nidht auperhalb
ve3 Ringes su fjteben, die Vorteile diefed find ungleid) bedeutfamer. Der
Kampf der Staaten gegen folhe Millionenfrdfte internationaler Natur wird
wohl erfolglog bleiben und ridtig bhat ber Kolonialfefvetdr bder Strait
Gettlements, Alexander Swettenham, ein {darfer Befdmpfer und {trenger
Berurteiler diefed Ringd, iiber die Anfdjauung, ald ob man durd) Sub-
ventionen die Trampsd wieder sur Crifteny bringen fdnnte, gedufert: If we
paid a premium to these tramps, we could not make them efficient
enough to fight the Conference®.

Der Wirtfamieit diefer madytigen Konfereny ift der andauernd giinftige
Jradytenftand u danfen. DOhne die grofe Rentabilitdt der oftafiatifdhen
Fabrt wdre aber wohl bei den deutfdhen Feederveien weder die Moglidhteit,
nod) Geneigtheit vorhanden gewefen, fid) fo ftarf in den indifd)-dhinefifdhen
Gemwifjern ju engagieren. Jn diefer Ridtung hat jebenfall3 die Konfereny
Gutes gewirt.

R Levantehandel:

Sm Unfdiup an Afien ift aud) der Levantehandel zu Dbetradyten,
wenn er aud) nad) ver fommerziellen Auffafjung ein weitered Gebiet umiapt,
al3 bie Seeverfehratabelle in der Reidsitatiftif angibt, die nur den Hanbdel
mit Wfien am Mittelindijhen und Sdwarzen Deere al3 Levantehandel
regiftriert. §and auf Ddiefem @ebiete {don eine jtarfe Crweiterung ber
beutfdjen Hanbdelstdtigleit ftatt, fo ift dies nod) mehr in dem ZLevantegebiet
ber faufminnifden Auffafjung der Fall.

1 Bergleidje iiber dic Singapore Conferenz cit. Report, Lonbon 1901: Frage
Ne. 2353, 2380, 2402, 2460/1, 2475, 2477, 3473, 4417 ii.
London 1902: Frage Nr. 491 f., 2861.
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Bon Afjien am Mittelldndifden und Sdhmarzen Meere

(Levante).

Angefommene See: Abgegangene See- in Ballajt obder

Sahy eyiffe fchiffe Leex
Sdiffe | N-R.-T. | Shife| N-R-T. | Seiffe| N-R-T.
i [ T

1897 41 | 58033 7T, 9185 7 17 568
1898 38 51404 V. 9135 5 0 12673
1899 63 93 650 25 33 213 6 | 12696
1900 87 133 972 35 ¢ 46643 2 4915

Der Hauptfis ded deutjden Levantehandeld ift Hamburg; von ihm geht
feit bem Jjahre 1889 eine regelmdifige Dampf{diffverbindung, die von den
deutfdjen Gifenbahnvermaltungen in bden folgenden Jahren dburd) Sdaffung
bed Levantetarifs in ifhrer Tatigleit auperordentlide Forberung erfuhr. Auger
einer wefentliden Verbilligung der Fradtfibe und Bereinfadjung ded Ver-
fandgd bradyte der Tarif Klarheit und Fejtigleit in die Fradtraten, von
bem Handel hodygeidhiste Vorziige, fo dap vor allem die Wettbewerbsfihig-
feit deutjer Giiter auf den levantinijden Mirften erleidtert mwurbe, anbder-
feits felbft aud vem Giiven Deutjhlands, ja ausd Ofterveid) der Waren-
verfehr von Trieft abgelenft wurbe: die befannte Mipwirtdaft des Lfter-
teidjifden Lloyd3 fam dem Danfeatijhen BVerfehr hiebei jehr u {tatten’.

Dem Fradytverfehr dorthin dient aufer der Levantelinie nod) die Reedere
von de Freitad und Co.

Die Cinfuhr in Hamburg aud der Levante, wobei die ruffifdhen Hifen
am Sdymwargen Vieere, Griedjenland und die Jonifden JInfeln, Rumdinien,
europiifdie Tiirfei, Rleinafien al8 Levantegebiet zufammengefapt mwerbden,
betrug von 1897 b6i3 1900 ’

772724, 810 437, 595833, 617 005 Tonnen und dem Werte nad)

91,2 96,1 77,4 89,2 Millionen Marf, die Ausfubhr
26 654, 85953, 38182, 43187 Tonnen und dem Wert nad)
15,6 23,8 22,8 und 27,2 Millionen Marf.

Die Levantelinie fteigerte ihren Berfehr von 41 Reifen im Jahre 1896
auf 61, 80 und 81 in ben folgenden Jahren; 1899 wurde aud) Nordafrifa
in ben Titigfeitafreid einbejogen.

1 Cf. ,Jragen ded Geeverfehd”. Beridte und Gutadhten vom inbduftriellen
und fommerziellen Standbpunft. Bearbeitet vom Bureau bded Jnbduftrierated im
f. f. Handelzminifterium. Wien f. f. Hof- und Staatddruderei 1902.
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D. Ruftralien.

Wabhrend in Afrifa und Ajien friegerifde Vermidlungen dem Hanbdels-
verfehr einen unnormalen und unregelmdifigen Gang gaben, beruhte ber
Warenaustaufd) mit Auftralien gang auf der wirtjdaftlidien Lage der beiden
Handeldteile. Jn dem JBeitvaum von 1897 big 1900 mehrte fid) ber
Warenaustaufd) um 45 %o.

1897 | 1898 1899 | 1900
in Millionen Mart

Britifd) Auftralien

Ausfubr in den veutjden Spesialhandel | 85,7 1 86,8 | 121,1 | 1222
Cinfubr aus dem deutjden Spezialhandel 31,3 329 | 379 47,9
Gejamter Wavenverfehr . . . 117,0 119,7 | 159,0 170,1
Rert in Progenten jum Saf)re 1897 . 100 102 136 145

Die auftralifdhe Ausfuhr der erften beiben Jahre litt unter der infolge
mebrjihriger Trodenbeit guriidgegangenen Wollereugung, deren Ver{dhiffung
nur durd) junehmenven Crjerport einigermafen erfept wurbe. Mit Ver-
einigung der auftralijdjen Kolonien zu einem Staatenbunde fielen die inneren
SDIIfd)ranfen womit ein Auffdwung de3 Verfehrd verbunden war.

Cinfuhr aud Britifd Auftralien 18t97 1 1838 1839 19t00
Wolle . . e e e o | 427147 1 41621 ' 46904 f 41537
Blei- und .Rupfererae .. . . . .| 48787 1 41 356 44091 | 38 038

Der Sdhiffverfehr von ben deutjdhen Hifen zeigte dem Warenverfehr
entfpredjende Steigung.

Sdiffe Sdiffe
Herfunft und Beftimmung Sapr | angefommen abgegangen
BahI|N.-FReg.-T|3ahI|N.-Neg.-T.

95 656 68‘ 152971

1897 | 89 |
Auftralien und Jnfeln im Stillen Meer . iggg ig J‘ %gg é‘% 84 \ %% ggg
1900 | 46 | 135232 1 205 984

Fiir Kalfutta Ffonftatiert die englifhe Statiftif eine Sunaf)me ber ein-
und audgehenden deutfden Sdiffstonnage von 1891 bid 1900 um mehr
al3 ba3 Doppelte, namlid) von 54000 t auf 113000 t1.

1 cit. Report. London 1901. &. 299.
Edyriften CVIIL. - Berfehragemwerbe. 4
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Am auftralifdhen Fradytenverfehr find von grofen deutfdhen Reedereien
nur der Norddeutfde LUoyd und die in Hamburg domizilierte deutjd)-
auftvalifde Dampfidhifigefelfdaft beteiligt. Die wifden beiden gejdhlofjenen
Bereinbarungen Hhaben dauernd as Crjielen lohnender Fraditen zur Folge
gehabt, jumal {id) die wirffame Tatigleit der Singapore-Konferens aud) auf
Auftralien erftredt. IMit der von der Konfereny nidht beriihrien Segel{dhiffahrt
ftand die Hamburger Gefell{dhaft, joweit die Segler der Hamburger Segler-
gruppe angehbrten, in einem durd) Bertvige gevegelten freundidafilichen
Verhaltnis. BVon Bebeutung fiir den Lloyd, der mit feinen Reid)spoftdbampfern
durd) den Suez fihrt, war e8, dafs die Suezfanalgefeljdiaft durd) Anlegen einer
groferen Reihe von Ausweid)ftellen und Begradung von fiir dag Paffieven
langer Sdyiffe erheblide Sdhmwierigleiten bietenden Kurven bden grofien neu
in die Fahrt geftellten Sdiffen der Barbarofja-Klafje die Fahrt ermiglichte.
Cine weitere wertvolle Crrungenfdaft war die Geftattung einer BVermehrung
bed juldffigen Tiefgangd um einen Fup. Dadburd) war den gewinn-
bringender arbeitenden grofien Sdiffen die Pafjage ermibglidht, ohne dap
Sdyraubenbriige auf der einen Seite an BVerluft zufiigten, wasd anbererfeits
burd) die grofie Tonnage an Gewinn ersielt werden fonnte.

Auf Grund Ded Reid)sgefeses vom 13, April 1898 wurde ber
Gubventiongvertrag zwifden dem Reidhtangler und dem Norddeutiden LUoyd
auf die Dauer von 15 Jahren erneuert. Jn jenem Gefess wurbe bedungen,
bap Der Reidsfangler bdie landwirtfdaftliden Produfte, welde mit bder
beutfhen Landwirtfdaft Fonfurrieven, von Dder GCinfubr durd) bdie fub-
ventionievten Dampfer nad) deutfden, belgifhen und Hhollindijden Hifen
jederseit ausfdliegen fann. Jm Frithjahr 1900 madte der Reidysfangler
sum erften Male Gebraud) von diefer Befugnis. Die Gejddftsberichte des
Loyds lauteten dauernd giinftig iiber die Entwidlung des auftralifdien Waren-
verfehrs, nur im Jabhre 1900 litt der einfommende Verfehr unter der Ungunit
gefdaftliger Berhiltniffe, va die Lage ded Wollmarfted den Umfang der Woll-
verjdhiffungen von Uujtralien nid)t unerheblid) verringerte. Diefer Ausfall
wurde durd) den Fortjdritt ded audgehenden Giiterverfehrd und die Pajjage
wieder erfebt.

Die Fejtfepung der Fradytraten im Cinvernehmen mit dem Reid)3fanzler
fdeint Dem Unternehmen feine bebeutende Fefjel zu fein. Die Raten
blieben Dauernd in lohnender Hohe.

Cine bedbeutfame Crweiterung de3 auftvalijen Verfehrs und Ber-
befferung des interfolonialen Dienjtes veranlafite im Jahre 1899 der Crwerd
ber Karvolinen- und Marianen-JInfeln durd) Deutfd)land. Naddem ein im
Sahre 1899 provijorifd) gefdhajferer Fabhrplan fid) nidt bewdhrte, wurbe
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im Jahre 1900 eine Linie jwifden Sidney —Neu Guinea iiber Pap nad
Honfong-Shanghai gefdhaffen, wihrend die BVerbindbung Paps mit den Palao-
und Karolinen-Jnfeln mit der Jaluit-Gefelfd)aft vereinbart mwurbde.

Die bdeutfd - auftralijhe Gefel{dhaft wurde durd) die Sunahme Ddes
Wavenverfehrs in dem vierjihrigen Beitvaum vevanlafit, ihre Tonnage nahezu
su verdreifaden.

1897 33428 Brutto Reg.-Tonnen
1898 44291 =
1899 59917 =
1900 86000 :

©o war aud) fiiv den auftralijden BVerfehr diefe vierjahrige Epodye eine

bebeutfame Seit der Cntwidlung und des Fortjdrittes.

E. Guropdifdher PerkebHr.

Sm europdifden Sdjiffverfehr fpielt der Warenausdtaufd) mit Grof-
britannien und Sdyweden die bedeutendjte Rolle, nad){t ihnen fommt Dine-
marf und Rupland.

Sﬁitfﬁabung EDgit Ladung
) angefommene abgegangen
Herfunft begw. Beftimmung Jabhr g@d)iﬁe gé%bif?: ¢

Babl | N-R-T. [ Banl | NAT.

1897 | 8090 | 4200866 | 4296 | 2 044 546
1898 | 7797 | 4037301 | 4390 | 2078023
1899 | 7957 | 4258445 | 4342 | 2113192
1900 | 8503 | 4736402 | 4552 | 2170426

Gropbritannien und Jrland {
1897 | 4923 883994 | 2186 505 939
1898 | 5774 | 1188701 | 3151 830 700
1899 | 5977 | 1242590 | 3667 880960

1900 | 6500 | 1305863 | 3951 928 529

1897 | 5968 808 379 | 6663 853 568
1898 | 6135 840987 | 7044 931 514
1899 | 5896 820000 | 7026 | 926 006
1900 | 5553 756950 | 6711 : 888322

1807 | 1731 878435 | 1240 499 640
1898 | 174 98305 | 1371 | 552726
Curopdifches Rubland . . . . O 1099 | 1523 | 723009 | 1337 | 538825
1900 | 1674 | 805294 | 1280 | 531112

Sdyweden .

Dinemart mit Jgland und Farder

Der Wert ded Warenverfehrd mit den Seelindern England, Sdhweden

und Dinemarf weift eine grofe Sunahme auf.
4*
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1897 | 1898 | 1899 | 1900
in Millionen Mart

Deut{dhe Cinfuhr von: ' !
Grofbritannien . . .. 661,5 825,7 71,1 840,7
Prozent an der (Befamtemruf)r . 13,6 15,2 184 | 139
Sdweden . . . .. 87,5 102.9 104,2 104,9
Dinemart . . . . . . . .. 60,4 65,6 715 71,5

Nusfuhr nady: |
Grofbritannien . . .. 01,7 803,8 851,6 912,2
PBrogent der gefamten musful)r . 18,5 20,0 19,5 19,2
Sdymeden . . . . 92,9 107,0 136,0 138,3
Déanemart . . . . . . ... 107,4 120,2 125,8 125,5

I @Gropbritannien wie in Deutfdhland ftand die Jnduftrie und dasd
gange Gejdyaftsleben in vollfter Bliite.

Deut{hland nahm gejteigerte Pengen Steinfohlen, Robeifen, Erden
und Wollmengen entgegen; England gewaltige Mengen Buder, Hohlglas
und eine Unzahl anderer Artifel.

Bon OSdyweven, Norwegen und Finnland trafen dem fteigenden
deutfden Bedarf entfprediende grofie Ladungen Nup- und Bauholz ein.

1897 | 1898 | 1899 1900

in Tonnen

@ropbritannien und Jrlanbd: Ginfulhr in den deutjden Spesialhanbdel.

Steinfohlen . . . . . . 4808901 | 4506163 | 4873555 = 6033316
Roeifen. . . . . . . . 362007 | 308884 | 529770 670 191
Wollengatn . . . . . . 18 820 18928 | 21899 ! 20 758
Kaolin, Feldjpath, feuer- ‘ i ]

fefter Ton . . . . . . 79 218 74 047 81231 37 598

Auzfufr ausd dem deutiden Spezialhandel.

Buder. . . . ... .. I 571 596 ‘ 639625 | 578948 | 513609
Hohlglad . . . . . .. 21 942 27961 { 28095 | 28 721

Ginfubyr in den deutjlen Spezialhanbel:
Bau- und Nubholz gefigt; Kantholzer-, Sige- und Sdnittwaren.

Sdyweden . . . ... 422 089 456 547 471859 | 477326
Roxwegen . . . . . . . 60 264 64 204 46 710 | 42751
Finnland . . . ... 63 322 54 264 113623 | 101 871
Bau- und Nubhol3, nac) der Lingsadyje bejhlagen; Naben, Felgen, Speicen.
Ginnland . . . . . . . I 12193 | 19698 } 32 157 28 377
Sdjweden . . ... L 31480 ’ 49 195 52 632 ' 48 334

Dinemarf verforgt Deutfhland mit Rindvieh und Pferben, mit Fleijd)
und Fifden.
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Bieheinfuhr ausd Ddanemarf.

Stitdt Stid Gtiid Stiict

1897 1898 1899 1900

Jungieh bz zu 2/2FJahren 42 043 20 105 \I 18 755 19514

Rithe . . ... ... 29 260 11316 11 631 16 759

Odfen. . ... ... 8904 4495 4396 3849

Perde. . . . . . . . . 20 228 20 057 19929 20 963
Fleij) von Bieh, frifdh t t t t

unbd einjad) jubereitet . 4478 11264 14 088 \ 10 342

Sifche, frife. . . . . . 7448 8833 9804 8691

Der Fradtenverfehr und die Fradjtrate im europdifden Berfehr {teht
in engem Sufammenhange mit dem transozeanifdjen, dem Weltwarenverfehr.
Sene Seereifen mit ihren Entfernungen, die viele Taufende von Seemeilen
betragen, beanfprudjen die Raumten der Dampfer wodjenlang, die der Segel=
fdhiffe monatelang. Wenn fid) neben Dden regelmifigen RQinien fiiv die in
wilver Fahrt tdtigen Teeberveien im trandozeanifhen Welthandel giinjtige
Befdaftigung bietet, fo hat aud) der Nahverfehr gute BVedingungen.

Der rapid wadfende BVerfehr mit den norbeuvopdifden Lindern, be-
fonderd Gnglandd mit Deutfdland mufite im Sujammenhange mit der
internationalen Fradjtenlage neben reilider Bejdyiftigung aud) gute Rate
bringen. Dem GSdymerzensfinde in der deutjhen Sdhiffahrt, der DOitfee-
reeDerei, famen aud) gute Beiten. Die Flensburger, Kieler, Stettiner Ge-
felljdhaften entfandten ihre Rdumten in die weite Ferne, verftarften ihre
Flotten an den RKiiftend Afiend und Amerifasd, liefen ihre Segler nad)
Nuftralien und Afrifa fahren. Dad Beitdjartergefd)dft nahm in der ganzen
Welt betradhtlidhen Umfang und jo fanden aud) die Oftfeeveedereien in diefem
Gejdyifte lohnende Fenten. Der Rdaumtebedarf im Weltverfehr zog leb-
hafte Raumtenad)frage in der Oftfee nad) {id). Dem geminderten Tonnage-
angebot ftellte jid aud) hier, wie in der Nordfeefahrt, erhohte Tonnage-
nadfrage ur Seite.

Fiir die Dftfeereederei ift eine Tatfadje von Nadyteil, dap der Jmport
ver Hifen den Cyrport erheblid) iiberfteigt und jomit ein reidhaltiges An-
gebot an Tonnage in den deutfden Hifen Ddidponibel werdender Siffs-
rdumten auf die Audfradytraten driidt. Diefer Umftand hinberte eine durd)-
greifende Befferung in den Ausfrachten.

Der bedeutendite Dftfeehafen, Stettin, zeigt einen bedeutenven Abftand
ber ein- und audgehenven Warenmenge.
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. : i
Ginfuhr Ausfuhr % Et‘ Q‘IB;;f%fgi
Jabr - von der Gin:
in Tonnen fube
1897 2 279 624 707 845 31 %
1898 2 234 388 882 545 39 %
1899 2463876 817013 33
1900 2400 136 818 279 349
gegenuber Hamburg
1897 8066 700 3 683 800 46 %o
1898 8 895 200 ‘ 3992 600 4590
1899 9178 100 4154 800 459,
1900 9 850 600 © 4581600 47 %

Die Folge hievon war aud) eine bedeutende Tonnage, dic Stettin leer
ober in Ballaft verliep.

Bon Stettin abgegangene Seefdyiffe.

, Mit Labung Sn BVallaft oder leex
Jahr I
Sdiffe ] Reg.-Tong | Sdyiffe [ Reg.:Tond
1897 3056 \‘ 815 368 1255 644 681
1898 3274 | 863225 1246 617 362
1899 3373 | 897165 978 | 5501770
1900 3288 824931 1272 | 1726660

Der Umitand allein, dap Ddie einfommende Frad)t guten Verdienit
bracdyte, lief Den Reedereien die Moglidyfeit, ausdgehend lieber leer ju fabhren,
al3 zu unlohnenden Fradyten fid) su verftehen, mwie died in Jeiten ungiinftiger
Sonjunftur der Fall ift.

Die vom Weltmarft iibernommene, durd) den eigenen giinftigen Fradten-
verfehr in der Ditfee verjtirfte jteigende Tendens ber Naten und deren BVer-
bleiben auf gutem Stand geigen nadfolgende Fraditenbeifpiele.

Danzig—SLondon fiir die Tonne Juder.

Dampfer
Jabr ! f—
L RQuartal | IL Quartal III. Quartal IV, Quartal
sh ! sh i sh sh
| |

1897 666 6—6/6 ! 6—76  7/6—6
1898 5/3—6 i 5/9—6 6-6'6 ! 73 -6
1899 6/6—6 6—5/6 66 -7 i 8/6—1/6
1900 5/9—1 . 7—8 8—11 : 117
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Seefradt fiir Steinfohlen von Kohlenhdafen der
Dittiifte Cnglands und Sdottland3 nad Neufahrwajfer
fiir die englifde Tonne.

Dampfer

Jabr 1 * !

L Quartal | IL Quartal | III Quartal | IV. Quartal

sh ! sh i sh i sh

1897 36—4/9 | 39-46  43—59 i 5/9—6/11/2
1898 5—4/72 4/6 —5/3 i o—T'3 ! 7-5'9/2
1899 4/9 - 5/6 ! 5—6 6—7/3 i 5/10/2—6'9
1900 6/9—5/6 6—8 ! 6/6—9 i 7/9—-3/6

Wir fehen aus diefen Biffern, wie fiir die Entwidlung der audgehenden
Fradt die reidlid) freie Tonnage ungiinjtig war.

Wiabhrend in den englifhen Hijen nabegu eine mehr ald weieinhald-
fade Ratenfteigerung eintrat (3 sh 6 d auf 9 sh), vollzog fid) foldye fiir
die ausgehende Frad)t nidht einmal um dag Doppelte (6 sh auf 11 sh).

Aud) fiiv die Segelfdjiffe gab e3 wieder guten BVerdienft. Bon Dangig
nad) Koblenhifen ver Oittiifte England3 wurde fiir das Load (50 Kubitfuf
engl.) fantiged Fidjtenhol; befonders im Jahre 1900 ein felten Hober
Ratenfap erzielt.

Seqgler
Sapr | -
I. Suartal II. Suartal  IIL Quartal IV. Quartal

sh ; sh i sh sh
1897 8—17 ' 713 | 73—109 11
1898 6-—7/6 6/3—7 i 7—8/3 —
1899 7/9—8 8/6—9/6 8/6—9 —8/6
1900 9/6—8/9 7/9—11 | 11/6 10

3Jn ver internen Ojtfeefahrt blieben vielfad) die mit der Befferung der
Fradytenverhiltnifle im Jahre 1897 erveiditen Fradyterthohungen ohne weitere
Aufwirtsbewegung, erft dad Jahr 1900 mit feinem ungeheuren Rdumte-
beviirfnia in Afrifa und Afien veranlafite dann eine Steigerung.

Flendburg—St. Petergburg.

Pro 2000 kg Roggenbafis
Sabr Segler Dampier
i S
1397 13—17 13—16
1898 13—18 13—16
1899 13—18 13—16
1900 16—25 18
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Die europdifde Fahrt, die vom Sdwarzen und Mittellandijdhen Meere
nad) dem MNorden Curopas fid) bewegte, nahm gleid)falls an bder RNaten-
hebung Ded Weltmarftes teil; erftere [litt freilid im Jahre 1899 infolge
be3 mwenig giinjtigen Ausfalld der fiidruffijden Crnte an Fradit und hatte
darum in diefem Jahre einen Riidgang von 12 sh 6 d per Ton auf 7 sh
per Ton Weizen zu verzeihnen. JIm Jahre 1900 aber ftiegen die RNaten
von Obefla nad) London, Hull, Antwerpen und Rotterdam allmdhlid) von
8 sh auf 12 sh, gingen dann fprungweife in die Hihe und erreihten Cnde
Geptember ihren Hohepunft mit 18 sh per Ton. Auf diefer enormen Hihe
fonnten fjie fid) dann aber dod) nidht Hhalten, die Fradten brodelten fdmell
ab, um aber dod) nod) im Desember auf der refpeftablen Hihe von 10 sh
su ftehen.

Britifge Hafen und deutfhe Nordiechifen verfradyteten im Jahre 1899
nad) @Genua fiir 8 sh 9 d, nad Malta fiir 7 sh 72 d Kohlen, im
Jabhre 1900 fiix 11 sh 3 d beyw. 9 sh 3 d.

©o fehen wir, dap die europdifde MNah- wie Fernfahrt einerfeits an
Transport vielfad) bedbeutend gewann, in allen Fiallen aber [ohnende Fradyt
su finden wufte, denn wo ein [lberangebot an Tonnage auftrat, da Fonnte
man die3 fdnell und lei)t beheben, da in der gangen Welt Raumten will-
fommen waren.

4. Der Perfonenverfehr.

Die in der nordamerifanifden Pafjage bejddftigten Hhanfeatijen
Jeedereien blieben in bem Bertragdverhiltnid mit der Redb-Star-Linie und
der Holland-Amerifa-Linie. Der im Jahre 1895 auf drei Jahre verldngerte
Bertrag mwurde im Jahre 1898 auf das neue auf die Jeitbauer von vier
Jahren abgefd)loffen.  Der Hamburg - Umerifa- Linie ward anldplid) der
Crneuerung be3 Poold ein erhihter Anteil an dem Jwifdjendedsverfehr ju-
geftanden.

Die mit den britifen Konfurrenglinien im Jahre 1896 gegriindete
North Atlantic Conference brad) im Friihjahr 1900 wieder jufammen. Daf
e3 3u feinem Konfurrenzfampfe fam, war vor allem dem deutfdhen Aus-
mwanberergefege, dad der inbireften Audmwanbderung nad) jeder Ridtung hin
Ubbrud) tat, su danfen. Diefes Reid3gefes iiber vad Audmwanderungsmefen
vom 9. Juni 1897 hat vor allem ben Ddeutfen Gefelljdaften fo weit-
gebende im Jnterefje Der Audmanbderer liegende Auflagen gemadyt, vah die-
felben 3u Den erftflaffigiten Berfehramitteln fiir die Amerifafahrt wurden;
oadurd), dafp Ddie Paflagevertrige flar und Ddeutlih und in deutfder
Spradje auf die eventuell indirefte Beforberung hinweifen miiffen, ift der
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{iberliftung der Audwanbderluftigen durd) die Agenten vorgebeugt; endlid)
wurde dadurd), dap die Ausiibung des Auswanderergefdiaftes an die Konzeffion
burd) den Reidsfangler unter Buftimmung durd) ben Bunbdedrat gebunden
ift, den fremdliandijhen Unternehmungen entgegengetreten. Laut Crlaf des
Reidsfanzlers vom 15. Februar 1900 bdiirfen nur die White Star Line,
bie Gunard Line und die unter amerifanifder Flagge fegelnde American
Line iiber Hamburg und Bremen mit Sdiffdwedfel in England Aus-
wanderer fahren, aud) ift den von Cngland ausd befordernden Reedereien
die Beniihung beftimmter Gefelfdjaften fiir die Nberfahrt vom RKontinent
nad) England vorgefdyrieben worben.

Die Kontrollftation an der preupifd): ruffijden Grenze, die Yusdmwanberer-
barade in Rupleben, die Audwanbererhalle in Hamburg, indbefondere aber
die Diveften udwanbderersiige haben bdie Bevorjugung der deuten Hifen
wic ber deutfhen Sdhiffe feitens der ofteuropdijdhen Auswanderer erheblid)
geforbert.

Die nod) vorhandenen unbedeutenden Jiffern indiveft Beforberter werben
sum grofen Teil auf bvad Konto der RKajiitdpaijage u {dhreiben fein.

Gefamtbeforderung aus deutfden Hdafen.

Jalhr Beforderte

1897 83 220

1898 100 978

1899 140 432

1900 176 819

Bremen Hamburg
Jabr _'-—_@iamt: | Hievon Gejamt- Hievon
befbrderung indirett beforderung indireft

1897 46798 | 2020 35 049 2307
1898 60 436 ! 3412 39 882 1723
1899 80 787 2223 64 214 369
1900 95961 2135 80 853 275

Die Gefamtaudwanberung iiber deutide Hifen blieb im Jahre 1897
nod) hinter der niedrigen Perfonenzahl ded Jahres 1894 zuriid.

Die aufbliihende deutjhe Jnbduftrie jduf reidhlihe Arbeitdgelegenbheit
und die Lebensbedingungen der Arbeiter find durd) hohere Lohne und fozial-
politijde Jnftitutionen in foldem Mafe gebeffert worben, daf dem ernfteften
Anveize sur Audmwanderung der Boden entogen war, zumal gleidzeitig in
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ben Lereinigten Staaten bdie beziigliden Verhdltniffe fi) in mander Hinfidyt
verfdhlechtert hatten, alfo in feiner LWeife der deutjdjen wirtjdhaftlidhen Lage
ebenbiirtig waven. Die glingenden Ddeutiden Verhiltniffe iibten aud) ifhre
Anziehungstraft auf die benadhbarten Staaten aus, indem deren Angehorige
sunddjit in der deutfhen JInbduftrie BVerdbienjt finden fonnten. Freilid mit
bem Jahre 1898 fdhmwoll der Audmwanbdererftrom Dbdiefer Linder, mwefentlid)
in Bufammenhang mit ber dort friiher einfegenden induftriellen Riidjdhlags-
periode fo an, daB er wieder iiber die Pieere gehen mufte.
Deutfde Audwanberer.

o g, Auswanberun
Jabhr Jnagefamt %’glaﬁlfe' * tber bcuticbeg
8 i Hiifen
|
1897 24 631 . 046 . 18801
1898 22 221 0,41 i 17173
1899 24 323 0,44 ! 19 786
1900 22 309 0,40 1 16 690
: \

Wahrend bad Jahr 1897 eine geringe diterreid)ifde und nod) geringere
ruffifde Paflage zeigt, boten gefteigerte Maffen diefer Nationalititen vom
nddften Jahre an der deutjden Reederei willfommenen Crfap fiir den Aug-
fall im deut{djen Clemente.

Pajfage-Reederei.

liber Hamburg ausdgemanderte 1iber Bremen audgewanbderte

Jabr Ofterreidjer - Ofterreidher

Ruffen ‘ und Ungarn Ruffen und Ungarn
1897 3341 9 253 9 266 15 584
1898 13 633 11097 14 220 26 971
1899 30 941 19 920 26 451 21 942
1900 40 452 | 28 003 25811 ‘ 27 763

Unter den Ofterreidern bildeten vas Haupttontingent wieder die Galizier,
wibrend aud Rufland Judben und Polen in grogen Mengen famen; aud)
Rumdnien weift in den hanfeatifden Statiftifen der Jahre 1899 und 1900
gegen frither erheblidge Biffern auf, faft ausfdylieplid) vertriebene Jsraeliten.

Sabr Ruminijde Audmwanderer iiber
Hamburg ' Bremen

1399 1618 | 425
1900 217 1422
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Bon der Paflage wendete fid) nur ein fleiner Teil andeven Jielen al3
den Bereinigten Staaten zu, nur Brafilien und die La Plata-Staaten weifen
nod) nennendwerte Jiffern auf.

ot 1lber Bremen nad liber Hamburg nad
Jabr Bereinigte oo | fa Plata- | Bereinigte Brafil. u. La
Gtaaten Brafilien | Staaten Staaten  Plata-Staat.
1897 32 560 012 | 829 23933 | 2649
1898 47 642 475 : 1117 29 812 i 2514
1899 77667 734 : 1264 42 836 ‘ 1987
1900 87 537 191 1303 59 186 1 1103

Die Hamburg-Amerifa-Linie und der Norddeutidhe LUoyd beriihrten auf
ber Oft- mie Weftfahrt nod) fremde Hifen und fanden aud) dort zabhlreide
Fahrgifte. Auperbem pilegten beive mit grofem Crfolg den Wuswanderer:
verfehr jwifden Genua und New Porfl.

Durd) die Jndienftftellung glingender Sdinelldampfer wurden die
deutjden Linien von den lugusliebenden Panfes bevorsugt und befonders im
Jahre 1900 anldplid) ver Parifer Ausftellung hatten fie eine Kajiitdpafjage,
weldje die bedeutendite britijhe Pafjagereederei, die Cunard Line weit iibervagte.

Kajiitdverfehr Curopa — New Yorf.

1897 1900
Nordveutider LUoyd . . . . . . . . . . . .| 15196 ' 26577
Hamburg-Amerifa-Linie . . . . . . . . . . 10 866 23 655
Gunardline . . . . . . . . . . . . ... 15196 20000

Die Jabhre 1897 und 1898 mwaren fiir die RKajiitdpaflage ungiinftig.
Die bi3 in den Sommer hinein iiber die Cntwidlung der politifdhen Dinge
in Amerifa, forwohl Yinfidtlid Weftindiens wie hinfidhtlidh) der Bollpolitif
herrfhende Unjicherheit hat die Sahl der Kajiitdreifenden, welde vom Mat
bi3 Juli nad) Guropa fommen und im Herbfte nad) dem Weften uriid-
fehren, im Jabhre 1897 fehr gemindbert; im Jahre 1898 wirfte der Konflift
mit Spanien auf den BVerfehr veftringierend.

Der geringe amerifanifde Befudsverfehr in diefem Jahre ergibt fidy
deutlid) aus der hanfeatijhen Statiftif, die fiiv Bremen 1898 u. 1899 11 617,
9636, fiir Hamburg 6236 und 4958 ausdgehende Amerifaner aufweift gegen=
iiber 12623 besw. 7951 im Jahre 1896.

T Sm Jafhre 1898, 1899 fiifhrte der Norddeutide Lloyd auf Grund eined Bex:
trage3 mit ber Compaiia Transatlantia einen bebeutendben Truppentrandport aus,
indbem er 23134 fpanifdie Cfjigicre und Mannjd)ajten von den Bereinigten Staaten
auf 11 Reifen nad) Spanien bradte.
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Auf ihren verfdjievenen trandozeanifdien Linien beforderten bie beiden
Reebereien in den 4 Jahren 1169262 Perfonen.

RNorddeutider [ Hamburg-

Sabe Lloyd ‘ Wmerifa-Linie
1897 140584 | 73089
1898 161963 74 661
1899 197226 101975
1900 253 227 166 539
752 998 i 416 264

Auf der Genua—New-Yorf-Fahrt befordecte der Nordbeutide Lloyd
audgehend in ben Jahren 1897—1899 18615, 23526 und 23892, ein-
fommend 18565, 15943 und 13 726. Fiir vad Jahr 1900 gibt fein Ge-
fddftaberidht feine Ausfunft mehr wie aud) die Hamburg-Amerifa-Linie ihre
Pafjage in ihren Beridten nid)t nad) Linien djeivet.

Der Stand der Raten war andauernd ein befriedigenver.

Hamburg- Norddeutider
Amerifa-Linie Lloyd
Datum S =R Datum =;3:
EE | S8 g5 | S8
o2 =3 SE | &8
= | £6 5% g6
me | M e ! ME
A6 1. Sanuar . 150 | 140 Ab 1. Januar 150 | 145
1897{ , 18. Mai. . . 160 | 150 » 13. Miry 160 @ 150
» 6. Degember. 160 | 140 18977 13, Juli . 160 = 140
, 1. Sanuar . | 160 | 140 » 25, Auguit . | 150 1+ 130
» 22. Februar . 150 | 130 » 18. September 140 . 120
, 11 Mirz . . 140 | 130 » 22. November. 150 \ 130
g 17, Mirg . . 150 | 140 ' g,
18980 " 05" mai. . . | 155 | 150 1898{ v 1 g“}‘.“" g B Rl
. 4 %uguft . | 160 | 140 modeuito. | 2
» 10. September 160 | 136 , L. Sanuar . 160 | 150
» 27. Dftober . | 140 | 130 18991 » 10- Sanuar . | 150 | 140
v 4 Mivg . . 130 | 120 . 6. April . . 160 | 140
s 4 Upril . . 140 | 130 » 19. September 160 | 150
0 27, April . . 140 130 i
18991 , 25. Mai . . 150 140 s L ﬁgan.uar . 160 | 150
» 20. Geptember | 160 | 140 | 19000 » 30- Juli . . | 160 ' 140
. 5. Diftober . | 145 | 130 o 4. Dftober . | 150 130
, 25. Dftober . 140 | 120 » 27. Oftober . 160 | 140
, L Qanuar . 140 | 130 1
,12. Mai . . | 150 | 140 1
19007 * 12, Juni . . 160 | 150 i
» 29. September 160 | 140
» 1. November. 160 | 150
v 29. Degember. 160 | 140 |




©eeverfefr und Reederei. 61

Hamburg-Amerifalinie

New Yorf—Hamburg
Latum
Cdynellbampfer ’ veguldrer Dampfer
1. % iy o6
. oJsanuay 2 ]
1897 110, Mai 134 126
1898 1. Sanuar 134 126
3. {ebruax 126 109
1. Januax 126 109
1. April 126 113
1899 {26. Augujt 126 118
25. Dftober 147 118
20. 9tovembexr 147 126
1. Sanuar 147 126
1. April 147 113
1900 {12. Mai 126 118
29. Oftober 138 126
29. Tezember 150,60 130,20
infl. 12,60 Kriegs- infl. 12,20 Rriegs-
ftempel ftempel

@eit vem Jahre 1897 trat in den Kajiitdraten 2. Klaffe ein {tandiger
Riidgang ein, der im Jahre 1899 fogar zu einer Gleidhheit der Sommer-
und Winterpreife fithrte. Wahrend im Jahre 1897 Ddie niederen Winter-
preife vom 16. Dftober big 81. Juli beftanden, wdhren diefe im Jahre 1898
vom 1. Dftober bi3 14. Auguft. Crit dad Wusftellungsjahr 1900 bradyte
wieder eine friftige Crholung in der Ratenhohe und eine Ausdehnung der
Saifon, indbem bdie Winterseit auf die Dauer vom 16. November bis
31. Juni feftgefest wurbde.

CGuropa—New Yorf niederjte Rate in II. Klafje
(Hamburg— Annerifalinie).

1897 1898 1899 1900
:;loe':}; } Winter e;::r“ 1 Winter eoﬂg‘{:f:r“' G;;:r‘ Winter
M. | oM | me | me. ML me. | ML
Sdnellpampfer . . . . | 300 ' 250 | 250 | 220 180 220 | 200
Regquldver Dampfer . . | 200 | 190 | 200 | 180 170 200 | 180

Jn 1. Klafle ftiegen die Raten in diefem Beitraum mit der Jndienit-
{tellung immer prunfhafterer und jdnellerer Dampfer. Dasd Ausitelungsjahr
bradite ein Derauffepen der RKajiitdraten — nad) Dampfer und Kammern
unterfdiedlid) — um s bi3 auf dag Doppelte.

Jn allen vier Jahren werden die Crgebnifje Des Perfonenverfehrd ald
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febr giinftig in den Gejdhaftsberidhten dargeftellt. Der in der Kajiite auftretende
Ratenriidgang wurde durd) die Junahme der Pafjage mehr ald aufgemwogen.

Sm aujtralifden wie oftafiatifdhen Perfonenverfehr war der BVerfehr am
beveutfamften im Bereid) der frembden RKontinente felbjt; die oftafrifanijdye
Qinie erhielt ihre Pafjagieve jum gropten Teile erft in den italienifden Hifen.
Diefer Betrieb3zmang hat indeffen bei diefen Qinien in Ieiner Weife eine
dhnlide Bedeutung fiir die Rentabilitdt, wie folded bet den Nordamerifa-
fabrten vom LUoyd und der Hamburg-Amerifa-Linie der Fall ift.

{lber die Pafjage in der europdifhen Fahrt fehlen ftatiftijhe Angaben,
sudbem ijt diefe zum grofen Teil in Hinden frembder Nationen. Hier ift
Der Vergniigungdverfehr bder weit iibermiegende. Da ber Bergniigungs-
verfehr von den wirtjdaftlidhen BVerhdltniffen abhingig ift, Jo begegnen wir
allenthalben Beridhten, die deffen Sunahme beftitigen.

Was bdie englifde Fahrt betrifft, fo trat im Jahre 1897 der Nord-
Deutfdhe Loyd feine gefamte Fahrt an die Dampfidiffahrisgefedidaft Argo
ab und verfaufte diefer feine 7 fleinen Dampfer.

5. Berjiingung der dent|den Handelsflotte. Die tednijden Fort-
dyritte. Berhalinijle in Oft= und Nordjee.

Hatte die Ungunit der Verhiltnifje in der erften Halfte Der neungiger Jahre
pen {lbergang jur Sdhaffung sfonomijder Riefendampfer erzwungen, fo liek
bie gldngende Konjunftur in der BVergroferung der Sdiffe weitere Fortfdritte
maden. Fiiv die ungeheuren Majjen von Rohproduften, die dag Ausland
nad) Deutfhland fandte, waren die gewaltigen Sdiffsriimpfe ermiinfdt.

Da mit der fteigenven Cinfubhr die Ausdfuhr verhilinidmifigen Sdritt
hielt, ja in eingelnen Hifen wie Bremen und nad) eingelnen Ridtungen,
wie feit 1898 nad) ben Bereinigten Staaten fogar erheblid) zunahm, waren
aud) hier grofeve Riaumten in gute BVermwenbdung su bringen.

Bremen—Vereinigte Damburg—Bereinighe

2~ | Staaten von Nord-

Hamburg Bremen @taatinm:)roirftu%otb- amerita am At(an-
tijen Weer

1896] 1900 | 1896 1900 | 1896 | 1898 | 1900 | 1896 | 1898 | 1900
in 1000 Tonmen

Ginfubr  (fee- ‘ | i 1 i |
wirts) . . |7104|9851|1979 2372 | 6935 10453 10028 [1145,2 22778 121452

Ausfuhr (fee: i | ‘
wirtd) . .| 3241|4582 1036‘1482 204 i 170 ]‘ 200,5] 6774 5944 753
%% ber Wus- ‘ i ; i ‘
fubhr an der ] } : ‘ i
Ginjubr. . [456 (465 | 53 1625 | 34 16,2‘ 199] 59,1 26,11 35,1
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Die in den Hifen Hamburg und Bremen gefdjaffenen Hafeneinridhtungen,
Snbduftriegeleife, madtige Kranen, die Befferung der Ladbung durd) umfang-
reidje Cinfiijrung ded Leicdhterdienftes, durd) Sdaffung von Getreideelevatoren
und durd) tednijde Vervolfommnung der Lofd)- und Ladevorridtungen auf
ben Dampfern felbft liegen bdie Swedmipigleit der Riefenfdiffe von Jabhr
3 Jabr wadfen.

Mit der junehmenden Grofe war ein mindered Wad)fen der Betriebsfoften
verbunbden. Die neuen gemifdyten Riefen- Fradyt- und Pafjagedampfer bedurften
einer telativ gevingeren Befapung, ald diesd bei den fleineren Schiffen der Fall war.

Wenn bei den modernen Paflagedampfern eine Mehrung ded Perfonals
su fonjtatieren ift, fo hdngt died mit der durd) die gefteigerte Schnelligeit
enorm gewadyfenen Mafdjinenanlage jujammen. Die Bedienung der Majdhinen
ber lepteren erheifdit mit 12 Oberbeizern, 84 Heizern, 18 Sdymierern und
95 Trimmern, bereitd 210 Kipfe.

L g 1 Mann au

N.-Reg.-T. | Shnelligleit | Bemannung 9-Heg . f
Fiirft Bismard. . . . . 3296 ‘ 193 | 280 ’ 11,5
Deutidgland . . . . . . 5196 2352 | 550 95

Daf oft die Majdjinenleiftung gleid) bleibt, wenn aud) der Sdifisraum
widit, Hhat die Crfahrung bei den 3ahllog vorgenommenen Sdyiffaver-
langerungen gegeigt. Die Crmittelung der zwedmipigiten Sdiffgeftalt ift
peshalb fiir den Sdyiffbau ein widytiges Problem jtetd gewejen und geblieben.
Sdleppverfudyftationen waven bei fremdlandifdhen Reebeveien zu diefem Jwede
lingft eingeridytet: im Jabhre 1900 ift nun der Norddeutjde Lloyd zur An-
legung folden Jnjtitutd gefdritten, in dem berednet wird, in welder Form
cin Sdiff den geringften Widerjtand findet und bdamit die Hfonomifdhite
Majcpinenleijtung braudht. §Fiir die Steigerung der Durd)fdnitidgroe des
deutjden Dampfers, indbefondere die Meueinjtellung von Riefendampfern in
ber Auffd)mwungsdperiode gibt die Statiftif beredte Jahlen.

1. Januar

Groge in

gema | 1891r T 1898 | 1899“? 1900 1901
Siiie] yegrz. | SO wegrx. |S91e] wegr. | S| weg . | ST yog .

| i | | | i |
4000—50001 27 125133; 86 167216, 37 (171666, 39 181321 43 197974
5000—6000| 23 120045 30 !'158416] 35 184763 40 |211001; 60 321201
iiber 6000| 13 | 94679 18 154475 21 192765 32 [298 008 41 396 597

1 Fitx den 1. Januar 1896 enthalt die Reidsitatiftit (18. JaYhrgang) nod) feine
Unterjdjeibung der Sdhiffe itber 2000 Tons.
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Die 41 iiber 6000 Tons grogen Dampfer gruppieren {id) folgender-
magen.

Br.-R.-T. Sdiffe mit Br.-R.-T.

6000— 7000 4 25 793
7000— 8000 13 97 227
8 000— 9 000 3 25 187
9 000—10 000 — —
10 000—11 000 11 | 116517
11 000—12 000 2 | 22123
12000—13 000 1 12480
13000—14 000 5 66 366
14 000—15 000 1 14 349
iiber 15000 1 16 502

Ginen wefentliden Anftof zur BVerjlingung der Flotte gaben aud) nod)
bie tednijden Fortfdyritte und fommerzielle Bebingungen anderer Art.

Dasd ftarfe Steigen der Kohlenpreife in der Auffdymungdperiode lieh
die Tedhnif nidt ermiiden, fohlenfparenve Mafdinen zu fonftruieren. Dic
brei= und vierfaden Crpanfionsmajdjinen in Verbindbung mit der gefteigerten
Ausnupung de3 hodygefpannten Dampfed bdringten jid) gebieterifd) in ben
Bordergrund.  Neben Dder CEinfdranfung ded Kohlenbedarfd, der Ber-
minberung der Bunferrdume, bradjten bdiefe Majdjinen aud) den Borteil,
Daf eine bebeutende BVerringerung des Cigengemwidyts ver Sdhiffafefiel und der
Hauptmajdjinen im Verhdlinid jur Mafdyinentraft refultierte.

Die Verfude mit Olheizung und GCinridtung der Sdjiffe fiir diefe
Feuerung bedeutete aud) eine Ummilzung in der Sdiffsfonftruftion.

Jteue Anforderungen feitend bder Kajiitdpafjage liefen bie feitherigen
Dampfer ald veraltet erfdjeinen. Die Leiftungen desd Auslandes an Sdhnellig-
feit und Komfort erbeifdhten eine Nad)folge ber Ddeutfdjen Feederveien.
Hamburg-Amerifalinie und Norddeutfder LUoyd ftellten Schnelldampfer in
ben Dienft, mit denen ein erfolgreidjer Wettbewerb, befonders mit den Kollegen
jenfeit3 bes Kanalg ermiglidht mwurbde.

Alle tednifden Fortfdyritte finden fid) Hiebei vevmertet; jur Bewirfung
ruhigen Sdiffsganges dient bdie Berteilung der Mafdjinenfraft auf zwei
Majdjinen, die Maffenausgleidung nad) Shlidfdem Syjtem, Anbringung
von Sdlingerfielen; sur Crhohung der Sidjerheit dienen neben Den getrennten
Majdjinenanlagen ded Doppelfdraubenfyjtems, die Benupung feften Material3,
Bau ftacfjter Mafdjinen, die Cinfilhrung de3 fogenannten Dovrjden Tiir-
ver{dlufjes, welder ermibglidt, jamtlide unter Wafler befindlihen Tiiven
der Sdjotten durd) einen eingigen Drud von der Kommandobriide aus
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gleidyzeitig su fd)liegen, Cinridtung wafferdidyter Abteilungen und doppelter
Bioen.

Wurden Pajfjagedbampfer mit der Gefamtheit der tednifden Borziige
nur in den New Yorf-Dienit eingeftelt, fo ging dodh aud) mit den dem
Perfonenverfehr in anderer Ridtung dienjtbaren Dampfern eine Berinderung
vor fjid). Uud) fie erwiefen fid) nad) wenigen Jahren al3 vevaltet, inbem
jie einerfeitd bem mobernen Gefdmad nidit mehr entfpraden, anbderfeitd
aber, foweit e3 die Tropenfahrt anging, die Borjiige ded von anberen Linten
in Fabhrt gefepten Tropentypud nid)t bejagen.

Die Spejialifierung ded Dienjted ift jedod) nidyt auf die Pafjagebampfer
allein befdrinft geblieben; aud) in bem Fradyiverfehr haben gewifje Trans-
porte ur Sdaffung fpezieller Dampfer gefiihrt, jo bei Petroleum, bei Crzen.
So befist die im Anfdlup an den Stanbard Oil Trujt begriindete Tant-
bampferlinie der Deut{d) - Amerifanijden Petroleumgefelljhaft 19 fiir die
PBetroleumbefdrderung eingerichtete Siffe. Die Hamburg-Amerifalinie baute
mebrere dem Trandport von Crzen dienende Dampfer.

Alle diefe ausd Griinden der Crfparnid an Betriebsfoften ober aus
®riinden der Konfurrens notwendig gemwordenen Hnbderungen im Sdhiffbau
fithrten bei neuen Dampfern teilweife su foftfpieligen Wmbauten, Erneuerung
ber Majdjinenanlage, BVerlingerung der ESdiffsforper, anbererfeitd zur
umfangreiden Ginjtellung neuen Sdiffmaterials.

Die in der Statiftif hervortretende durdygreifende Berjiingung des Schiffs-
parfed ift vor allem auf bdie im trandozeanifdjen Wettbewerb ftehenden
deutfden Reedereien Furiidzufiihren.

Dampfidiffe
1. Sanuaxr 1896 1. Januar 1901

 Babl | BeRoT | Bahl | BroRed

Unter 1 Jahr 58 60955 5 266125

1 513 3 Sabren 106 144706 174 | 422558
3 5 - 127 78034 146 343 734

5 - 7 - 188 213 724 185 235 327
7 -1 - 102 | 97062 181 204 003
10 - 15 - 233 | 166619 270 439012
15 = 20 - 87 42018 206 205 424
20 - 30 - 126 68 612 150 91006
30 - 40 - 36 7420 37 14 070
40 - 50 - 5 789 16 4631

MWihrend Beginn 1896 283 695 Br.-Regiftertond auf Sdiffe unter
5 Sabre entfiel, 596 244 auf dltere, waren e3 am 1. Januar 1901 1032417
Edriften CVIII. — Bertehrégemerbe. 5
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gegen 1193 483 Br.-Regijtertons. Anfang 1896 waven 32 %o der Tonnage
unter 5 Jahre alt, Anfang 1901 47 %o.

Fiir die bedeutende Berjiingung bei den grofen Gefellfd)aften befigen wir
ein gute3 Beifpiel in der Hamburg-Amerifalinie, deven Gefdydftaberidyte
Angaben iiber dad Durd)fdnitt3alter ihrer Sdiffe unter Beriidfidtigung des
Tonnengehaltes enthalten. LWenn wir hiezu die wefentlidften Neueinftellungen
betradhten, fo fjehen wir die Griinde, die oben ald jur BVerjiingung fiihrend
dargeftellt find, trefflid) illuftriert.

Da3 Turdfdnittdalter der Sdiffe diefer Gefelljhaft war am 1. Ja-
nuar 1898 nidt volle ad)t Jahre; 1897 wurben zwei alte leine Sdhiffe
und jwei neue der P. RKlaffe, aber von geringer Tonnage, Perfia (5796
Br.-R.-T.), und Pruffia (56795 Br.-R.-T.) verfauft und die Cinftellung des
Sdwejteridiffes der Pennfylvania ded Hiefen P. Doppeljdraubendampfers
Pretoria (12800 Br.-R.-T.) erfolgte.

Beginn 1899 fani dag Durd)fdhnittdalter auf wenig iiber fieben Jahre,
fiinf Doppelfdraubendampfer, dbrei grofe, namlid) die Fradt- und Jwifdjen-
deddampfer Bulgaria (102387 Br.-R.-T.), Brafilia (10222 Br.-R.-T.) und
Affyrid (6581 Br.-N.-T.), vermehrten den Sdiffspart, den jwei alte Sdnell-
dampfer, die in der Wmerifafahrt tdtig waven, die Columbia (7241 Br.-
R.-T) und Normannia (8242 Br.-R.-T.) und fiinf fleine Fradtbampfer
unter 3000 Br.-R.-T. verliefen.

Beginn 1900 war man bei finf Jahren angelangt, wieder war bie
Bermehrung durd) grofe Fradt- und Pafjagedampfer, Graf Walbderfee
(13080 Br.-N.-T.), Patricia (13273 Br.-R.-T.), Batavia (10 358 Br.-R.-T.),
Belgravia (10855 Br.-R.-T.), Bethania (7492 Br.-R.-T.), Athena (5751
Br.-N.-T.), Bridgavia (6463 Br.-R.-T.), Saronia (56176 Br.-R.-T.) gefdyehen.

JIm Jahre 1900 gaben die Cinftellung der Deutfdhland (16502 Br.-R.-T )
und bder grofen Reidspojtbampfer Hamburg (10600 Br.-R.-T.) und
Kiautfdou (10911 Br.-R.-T.) und der groen Dampfer Abeffinia (5697
Br.-R.-T.), Acilia (5697 Br.-R.-T.), Ulegandria (5697 Br.-N.-T.),
Artemifia (5697 Br.-R.-T.), Belgia (7507 Br.-R.-T.), Sithonia 6700
Br.-R.-T.) und €. Ferd Laeids (5872 Br.-R.-T.) den Ausjdlag, daf da3
Durdjdnittdalter der Sdiffe unter Beriidfidtigung ded Tonnengehaltes
am 1. Januar 1901 4 Jahre 7/2 Ponate betrug.

Die Berjiingung durd) Cinjtellung groferer Sdhiffe ergibt fih) uns aud
burd) die Aufteilung der Tonnage auf die Zahl der Sdyiffe bei den oben
angefiihrten fiinf Reebeveien.

Auf ein Sdiff entfiel bei den fiinf Grofireedereien eine bedeutend grofere
Bruttotonnage am 1. Januar 1901 al3 am Beginn der Aufjdymwung3periode.
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1. Januar 1896 | 1. Sanuar 1901
Br.-R.-3. Br.-R.-3.
;%amburg:%[merifa[inie ..... 3523 4975
orddeutidher Lloyd . . . . . . 4010 4106
anfa . . . . L. oL oL L 2265 3577
pamburg:Sitbamerifalinie. . . . 2923 3932
Sodmoz. . ... ... L 2804 3638

Bei der Verfdjievenart der Betrieb3zmwede mup natiitlid aud) die
Dampfergrife eine verfdjiedene fein. Die grofe Verjiingung ded Sdifjs-
parfe3, die Der Nordveutfde LUoyd durd) Sdyaffung feiner fleinen Dampfer
fiiv die indijd)-dinefifhe Kiiftenfahrt vollzog, fommt bei Ddiefer Statiftif
nidt jur Geltung; died verurfad)t aud) den bedeutfamen Abjtand in Dder
Sdiffsdurdfdnittdgrofe diefer Linie gegeniiber den Hamburg-Amerifa-Sdiffen.

NAud) bei der Segelfdyiffreederei fam der Typ des grofen Sdhiffes mehr
und mehr jur Cinfiilhrung; wihrend e Beginn 1896 erft 22 Segler iiber
2000 Regiftertond gab, mwaren e3 deren Unfang 1901 47. Durd) bdie
Tednif waren fiir den grofen Segler Sdiffsrumpfform und Tafelage
umgeftaltet und bdiefe ju einer Schnelligleit bi3 16 Knoten befdhigt worben.
Tednifde Bervolfommnung der Ladungs- und Ljdjungsdeinridtungen haben
die Riefentiimpfe praftijd) gemadit. Durd) die grofe Cinfparung an Lohnen
vem Hauptfaftor in den Seglerbetrieb3toften, war die Produftion der Fradt
billiger geworben. Die hohen Kohlenpreife, weldje die mit den Seglern fon-
furrierenden Dampfer in 1hren Betriebsfoften empfindlid) trafen, haben dem
Gegeldyiffoerfebr, defjen Ende oft fdhon propheeit wurde, neued Leben eingehaudt.

Die Fortfdritte in den Segel{diff-Attien-Reedereien zeigen fid) in nad-
folgenden Daten:

Cegelidiffe
L Samuar 1899 | 1. Jauuar 1901
Gejellidjaften | aw P it auj | groftes
goot | dteto |LERN| il | Baot | getto WERT S
¢ | Neg.=T.|Reg.-T. Neg.-T. Neg.=T.

Reedevei Aftiengeell- i i i ‘
fhaft von 1896 .| 4 5201 | 1300 ! 1456 6 | 13381 | 2230 2631
Attiengejellid). Alfter ; ;
gegr. 1898 . . . 5 12005 | 2401 @ 2991 7 17565 | 2509 3336
Bisurgid geqr. 1896] 9 15669 | 1741 = — 11 | 21150 | 1923 | 2796

Bon den grofen Privatreedereien hatte F. Laeidy bei 15 Seglern mit

27 540 N.-R.-T. eine Durd)jdnittdtonnage von 1836 N.-R.-T. und mit

ver fiinfmajtigen Potofi dad grofte Segelidhiff mit 3854 N.-R.-T. und
5*
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Witjen & Co. bei 17 Sdiffen mit 25219 N.-R.-T. einen Durd)fdhnitt
von 1484 N.-R.-T.

Die Fortfdritte in der Verjiingung bder Hanbdelsjlotte zeigen einen
bebeutjamen Unterfd)ied der Oft- und Norbfeereebeveien. Die in der Oftfee
beheimateten Sdjiffe bdienen hauptfadlid) dem Ford- und Ditfeeverfelr,
wihrend die Sdiffe der MNordfee iibermiegend in iiberfeeifher Fabhrt
Berwendung finden.  Fiiv den Nabhverfehr der Ditfeedampfer fdllt bdie
Cteigerung der Sdynelligleiten um einige Knoten, wad in bder trans-
ozeanifhen Fahrt den Vorteil von Tagen und Wodjen nad) fid) zieht, nidt
fo ing Gewidt. Fiir Sdiffsleviatane, wie fie die Nordfeehifen in bdie
Meere fenden, fehlt ed an Riefentvansporten ebenfo wie an den geeigneten
Hifen. Eine Reihe von Trandporten, wie die dinifden Fleifd- und Vieh-
transporte, bevorjugen eine miglidft oftmalige Lerbindbung: fur; die Be-
bingungen fiir Riefenfd)nelldampfer find einfad) in der Oftfee nidht gegeben.
Damit aber fiel fiix die Oftfee aud) vielfad) die abjolute Notwendigfeit weg,
fid den tednifden Fortjdritten der Nordjeereedereien angufdhliepen.

S0 war denn im Jahre 1900 von der in der Oftfeereederei tdtigen
Tonnage nur 28 /o 10 Jahre und darunter alt, in der Nordfeereederei 42 %o.
BVon der Dampfertonnage war bei der Nordfeeflotte 62 %o unter 10 Jahre,
bei der Dftfeeflotte 35 %o,

Die Dampferdurd)jdnittdtonnage der Ditfeeflotte nahm in dem vier-
jdbrigen Beitraum von 1897—1901 nur um 14,6 %0 3u, widhrend die
RNordfeeflotte um 22,09 %0 ftieg; bdie lesten drei Jahre genommen, ift der
Unter{dhied nod) erheblidher, hier 15,5 °/0 dort 8,3%.

Durdfdnittdtonnage der Dampfidiffel.

Dampfichifie | SUMIM | ponpichifie [ Sunahme
ber Stordjee 95;*;;‘10%? ber Oftfee %fg;ia%‘:’
RN.-RNeq.-2. i % RN.-Reg.-T. in %
1. Sanuar 1897 1014 — 367 -
LY. 1r08 1059 44 390 6,3
1L - 1899 1090 2'9 400 26
1 - 1900 1187 43 409 23
L - 1901 1232 83 495 34
22,09 14,6

Diefer Progentjay wurde iiberdied in der Ditfee nur dadurd) erreidit,
dap eine Anzahl Flendburger Neevereien in trandozeanifder Fahrt tdtig find,
fid alfo den tedhnifdhen Fort|dyritten er{d)liefen muften.

1 Nur diejenigen Sdyiffe, deren Vruttoraumgehalt 50 cbm = 17,65 Regifter-
Tong itberfteigt, find Yiebei beriidfichtigt.



Sceverfehr und Reedexei. 69

Wihrend Stettin nod) hinter dem Ditfeedurd)fdnitt juriidbleibt, indem
e3 auf den Dampfer nur 405 Nettotond beanfprudit, entfallen in Dder
Flensburger Teederei auf ein dort domiziliertes Sdhiff 719 Netto-Regijtertons.

Unter diefen Verhdltniffen fonnte die Oftfee nidht auf derartig glianzende
Refultate 3ihlen, wie die Nordfee. Dort trat an die Seite ber hohen
Raten eine Minberung der Betriebsioften, hier wurde an lepteren faum ge-
fpart, da die Dampfer nur unbedeutend in ihrem Raumgehalt wudyfen, su
unbedeutend, al8 dap ein merflider pofitiver Gewinn an Minbderung der
Betriebsfojten darausd refultieren fonnte.

Wenn mwir dbie Bemannungsziffer mit ber Sdhifftonnage sujammenttellen,
fo trifft in Dber Ojtfee am 1. Januar 1901 ein Mann auf 31,3 Netto-
Regifter-Tonnen, in der Nordfee ein Mann auf 39,7 Netto-Regifter-Tonnen.
Aud) in der Gegelfdhiffahrt bliihte neues Leben nur in der Nordjee, die
Ditfee blieb in Sdaffung moberner Segler und Ausdbildbung der beftehenden
Reedereien im Gropbetriebe zuriid.

PWenn wir neben dem Umijtand, daf die Dftfeereederei an der fradt-
verbilligenden Tonnageentwidlung nidt teilnahm, nod) die oben erwihnte
Tatfade, dap die Ausdfubr einen weit geringeven Progentfap an der Cinfubr
betrdgt, al3 Dies in ber Nordfee der Fall ift, jur Betvadjtung und Be-
urteilung Herangiehen, fo erhellt bavaud, dap die Oftfeereedevei aus bder
giinftigen Konjunftur nidt diefen Profit ziehen fonnte, wie died der Nordfee-
veederei gelang,.

6. Wadjen der deutiden Sdiffahrt und der deutiden Groj-
reedereien.

Die Jahre 1896 big 1901 bradjten ein bedeutended Anwad)fen der
deutfden Dampfidifitonnage mit fid).

Deut{des Reid.

]91m I. Ceejdyiffe iiberhaupt' IL. Dampfidhiffe
»Jabre [ 3ol | BeoRoT. | NRT | Bahl | BroR-T. | NN
|
|
|

1896 | 3592 | 1969 238 ' 1502 044 1068 1319060 | 879939

1897 | 3678 2059 948 1487 517 1126 1427918 889 960
1898 | 3693 2189 508 1555371 1171 1565 848 969 800
1899 | 3713 2317563 1639 552 1223 1674 567 1038391

i

i
1900 | 3759 | 2495389 1737798 1293 1863 524 1150 159
1901 | 3883 I 2826 400 1941 645 1390 2185890 | 1347875

1 Nur Sdiffe mit mehr ala 17,65 RegiftersTons find beviickfidhtigt (Reid)aftatiftit.
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e ©IIL edleppichifie. IV. Gegelidifie
abe . cooEeE

| Bapl | BroR-T | R-R-T | Bl | BroReT [ NI

1896 | 136 31761 \ 31 069 2388 | 618417 591036
1897 | 156 35789 | 384741 3396 | 596 241 562 876
1898 | 176 43693 | 42180 2346 | 579967 543 391
1899 | 172 46 568 44 956 2318 | 596428 556 205
1900 | 178 53 4683 51 240 2988 | 578397 536 399
1901 | 293 72 320 68 630 2270 | 568190 | 525140

Am auffdlligiten in Ddiefer Statiftif

ift ber Riidgang der Segeld)iff-

reeberei; Diefe ift allein auf dad RKonto der Dftfee su fepen; in der Nord-
fee erielt {ie fid) auf dem Stande, den fie am Beginn der ufjdhroungs-
periode einabhm.

1. Januar 1896

1. Januar 1901

Babl | Br.-R.-T. | N-R-T.

Bahl | BroR-T. NN-T.

Ditfee .

RNordfee .

548 . 999205 94688
1840 519212 | 496348

ss6 | 34516 | 30507
1884 | 533674 | 494633

Cine hodjerfreulide Crideinung anldplid) der Cntwidlung des Waven-
audtaufdjes ift die, daf der Crport und Jmport junehmend in Ddeutfden

Sdiffsraumten fid volzog.

Die nad) allen Seiten erfolgte Cinridtung

von regelmifigen Tourendampfern, die gemehrte Titigleit Der Needereien in
wilder Fahrt haben forohl im internationalen Verfehre Deutjdlands Anteil
gemebrt, al3 aud) ven in den deut{den Hifen aus= und eingehenden Hanbel
in prozentual bebeutenderem Grabde fid) zugemwenbdet.

In dbeutfden Hifen ju Hanbelsdzmeden angefommene

Seefdiffe mit Ladung.

Jnsgefamt hievon deutide Sdhiffe | E J=lE L e

Jage : TEE|E5E

3apl | N-R-T. 8apt | N-R-T. |2 9= §
1896 62631 | 14504365 44785 7527 340 71 52
1897 66383 | 15305328 48 578 8091 316 73 53
1898 74954 | 16484043 55552 | 8747695 74 53
1899 77414 | 16786 697 58 899 ‘ 9457 549 6 57
1900 77 286 : 17 136 495 58876 | 9920232 76 58
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Jnsgefamt fievon deuticge Saiffe |E 2|E o
Jahr | IR , cE5|E2E
Babt | NR-. el | NR-T. & O|F 8

hiervon Dampfidiffe

1896 33928 12 428 326 23 234 l 6329 118 68 51
1897 36682 | 13325501 26080 | 6928526 71 53
1898 43707 14 256 611 32634 7508097 75 53
1899 45565 = 14412175 356319 | 8091382 78 56
1900 46156 | 14844636 356856 1 8823803 78 57

Mit Ladung abgegangene Seefdiffe.

1296 54150 10426323 41499 [ 6504 875 77 62
1897 56580 11046178 44301 | 7018987 78 64
1398 64187 12010004 50899 | 7659547 79 64
1899 65 839 12 323 746 52561 | 8148081 80 66
1900 63 994 12723 410 50 823 8499 325 80 67

hieroon SDampfch)iffe‘

1896 27 836 ‘ 8871510 20735 | 5439478 5 61
1897 30 302 ’ 9563 872 23 304 6003 217 77 63
1898 35 825 10 286 690 283825 | 6484123 79 63
12399 37415 | 10573941 30243 . 6940659 81 66
1900 37964 i 10 968 105 30538 7245490 &1 66

Die progentuale Beteiligung der deutjen Flagge am BVerfehr bder
deutfhen Hafenplise hat fid), fo weit e3 die Sdyiffsahl der angefommenen
Sdyijfe betrifft, um 5%, fomweit e3 bdie Tonnage angeht, um 6°%o
gebeffert.

Bei den abgegangenen Sdjiffen war naturgemdp der Wnteil der ein-
heimifdjen Neebereien von jeher ein bedeutend griferer, inbem e3 eben fiiv
die fremdlindijen Sdiffe vornehmlid) galt, Riidfradt su erhalten, oftmalsd
nad) beftimmtem ebiete, wad natiitlid) mit Sdmwierigfeiten verbunbden ift,
und um ein fremded Sdiff nidt su lange foftfpielige Station in deutjdem
Hafen madjen su laffen, zur Abfahrt in Ballajt ober leer fiihrt.

Sn Ballaft ober leer abgegangene Seefdiffe.

Indgefamt beutfdhe Sdiffe frembe Sdiffe
R —— .
Babl | NIR-T. Bahl | R-R-T. | Baht | RR-T.

1896 19 896 4 986 338 12232 | 1582953 7664 3403 385
1897 21154 ° 5580450 13137 . 1764577 8017 3815 873
1898 23450 i 5802756 15193 i 2024 947 8257 | 3777809
1899 23490 . 5702625 15948 = 2160679 7506 | 3541946
1900 23704 | 5945651 16 333 2382 057 7371 | 3568 594

: I

i
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In per einfommenden Sdiffalrt weift anderfeits natiitlid) die deutfde
Sdiffahrt pad Mebhr an in Ballaft oder leerfahrenden Sdiffen und Tonnage
auf; da e3 fid) hiebei aber um weit gevingere Sdhiffdzahl und Raumtemenge
handelt, da Der einfommende Handel den audgehenden iibermiegt, jo ijt die
PBofition der deutfden Reederei eine weit giinftigere ald die der jremdlindifdjen.

In Ballaft odber leer angefommene Seefdiffe.

Jnagefamt deutide Sdjiffe | fremde Sdiffe
Babl | M-R-T. | Bahl | RNR-T. | Bahl | N-R-T.

1896 10 859 1129 462 8323 610 768 2536 518 694
1900 10 093 1449 262 7873 878 054 2220 571 208

Jabr

Wenn bei den mit Ladbung abgegangenen Seefdyiffen trogdem eine
Beflerung de3 deutfdjen Anteild in Sdhiffssahl um 3%, an Tonnage
um 5% fid) zeigt, fo ift dad mit auf dag Konto der allfeitigen Sdjiffs-
verbindbung Deutfdlands mit dem Ausland ju fegen, indem 3ju Trans-
porten in frembe Weltteile die Srforderlidhfeit fremden Sdiffoodensd juriidtritt.
Diefe Anfdjauung erfdhrt eine Stitbe dadurd), daf e3 die Dampfidiffahet ift,
weldje die erheblidhfte Sunahme jeigt.

Wenn in der Kiiftenfdiffahrt das fremdlandifde Clement fehr zuriid-
tritt, fo hat hiezu ohne Bmweifel der fehr entwidelte Leidjterverfehr wefentlid)
beigetragen, inbem die deutjde Sdiffahrt der RKiifte entlang diefe Fradt-
fihne billig {hleppen [affen fann, weldje den fremden Seglern und Dampfern
eine bebeutende RKonfurreny madyten, wie aud) dem inlindifden BVerfehr
diefer Art Abbrud) taten. Der RKaifer-Wilhelm-Kanal hat eine entfdiedene
Forderung hierin gebracd)t und befonders die Kiiftenfahrt der Ditfeeldnder su
minbern geholfen.

Jm RKiiftenverfehr mit Ladbung angefommene Sdiffe.

N T  nteil ver
Deutjder frember fremden Sdiffe
Japr Nationalitdt Nationalitdt in Progent
Zapl | AT Babl | NS-T. | Bahl ' Tonnage
1896 33 781 2571 822 1743 357911 48 11
1898 41935 3017983 1723 257122 3.9 8
1900 42 209 3107437 1563 169 723 35 6
mit Ladbung abgegangene Sdiffe
1896 33 1752 2561183 1760 358 397 4,9 11
1898 42 264 3011483 1773 260 390 4,0 8
1900 41807 3080 107 1538 172 786 3,5 6
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Die bebeutenditen Faftoren, die auf die Fortjdritte ber deutjhen Flagge
einwirften, find vor allem die nesartige BVevedung der Meere mit deutjdjen
Cdyiffsrouten, die Fortjdritte in der Sdnelligfeit und Promptheit der
peutichen Dampferlinien, dad mehr und mehr wadfende {lbergemidt des
Dampfidiffverfehrs, in der Kiiftenfahrt aber befonders nod) die Junahme
ber gefd)leppten Fradyten.

Wahrend in der Nordfee jdon lingft die Bebeutung der Segel{diff-
veeberei suriidgetreten war, bebielt fie in Der Dftfee bid jum Beginn diefer
Periode eine bebeutende Stellung neben der Dampfidyiffreederei.

Oitjee Norbdjee
Datum @eqe[icbxﬁe ‘ @amm d)nlffe‘ Cegdld)lﬁe ’ Dampfidyiffe
%tuttué;f)ui[t VBruttogehalt
1. Sanuaxr 1896 94 688 144 346 519 212 | 103 453
1. = 1901 30 507 192 315 533 674 ‘ 872 251

Wihrend indeffen in der Nordfee vasd Segelidhiff fid) tednijh vervoll-
fommnete, ber Tonnengehalt wudd und die Betriebsfoften janfen, war die
Dftjeeflotte eine veraltete, die aud) in Beiten giinftiger Konjunitur nur mehr
eine {laglide Rente gewibrt.

Alter ber Segler.
1. Sanuar 1900
0—5  5—10 | 1020 iiber 20 |
Sahr Sabhe Jahr Sahr “ Summe
ordfee . 355 ‘ 345 ’ 468 898 2046
Oftfee . . . . . . . . 34 48 | 259 | 400

Wabhrend auf der Nordjee faft /6 moderne Segler waven, Hatte die
Ditfee veren nur Yie. Die zwei- und dreimajtigen Sdiffe, Volfdyiffe,
Barfen u. §. w. fonnten die Konfurren; der dfonomijd) betriebenen Dampfer
nidt ausdhalten. Gine Lebensfdabigfeit bejiben nur mehr die fleinen ein-
maftigen Edjiffe unter 50 Regiftertonnen, weldje den fleinen BVerfehr wifden
benadybarten Hifen bejorgen, anberfeitd grofe vier- und fiinfmaftige Segel-
{diffe; die grofe Mittelgruppe, welde den Hauptbeftand der Oftfeefegel{dhiff=
reedevei bildete, mufite weidjen.
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Cin {darfer Gegner erjtand fiir bag Ditfeefegel{dhiff aud) in vem Sclepy-
pampfer. Jhre gange RKonftruftion ift nidt fiir die Fahrt auf hoher See
geeignet, fie siehen Dbie obne eigene Beweglraft verfehenen Seeleidhter der
Riifte entlang und nadjbem der Nordoftfeefanal die Fahrt durd) Sund
und RKattegat wegfallen lief, werden von ihnen Giiter von Kinigsberg bis
Cmben gefdhleppt.  Fiir grofe Dampfer {ind Seeleidhter unbedingt erforderlid;
fie bringen die Waren in Maffen heran, erleidhtern Lojdung und Ladung
und ermoglidhten in vielen Hinfidten erft die rentable Criftens der Riefen-
bampfer 1.

Den groften Fortjdritt zeigt aber der Beftand an Dampfidiffen, die
Ausdehnung der regelmdfigen Reifen; dad hohe Verbienft, dasd fid) in der
wilben Fahrt bot, gab einerfeitd ju Neugriindungen Anlap und veranlafte
anberfeitd eine usbehnung ded Gefd)iftabetriebes Dbeftehender Gefell-
{d)aften.

Die bedeutenditen der neu in basd Sdyiffahridgemwerbe getretenen Gefelljdhaften
find die Dampfidifigefelidaft Argo und die Flendburger Dampferfompanie,
beive im Jahre 1896 gegriindet. Wibhrend leptere ihren Sdiffspart in wilber
trangozeanifder Fabhrt bejdaftigte, mwidmete erftere i) bem regelmifigen
Fradt=- und Perfonenverfehr zwifden Bremen und Cngland und dem regel-
mipigen Fradtdienjt jwifden Kbln und Rotterbam mit St. Petersburg, und
im trandogeanifden Dienft swijden Hamburg und Antwerpen mit New
Orleans.

Die grofien Reedereien bilven in dem Wadystum der Dampfidiff-Flotte
ben ausjd)laggebenden Faftor. Die midytigen Grofunternehmungen expandierten
am meiften, fie griinbeten in fremden Linbern neue Linien, fufionierten fid) mit
bejtehenden Gefelfdjaften.

Die fiinf Gefelljdaften, die am 1. Januar 1896 an der Spige
marfdyierten, taten died nod) am 1. Januar 1901, freilid) mit einem gewaltig
vermehrten Sdyiffaparfe.

Wihrend am 1. Januar 1896 erft 3wei Neebereien iiber 100 000 Regifter-
tonnen befdiftigten, waren e3 im Laufe ded Jahres 1898 vier geworden,
und am 1. Januar 1901 fjtanden fiinf Grofreedereien auf dem Plane.
Diefe befamen feit 1897 einen wad)fenden Anteil an der deutjden Gejamt-
reederei; 58 %o der Dampf{difftonnage entfiel auf die 100000 Tonnen-
Aftien-Reevereien im Jahre 1900.

1 @p befag bie Hamburg-Amerifalinie am 1. Januar 1896 23 Leidhter, am
1. Januar 1901 deren 121.
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s | | BE.
25 o | FEEE
1. Sanuar 2 “§ | veutfder | Panfa ‘g’gﬁ% Kosmos
2 E Lloyd 5"5"?%‘7
= =g
vqQ |
1896 | Babl der Sdiffe . . 51 58 . 35 30 17
| Tonnagein Br.-R.-T. 179666 | 212506 | 79284 | 87673 | 47661
1897 { Bahl dver Sepiffe . . 55 48 35 29 | 19
Tonnage in Br.-R.-T. 191491 | 207621 79 284 86617 | 57848
Tonnage in Br.-R.-T. 226 682 | 244204 . 83648 93535 | 65208
1899 | Bapl der Sdjiffe. . 61 52 1 39 28 | 25
| Tonnage in Br.-R.-T. 263417 | 261106 | 113129 | 101149 | 90009
1900 [ Bahl der Sdyiffe. . 69 86 | 38 ? .26
| Tonnagein Br.-R.-T. 337248 | 301509 | 116653 ‘ 108309 : 91483
1901 | Bapl der Sdiffe. . 98 104 ¢ 42 | 32 29
| Tonnagein Br.-R.-T. | 486528 | 427056 117079 = 125820 ; 105489
Gefamt- : @eiamttonnager i_éBtDant ber
Datum tonnage der fiinf |  bder deutfden . fiinf Betriebe
groften Betriebe ' Dampfidiffreederei | and. Gejamt-
in Br-R-T.! | in BraR-T. | tonnage
1896 606 790 1319 060 | 46
1897 622 861 i 1427918 : 44
L o 1898 713 277 ‘ 1565 848 46
+ VORUAr ¢ 1899 828 810 : 1674 567 49
1900 955202 | 1863524 ' 51
1901 1261972 ' 2185 890 f 58
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