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Erfter Tetl.
Bufldiwung,

I. Die Wendung 3um Befleren in den Jahren 1895 1896.

1. Ginleitung.

Sm Jabre 1895 und 1896 trat eine Befferung in der Qage Der
Sdiffahrt ein, die in ihrer Gefamtheit in den drei vorangehenden Jahren
fehr jdledhte Gefdhifte gemadyt Batte. Die Uberlaftung des Marftes mit
Tonnage Datte den grofen Routenreedereien {dhwere Cinbufen gebradyt, nod
grofiere den Unternehmungen, die ihre Sdiffe in wilder Fabhrt befdiftigten.

Hauptquellen: Sdyriften ded BVerein3 fitr Sozialpolitif Band CIIL: 1. Abteilung:
6. Fitger, die wirtjdaftlide und tedhnijde Entwidlung der Seejdhiffalhrt von
ber Mitte ded 19. Jahrhundertd 6i3 auf bdie Gegenwart. Leipzig 1902. —
2. Ubteilung: PTie Lage der in ber Seefdhiffahrt befdhdftigten Wxbeiter. Keip-
3ig 1903.

Nauticud: Jahrbud) filr Deutihlandz Ceeinteveffen. 1—4. Jahrgang. Berlin
1899, 1900, 1901, 1902.

Sdwarz u. von Halle: Die Sdiffbauinduftrie in Deutjdland und im Aus-
land. Berlin 1902.

Statiftijdies Jahrbud) fitr dad Deutjhe Reid). 14.—23. Jahrgang. Berlin 1893
big 1902.

Tabellarijhe lberfidjten dez Hamburgiiden Hanbeld im Jahre 1897—1901. Ham-
burg 1898—1902.

Sahrbud) fiir Bremijde Statiftit Jahrgang 1896—1901. Bremen 1897—1902.

Report from the Select Committee on Steamship Subsidies. Bd. 1. London
1901. Bd. 2. London 1902.

Gejdyiitaberichte der eingelnen Aftiengefelljdaften.

Handbud) der deutjden Attiengefelljhaften. Jahrbud) dex dbeutien Bdrfe. 1896—1897.
1897—1898. 1898—1899. 1899—1900. 1900—1901. 1901—1902. 1902—1903.
Qeipzig 1897—1903.

Publitationen der Handeldtammern, Gewerbefammern oder faufmdannijdyen Lorpora-
tionen von Bremen, Hamburg, Stettin, Dansig, Litbed, Flendburg, Kiel, Nojtod

und Olbenburg. 1890—1903.
1 *



4 RN. Sdadyner.

Die Strede Curopa—Nordamerifa [itt unter der ungiinjtigen Konjunftur der
Bereinigten Staaten und {duf bdamit bad ungeheuere Angebot an un-
bejdiftigten Sdiffsrdumten. Nur die nad) CSiibamerifa in regelmipiger
Fabhrt gehenden NReebereien madyten eine Ausnahme in der allgemeinen Un-
gunjt der Grtrignifle. Die Gewinne ergeben fich aus folgender [berficht:

Pauptgebiet Ediffahrtdgefelljdaft 1892 3 1893 | 1894
[Rorddeutider Lloyd 1Y li 3 0
Y orbbeuticjer Cloyd . . . . . . . . . 2 ;
Rtord-Amerita \Hamburg:Amerifalinie . ce oo o
€ 1 1
) ) Hanfalinte . . . . . . ..o L. . {21/‘," 3/2 S
Stid-Awmerifa {ﬁnnmosltme e e e e e 2| 7 4
Hamburg: 6ubamenfa[1me . 10 |10 |12
Nuftralien. .| Seutidh)- Qqutra[1fd)e@ampfid)tffubrtégefeﬁyd]uft 0 |0 10
Afien gambutg :Calcuttalinie . . 0 ' 0 10
I T eutige Dampfidyiffeedevet. . . . . . ] O 0 ! 3
Wfeifa . . .| Deutihe Cftafrifalinie . . . . . . . .| 0 ! 0 10

Die Refultate diefer bedeutenditen tran3ozeanijden Aftiengefeljdaften
nad) den angegebenen Bielen {piegeln dag Bild der Gejdjiftslage im iiber-
feeifgen Hanbel. Aud) die europdifhe Fahrt in die Nordfee, mwie Dftfee
[itt unter den gedriidten Fradhten; bdie regelmipigen Linien, die einem an-
gewohnten Verfehr dienten, vermoditen allein giinjtigere RNefultate su ersielen.
So wied bdie europdifde Fahrt bed Nordveutfden Loyds in allen drei
Sahren gute Cinnahmen auf®.

Jngleiden fonnte die Segelfdyiffreederei nur in wenigen Routen BVer-
bienft finden. Die Kohle, Holz und Salpeter, die am meiften fiir Segel-
fdyiffe in Betrad)t fommenden Hanbdeldartifel, trugen {o wenig, daf damit
der Nupen der Heimfahrt faft aufgezehrt wurbe. Bielfad), fo befondersd in
ber Ditfee, vermodjten die Segler die Afjefurangpramie nidt ju erfdwingen,
bie infolge ber feuergefdhrliden Koblenfrad)t fehr Hod) war, und viele
Sdiffe lagen auf, um Sdjaden zu vermeiden.

Das Gefamtbild der deutfdjen Reeberei war alfo ein iiberaus trauriges.
Die jahrelang wdhrenden tief gefunfenen Fradten gaben nun den Unftof
su einer bedeutungdvollen tedhnifdhen 9nderung ved Sdhiffahrtabetriebes,
man {trebte nad) Herabfebung bder Betriebsfojten und die deutfdhe Reeberei
folgte Der in Gngland vorgenommenen Umgeftaltung deg Sdiffparfes, su
ber man dort in Crfenntnid ber Unrentabilitit ber bisherigen Betriebs-
mttteI 3uerft iibergegangen war.

1 Bis 1894 war die Unternehmung in wei gefonderte Redhnungen gefpalten.
2 Gejdydftaberichte ded Norddeutiden Lloyd.
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Die Sdiffe grofter Dimenfionen fonnten in Routen mit grofer Fradt-
menge vermdge ihred ofonomifhen DBetriebed nod) Gewinn ersielen, wo
Sdiffe der bi3 Ddahin gangbaren Grofen mit LVerluft fubren. Cin
treffendes Beifpiel fiiv die Deffere Rentabilitit der grofen Sdhiffe bietet
die Verlingerung bder bdrei Reidspoftvampfer ,Bayern”, ,Sad)fen” und
»Preugen”. Der Laderaum mwurde durd) die baulidje Umgeftaltung bei den
erften beiben von 3280 cbm auf 5380 cbm, bei lesterem von 3280 auf
5820 cbm erhioht; tropdem fonnte unter Beibehaltung der Mafdjinenanlage
und bei gleidem Kohlenverbraudje diefelbe Gejdhwindigleit von 18 Knoten
gebalten werden. Nur die Anlagefoften und bder Jind hierfiir, wie die
Amortifationdquoten {ind gewadyfen; wenn man in Betradyt zieht, dap bei
pen Fraditbampfern diefer Gattung rund 65 %o auf die verdnbderliden Selbit-
fojten entfallen, fo tritt damit deutlid) in ben Lorbergrund, wie fehr jidh
folder Gewinn an Tonnage lohnt.

N vor ber BWexlingerung nad) der VWerldngerung
Pampfer ‘ .
Prerdetraft | Br-R.-T. Pierdefrajt Br.:R.-T.
Preugen . . . . . . 4000 4577 4000 5615
Bagern . . . . . . . 4000 ‘ 4574 4000 5343
Sadjfen. . . . . . 4000 | 4571 4000 5338

Die grofen Unternehmungen fjtellten alle grofe Dampfer ein, wobei
ihnen bdie billigen Baufoften 3zu Gute famen. Die Hamburg-Amerifalinie
fepte im Jahre 1894 4 Dampfer von 7 big 8000 Tond Tragfihigleit in
bie Fahrt: , Bruffia”, , BPerfia”, ,Patria”, ,Bhoenicia”, denen im Jahre 1895
oie ,Palatia” folgte. Um bdie Gewidjte der Majdjinenanlage u mindern,
fowie bie Kohlenvorvite wefentlid) einjufdhrdnfen, {dyritt man bei den RNeu-
bauten zur Aufftellung der vierfadjen Crpanfiondmafdine.

Sm Gefdydftaberidht ver Hamburg-Amerifalinie fiir vad Jahr 1895
finben wir dann folgende Konjtatierung ver Crfolge diefer Umgeftaltung des
Sdiffparfes: ,TWenn wir in der Lage find, fiir dad verflofjene Gefd)iftajabhr
einen Betriebdgewinn aufsuweifen, der um etwa 150 befler ift ald der-
jenige De3 voraufgegangenen Jahres, jo Haben wir diefed befriedigende Cr-
gebnid weniger einer allgemeinen Befjerung bder Gefd)iftslage, ald dem
Umitande su verdanfen, daf unfere neuen Dampfer vermdge ihrer grofen
Tragfdhigleit und praftijden Cinridtungen felbjt bei niedrigen Fradjtjdgen
nod) mit Gewinn betrieben werben fonnten.”

Die gleihe Umgeftaltung fepte fid) bei allen Feedereien durd), bdie
ven Kampf mit der Ungunjt der Berfehrslage aufnehmen wollten und
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fonnten. Bor allem war es die englife Konfurren;, die auf allen ifhren
Routen durd) neue Dampfer mit enormem Tonnengehalt, vorteilhaften
Arbeitdeinridhtungen und fohlenfparenden Majdjinen eben erft gebaute Dampfer
auBer Fahrt su fepen zwangl. Biele Reebereien litten unter diefer Um-
geftaltung fehr, da ber Budywert der bisherigen Dampfer notwendigermweife
erheblid) Dherabgefetit werben mupte; folde Abjdyreibungen madjten vielfad), o
beim Norddeutfden Lloyd aud) fiir dad Jahr 1895, die Ausdfhlagung einer
Dividende unmidglidy.

Cine Anzahl fleiner Reebereien, denen die Aufbringung der Baujumme
unmdglid) war, da fie nur dann Teilmehmer fiir einen Sdiffbau su finden
pflegen, wenn fie den JIntevefenten gute Dividenden jahlen, muften die
Beit billigen Sdyiffbaus verfdumen und waren jum Auflegen ihrer Sdyiffe
geswungen, da eine Konfurreny im Fradtenmarft mit den neuen Riefen-
dbampfern unmiglid) war2,

Berfauf der mittleren und fleineren Dampfer, Verlangerung und Cin-
ftellung neuer grofer Sdjiffe war die Folge diefer Revolution im Reeberei-
betrieb. Bon 1893 bi3 1896 wvollzog fid) eine gewaltige BVerinderung in
den Gripenverhiltniffen der einelnen Dampfer.

Die Ctatiftif der Welthandelsflotte seigt die junehmende Grofe ber
Sdiffed:

Anzahl der in 1000 |aujlZTampifer
Dampfer Br.:R.-I. Br.-R.-T.

1893 10 629 15134 1418
1894 10 744 15 657 1457
1895 10 896 16 338 1499
1896 11 155 17089 1532

Die 5 groften deutfdien NReebereien weifen eine erheblide Junahme
der auf pa3 Cingeljd)iff fallenven Tonnage auf:

1 Tie Tangiger Sdiffahris-Attiengefelljdaft verfaujte einen im Jahre 1890
filx ben bamal3 alg billig geltenden Preid von 253804 Mt. ertworbenen Tampfer
im Jafhre 1894 um 130000 M. Jahredbericdht ded Vorftefexamted der Kaufmann-
jhaft 3u Dangig fitr ba3 Jahr 1894 Seite 105.

2 Pangziger Beridht fiir dad Jahr 1903 Seite 195.

3 Pgl. Fitger: Tie wirtfhaftliche und tedynijde Cntwicdlung der Seejdhiff-
fahet. [Sdhriften ded Berein3 fiir Socialpolitif. RVand CIII. 1.] Leipzig 1902.
Seite 62.
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Die fiinf groften deutfden Reedereien.

31. Degember 1893 31. Degember 1896

@ampH Br- | auf | Dampf:| Br.: auf
igiffe | R-T. 1Sifi| foiffe = R-T. |1SHiff

|

torddeutidher Lloyd . . . 55 196362 3570 48 1207621 | 4325
Hamburg-Amerifalinie . . 54 | 165660 3068 61 (263417 4318
Hanjalinte . . . . . . 29 39192 1351 35 50680 | 1448
Hamburg-Siidameritalinie . 29 72156 2488 28 101159 3612
Rozmodlinie . . . . . 16 39950 2497 19 | 57848 3045

i

Neben Ddiefe bedeutfame Beeinflufjung bder Betriebsergebnifjfe durd) die Gr-
fparniffe, 3u welden bdie groferen Sdhiffe mit ihren billigeren Leiftungs-
einfeiten fiihrten, trat in den Jahren 1895 und 1896 eine Steigerung
bes Lerfehr3, fo dap die Produftiongeinheiten fid) fteigerten, alfo bdie
Raumte ver Sdiffe fid) {tarfer fiillen fonnten.

Die Fradtjase Hatten nur im Herb{t 1896 eine Crhshung erfahren,
fonit bielten fie fid) auf dem niederen Stand der BVorjahre, ja fanfen teil-
weife nod) unter diefen.

Die Gefamtaudwanderung iiber deutjhe Hifen wied in den beiden
Sahren 1895 und 1896 zwar bebeutend grofere Sahlen auf, ald folde im
Jabre 1894 beftanben, fie blieb aber hinter denen der Vorjahre weit suriid;
anderfeitd trat eine erheblidhe Steigerung der Raten ein, was einigermafen
einen Grfag bieten fonnte.

2, Deutjdjer Haudeld= und Sdiffsverfehr in den verjdiedenen
Kontinenten,
Der Warenverfehr in den Jahren 1895 und 1896.
Der Generalhanvel ded Deutfdien Reidjed wied fiir dad Jahr 1895
nur ein mapiged Anwad)fen gegen dad Vorjahr auf, fteigerte fidh) aber im
barauffolgenden Jahre fehr bebeutfam.

Groghandel.
 Ginfubr | Ausfubr
Jabhe in in
1000 Sonnen 1000 Tonnen
1394 35167,3 259184
1895 35 682,9 26 953,9
1896 399344 29 223,6

Die bebeutenditen Ddeutfhen Hifen der Norbdfee zeigten eine dem-
entfpredjende Mehrung ihrer Cin- wie Ausfubhr.
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Hamburg Bremen
Jabe 3 . i Wert V—S~ - Wert
onnes in 1000 ME. omme in 1000 IME.
Ginfuhr zur See.
1894 5997400 1566 059 1767 458 i 472790
1895 6 369 000 1666 143 1979 351 ' 529 726
1896 7103 900 1713071 1979 207 ! 549 264
Auzfuhr.
1894 2747000 1214 589 924 449 298 409
1895 2977 900 1336 773 988 395 356 542
1896 3240 700 1439 210 1035 750 372 311

RNod) im Februar 1895 fdjrieb bad Londoner Facdhblatt ,Fairplay” :

Miemald in der Gefdjidite der NReeberei hat eine {olde allgemeine
Depreffion auf faft jedem Fradtmarfte ftattgefunden. Gegenwirtig ift das
Gefdyaft nad) allen Himmeldriditungen hin fajt jum Stilljtand gefommen.”
Gpiterhin aber babhnte fih) eine Beflerung der BVerhiltniffe an, indem vor
allem ber Warvenverfehr und die Preife ftiegen, damit aber der Welthanbel
eine giinftigeve Geftalt befam, wad die Vorbedingung war fiir eine Befferung
in dem Sdiffahridgemerbe.

Die progentual bedeutendere Sunahme des Wertes gegeniiber dem Ge-
widt beruht vornehmlid) auf der Wertiteigerung einiger Haupthandelsobjefte.

Die Preife vieler Haupthandel3artifel lagen Beginn 1895 auf einem
Tiefftande wie nie juvor, um Ddann teilweife der Befjerung der gefamten
Gefdyaftslage entfprediend eine Steigerung angunehmen. Die Getreidepreife
etholten fid). Baumwolle fanf zunddft nod) infolge Dder gemwaltigen
amerifanifden Grnte von 10000000 WBallen im Preife tief, ftieg aber
bann erheblih auf bdie Nadyridht von dem fommenden geringen Crnte-
ertrag.  Jn Petroleum und rofen DHduten entftand eine wilbe Preis-
fteigerung  bid zu 100 %o, Der  indeflen Dod) feine Riidfehr zum tiefen
Borjahritande folgte. Suderpreife blicben auf ihrem Stande, Reid und
Galpeter janfen fogar nod), aud) Kaffee im Jahre 1896. Diefe ungleid)-
mafige Preigbewegung fepte {idh) im Jahre 1896 nod) fort. Dod) batte
bie giinftige allgemeine Lage Deut{hlands, die gefteigerte induftrielle Titig-
feit einen wad)fende Konfum bder Bevislferung und damit groe Sufuhren
im Gefolge.

Die Aufwirtsbemwegung der Preife einiger widtiger Seeeinfuhrartifel
echellt aus folgender Tabelle.
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Danjig Hamburg
T I B : :
. | . . 1 Djtr. Roh-
1 Djtr. 11 Dstr. mit Faf R
St 1000 &ilogramm Baummolle |  Petrolewm %ggg'[ Dnmé{xg[n
Jabr MNoggen Weise Sew Orleand | amerifanijd - ‘;e nt.
714 g perl. | AU amidbL. Liv. &I | white raji. 6 re o
Ware jum | fﬁ;i;n Ser. | 4% Tara 1950 dk I%g%;ﬂai'f
Iretefr;bgter: | fegr bunt 190 dk unversollt 6 Mt. 3.
mt. ME. mE. ME. ME.
1894 1104 102,6 72,8 ‘ 9,7 60,6
1895 116,2 ! 1079 73,1 ; 13,5 81
1896 11,8 | 1179 82,2 ; 12,4 85

Was die Ausfubhr betrifft, fo hoben {id) die Mengen ebenjo, mwie die
Preife fiir Woll- und Baumwolwaren, im Jahre 1896 aud) in Suder, dem
dem Werte nad) bebeutenditen Ausfubrartifel Deutfdhlands.

Die allgemeine Gejddftdlage nahm eine Wendung jum Beflern. Der
Riidgang de3 Jinsfuped und ber bementjpredend hohe Kurdjtand ber fejt-
verzingliden Wertpapiere veranlafiten bad anlagejudjenve Kapital zur ftdrferen
Beteiligung an privaten Unternehmungen; bdie Gejddftdbelebung wurbe
hievdurd) gefordert, wad durd) Sdajfung von Urbeit und BVerdienjt die Kauf-
Fraft weiter Kreife der Bevslferung ftarfte. Die Unternehmungsluft wurde
wieder angefadyt.

Den beveutenditen Cinfluf Hatte e8, daf in den Bereinigten Staaten
von Norbamerifa der Gefdiftsftodung der Borjahre ein Auffdwung gefolgt
war. JIm Sommer 1895 gingen wieber zahlreide Auftrige von dort nad
CGuropa, an denen Deutfhlands Handbel und Jnduftrie bebeutenden Anteil
nahm. Der Warenaudtaufd) wurde wieder ein lebhafter. Die Jabhlen der
Werte der deutfdhen Ausfuhr und Cinfuhr in dem deutjden Spezialhandel
verraten und immerhin die Steigerung der Cr- und Jmporte, naddem die
Reidsftatijtif die fiir die Sdiffahrt widtigere Angabe der IWarenmenge
nid)t beibringt.

Auafulhr nad) dben | Cinfuhr von den
Jahr Vereinigten Staaten | Vereinigten Staaten
Millionen M. Millionen ML
1893 354,3 458,1
1894 271,1 532,9
1895 368,7 511,7
1896 383,6 5844
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Die Hauptlinie nad) der Union, die Hamburg-Amerifa Paletfahrt, wies
etheblid) gefteigerte Betrieb3ergebniffe auf, indem die Menge der beforderten
Giiter fid)

von 1175045 cbm im Jahre 1894
auf 1863099 cbm , , 1895
2032 436 cbm » 1896 hob.

”

Trop der Wertfteigerung der verfdhiedenen Rohprodufte, Halbfabrifate
und Fabrifate vermodjten fid) die Fradten nad) Amerifa im Jahre 1895
und 1896 nidht dauernd zu heben. Wenn aud) die Bunahme ded Waren-
verfehrd nunmelr wieder verhiltnidmifig grofer war, al3 die de3 Sdiffs-
verfehra, fo mwar dod) nod) pad Angebot an Sdiffsraumten ein zu grofes.

Geit 1891 waren bdie Fradten von Nordamerifa nad) Cngland und
den Nordfeehidfen {tindig ungiinftige gemwefen:

1891: Januar bis September 3 sh fiiv 480 €8 Weizen, September bis
Tezember 5 sh, Desember 4 sh.

1892: Januar bi3 Juli 2 sh bi3 2 sh 712 d, Augujt bid Dejember 3 sh
bisg 3 sh 6 d.

1893: Jabhresanfang 3 sh 8 d, Frithjahr Senfung auf 2 sh 6 d, Sommer
Gteigen auf 3 sh 3 d, Jahregende 2 sh 71z d.

1894 fiel die Frad)t fiir 480 ¢z LWeizen in ganzen Labungen von den
Bereinigten Staaten nad) England und ben Nordjeehifen de3 Kontinents
wibhrend der Jeit der Arbeiterunruben von 3 sh auf 2 sh, erholte fid) erft im
Degember big auf 3 sh 4%z d, um im fommenden Jahre wieder auf
2 sh 6 d und weniger ju fallen. Dasd Jahr 1896 bradite dann auf fure
Beit, vom Augujt big Ende Oftober, die feit 1891 nid)t mehr erveidite Hohe
von 4 sh 9 d.

Wie weit die von der Hamburg-Amerifa Linie, Dem Norddeutichen LUoyd,
der Red Star Linie und der Holland-Amerifa Linie hinfidtlid) des Fradt-
verfehrd getroffenen Lerabredbungen? hierbei einigen Anteil hatten, ijt nidt su
ermitteln, jedenfall3 beruhte biefe gewaltige Steigerung wefentlid) auf anbderen
Momenten, ndmlid) darin, daf der BVerfehr jwifdjen den ereinigten Staaten
und Deutjdhland einen bderartigen Umfang angenommen hat, daf die Raumte
ber grofen Lerbindbungslinien vdlig gefiillt waren, ja die Hamburg- Amerifa-
Qinie unter grofen Opfern jur Bewiltigung ded BVerfehrd befonders bHes
grogen Budererporte3, fremde Sdjiffe djartern mufite; fo fanden auf der

1 Eiehe Gejdyiftabericht der Hamburg-Amerifalinie fiiv dad Jahr 1896.
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Baltimore— Bojton—Philadelphia - Trace mneben 51 Reifen mit eigenen
Dampfern deren 64 mit gedjarterten ftatt.

Die rapide Fraditenjteigerung war wefentlid) dadurd) vevanlapt, dap
bie Crnte der BVereinigten Staaten infolge der Geldverhiltnifie Des Lanbdes,
ber Drobenben Freigabe ber Silberprigung, zur Ver{diffung drangte und
befonderd Den Dbienftbereiten veguldren Linien grofen Berbienft gab. Die
Reederei in wilder Fahrt fonnte ihre Ndumte nidht jhnell genug zur BVer-
fiigung ftellen und fo jtand ber madytigen Nadfrage nidht geniigend bereiter
Cdifferaum jur Berfiigung, mwad sur grofen Natenfteigerung fithren
mufte.

Big nod) die anbermdrts titigen Shiffe nad) den BVereinigten Staaten
ihre Riele wendeten, war die Fradt fdon wieder im Begriffe abubrideln,
bie bebeutendften Maffen waren bereitd verladen. Ungiinftige Momente
ftellten fid) wieber ein. Der deut{hen Shiffahrt hatte die Proflamation des
Prafiventen Cleveland vom 3. Dejember 1896 ab Januar 1897 bdie Ber-
pilidtung jur Jahlung von Tonnagegeldern auferlegt. Die Wahl Mac Kinleys
batte swar gegen die Silbermdhrung entfdjieden, aber feine befannten {hup-
solnerifden Anfdauungen bradyten dem Handel grofe Beforgniffe.

Gine gleid) giinjtige Steigerung der Fradytfage veranlaften im Jahre 1896
die ftarfen Getreideverfdhiffungen vom Sdhwarzen Meere. Die Donauldnder
und Siidbrufland bdedten mit Wmerifa die ausdbleibende Weizenzufuhr Oft=
inbiend; in Roggen lieferten fie, wie ftetd, dag Gros.

Der Wert der ruffijden und ruminifden Cinfulhr wurbde dadburd) rapid
gefteigert.

Die Cinfubhr betrug aus

Rupland Rumdnien
in in
Millionen ME. | Millionen ML.
1894 543,9 59,3
1895 568,8 36,4
1396 634,7 69,3

Stand der Preife per 1000 kg Netto (Hamburg).

ultimo ultimo
Tegember 1895 | Degember 1896

Weizen fremde Sorten transito. . . . . . 104—120 135—150
Roggen R " e e 84— 87 88— 98
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Anfang Auguft big Ende Ditober erhielt die Shiffahrt fiir die Tonne
Weizen Raten, wie fie feit dem Jahre 1891, al3 das Crportverbot eine
auBevorbentlide Fradtenjteigerung mit fid) bradyte, nid)t mehr beftanbden.

Die Raten ab DOdefja nad) den Nordfeehifen ded RKontinents ftiegen
fprungweife von 7 sh auf 21 sh 6 d, ab Afowjhes Meer von 9 sh 6d
auf 23 sh 9 d. Gnbe Degember freilid) war man ab Obefja wieder auf
8 sh 6 d gefunfen und von dem Afowjden Meere hlof man zu Raten
ab, die fid) nur wenig iiber die vom Jahredanfang erfoben.

Fradit von Cngland und den Nordfeehifen de3 Kontinentd fiir die
Tonne Weizen ab Odeffa:

1892 hiodhjter Sap 13 sh niederfter (am Jahresende) 7 sh
1893 8 sh 6 d big 13 sh
1894 9 sh 6 d bid 13 sh
1895 Jahresanfang 7 sh 6 d
Frithjahr 8 sh
Sommer 13 sh 6 d
ab November 8 sh 6 d

Wabhrend im Durd)fdnitt der Jahre 1891 bis 1895 von den ruffijden
Hifen am Sdymwarzen Meeve 404 581 Tonnen nad) Hamburg eingefiihrt wurden,
waren e3 im Jahre 1896 598218 Tonnen. Die Neifen der deutfden Levante-
linie mit eigenen Sdiffen weftwarts ftiegen von 25 auf 31, woneben nod)
7 Reifen von und nad) der Levante mit gedjarterten Dampfern ausdgefiihrt
werden muften.

Giinjtige Fradhten geigten fid) aud) in den anbderen Getreideausdijfungs=
[indern, die La Plata Staaten wie Brafilien bradyten gute Sipe fiiv die
Ausfuhr. Wabhrend nad) Brafilien aud) in der Weftfahrt beffere Fradyten
ersielt wurben, beftanden folde in dem Berfehr nad) den La Plata-Staaten
nidt. LWefentlid) u der giinjtigeren Geftaltung der Fradtfase im ausdgehenden
LBerfehr trugen dann die Vereinbarungen bei, die der Norddeutfde Lloyd in
Per La Plata Fahrt, wie in der brafilianijden Fahrt mit den fonfurrievenden
Gefellfdiaften im Sommer 1895 traf.

Die Statiftif Bremens zeigt und die Bewegung ded BVerfehrad mit Siid-
amerifa:

Herfunit begw. Sapr | Ginfuhr o usfube
Beftimmungsland Tomten | in 1000 ME. | Tonmen | in 1000 ME.
) 1894 15346 = 15490 7119 | 2353
Brafilien 1895 19935 | 17826 5643 | 2071
1896 16 618 | 17429 11712 | 3917
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Hertunjt berw. Sahe Ginfuly - ‘lIE@iuf)_t -
Bejtimmung ZTonnen | in 1000 Mf.| Tonuen | in 1000 M.
1894 | 70749 | 37831 | 31060 | 11019
La Plata-Ctaaten . 1895 91080 | 43375 41663 = 11249
1896 75261 : 46608 44239 12 228

Die Bahlen der Werte de3 deutfdhen Aupenhandeld geben unsd ein
Bild von der Beflerung der BVerhdltniffe gegeniiber bem Jahre 1894.

Deutfdlands Spezialhanbdel.

i Gi f hr Ausdfuhr
in Millionen ME. in Millionen ME.
i

1894 | 1895 | 1896 | 1894 | 1895 1896

Brajilien . . . 91,3 114,8 ‘ 100,1 57 L 75,2 60,3
Nrgentinien . . 103,9 118,4 | 108,0 30,2 37,5 44,1

Der LUoyd mufte bereitd im Jahre 1894 zur Charterung von Sdiffen
{dhreiten, um bem gefteigerten Lerfehrabediirfniffe ju geniigen, aud) mehrte
er feine Doppelreifen nad) Brafilien (hin und Furiid) um 12, von 14 auf
26, ebenfo fteigerte die Hamburg: Siidbamerifanijde Dampfidiffahrts Gefell-
fdyaft ihre Reifen:

Hamburg:-Sitdbamerifanijde T.-:6. 1894 ' 1895 \ 1896

|
Hamburg—Brajilien . . . . . . . 61 ‘ 6 66
Rrajilien—Hamburg . c e 56 1 62 62
?amburg—- o SBIata Ctaaten . . . . 32 38 | 37
da Plata-Glaaten—Hamburg . 36 ‘ 41 46
Brutto-Raumgehalt fiir iamthcf)c E}?Eﬁen 472572 557618 | 608725

Die Aufwirtsbewegung der Fradten Hatte ihren Hauptgrund in dem
Grnteertrag der aufgefiiprten Linber; von den pauptfadlidhiten Getveide-
verjdhiffungaliinbern fern gelegene Qander, wie die Weftfiifte Amerifasd, blieben
hiervon unbeeinflufpt.

Gbenfo blieb ber Handel nad) Afien, Wuftralien und Afrifa von bder
giinftigen Ronjunfiur in ben amerifanijden Getreidelindern unberiihrt.
Nad) Auftralien fonnten vielfad) faum Raten erzielt werden, die die Sues-
fanalgebithren dedten. Gine MiBernte in Auftralien wie aud) in Dftindien
bradjte Dem Handel grofe Cinbufe. Nad) China und Japan BJatte im
Jahre 1895 der djinefifd)-japanifdje Krieg Kriegdmaterialien auf die Dampf-
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jdiffe gebradt, nun nad) Beendigung ded Krieged zeigte fidh ein ftarfer
wirt{daftlidger Aufjdwung.

Die Mehrung ded deutfhen Handeld mit Siidbafrifa beruhte auf der
vermehrten Titigfeit der deutfdjen Linien, die freilid) unter dem Wettberwerd
franzofijher und englijder Unternehmungen in ihren Fradytjisen bejdymwert
waren.

Die Betraditung der Werte ded deut{den Spezialhandeld mit jenen
RKontinenten zeigt einen Aufjdmwung de3 Warenverfehrd:

Deut{dland3d Spezialhandel.

. Wusfuhr Ginfuhr
Beftimmungs- beato. in Millionen M. in Millionen M.
Herfunitaland — =
1894 | 1895 | 1896 | 1894 & 1895 | 1896
\
Britijd)-Jndien. . . . . | (
EBottugtemct; 3nb1en Coe . } 1641 | 1621 | 1722 89,2 ! 447 i
China . . e 27,1 27 41,8 282 . 354 ‘ 403
%apta?d) @ b f . e 7 78 11,4 17,1 26,1 556
Britt itbajri a ... | |
Oranje-Freiftaat - 13,8 17,1 21,1 11,8 | 13 | 15,7
Deutid) Weft: und @ubtmft : :
afrifa . . 24 3 3,5 2,8 26 | 4
Britijd)- ‘21u1ttu[xen e 978 . 113,7 | 1032 20,3 229 | 293

Die erheblide Sunahme bed BVerfehrd ded Jahres 1896 nad) Afien
und Afrifa gab den Gefelljdaften Veranlafjung zur Mehrung ihrer Fahrten,
wad einen erhebliden Suwad)3 an Bruttoraumgehalt fiir die Gefamtheit
ber Reifen zur Folge Hatte.

Sab[ der %rl;t_'il;ﬁg)iﬂllm=

Gejelljdaft Biel Jahr . ehalt der
Reifen | o 80T Gepie
Deutige Dampf- | ftindien, Ghina und | [ 1552 22 1117
dpifreeberet Sapan 1896 57 179 704
1894 94 163 697
Wocrmann=Linie Weittitfte Afrifa { 1895 93 155 802
1896 103 182 490

Der europdifde BVerfehr wied in den Jahren 1895 und 1896 neben
ver Warenjunahme ebenfalld eine Fradtenfteigerung auf. Was Grop-
britannien Dbetrifft, fo zeigte die Cinfubr deutjder Waren eine Mehrung von
634,3 Mill. ME. Wert im Jahre 1894 auf 678,1 und 715,1 Mill. Wi.
im Jahre 1895 und 1896; wihrend die Cinfuhr englijher Waren im Jahre
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1895 nur 511,7 gegen 532,9 Mill. Mf. Wert im Jahre 1894 Dbetrug,
hob fie fid im Jahre 1896 um mehr al8 72 Mill. ME. auf 584,4 Mill. M.

Die Hebung der Fradyten ift an nad)folgenben Tarifbeifpielen deutlidh
su fehen. Die Hiohe von 10 sh 3 d fir die Tonne Juder war feit dem
Sabre 1888 nidht mehr erreidit worden; die Kohle atte feit 1893 feine
gleid) hohe Rate mehr aufumeifen.

Danzig—Lonbdon fiir die Tonne Juder—Dampfidifffradt.

Jahe L. Luartal II. Quartal.
1893 6 sh — 7 sh 6 sh 9d — 6 sh
1894 6 sh6d —5sh6d 6 sh6d — 7 sh
1895 7 sh — 5 sh 5sh6d —6sh6d
1896 5sh6d—6sh6d 5sh6d—6shé6d
Sabhe IIL. Quartal LV. Cuartal
1893 6 sh 9d — 8 sh 8sh —6sh6d
1894 6 sh6d — 7 sh 6 sh6d—5sh6d
1895 5sh6d— 6sh6d 7sh6d— 6 sh
1896 6 sh6d— 7sh 10 sh 8d — 7 sh

Oitfiijfte Cngland3 und Sdottland3 nad) Neufahrwajfer fiiv
dbie englifdhe Tonne Steinfohlen—Dampfidhifffradt.

Sahr I. Luartal II. Suarxtal
1893 4 sh T2 d 4sh6d—4sh9d
1894 4sh6d —3sh6d 3sh9d — 4 sh
1895 4 sh —4sh3d 4sh6d—- 4sh9d
1896 3sh9d —4sh3d 4 sh 3d — 4 sh
Jahe III. Suartal 1V. Quartal
1893 5sh 8d — 4 sh 5sh6d —5sh9d
1894 4 sh —3sh9d 5sh3d —38sh9d
1895 4 sh — 5 sh 4sh9d —3sh9d
1896 4sh —5sh9d 5sh9d —4sh3d

Wir fehen, wie die Cntziehung der Riumte nad) Amerifa und dem
Sdmwarzen Meer hren Cinflug auf die norbeuropdijde Fabhrt fortwdlste.
Die Gteigerung begann hier erft Cnde September und wdbhrte bizg Anfang
Rovember.

Die Raten der Jahre 1894 bid 1895 waven fo niedrig, dah der
Gegel{djiffoerfehr fiiv eine Reihe von Waven audgejdaltet wurbe, weil die
Transdporte auf die billigen Dampfer gingen. So ging Holz von der Dftfee
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nad) Qondbon und Liverpool auf ven Dampfern. An anderen Fradjten fonnte
faum ein Berdienft erzielt werben.

An Dder Hebung der RNaten partizipierte indeflen nun aud) die Segel-
{diffahrt der nordeuropdifen Fahrt, die im Jahre 1896 eine Durdfdhnitts-
fradt ersielt, wie feit 1891 nid)t mehr.

Dangig—Rohlenhdfen der Ditfiifte Cnglands.
Load (50 Kubiffuf englijd)) fantiges Fidjtenhol;.

Sahe L. Quartal II. Luartal III. Quartal IV. Quartal
1894 7 sh 6sh9d 10Y/2sh — 6sh9d 11 sh
1895 6 sh 6 sh3d 3sh — 6sh 6d —

1896 7sh 6d 7sh6d —6sh| 7sh — 9sh 8sh3d—10sh
[1891|6sh7'/2d — 6sh10"/2d | 6sh9d — 7sh| 7sh — 8sh 6d 11 sh]

Was Rupland anbetrifft, fo war der {fhlimmen Beit ved Jollfrieges,
ber vom 13. Juni 1893 bid 20. Mary 1894 ven Hanbel in Feffeln jdhlug,
unter dem ruffifd)-deutfden Hanbdeldvertrage eine erheblide Steigerung des
Warenverfehra gefolgt. Die mit dem Hanbeldvertrage in engem Bujammen-
hange ftehende Aufhebung bes JInbentitdtdnadyweifes fiiv Getreide iibte
gleid)falld eine giinftige Wirfung aus.

) Ceeverfel)r in ben ) Secjdyiffe mit Ladbung
bg:l?{fgftblfxz;n 2?:,&) Jahr ' c.mgcfommeu flbgegaugm
ftimmung Sdiffe . Reg.-Touz | Edjiffe ] Neg.-Tond
!1293 845 | 281681 82 * 334 e
s 1894 124 . 434061 1010 ¢ 405207
Rubland an ber Dftfee | 3 1995 | 1302 | 470013 1081 432650
l 1896 1573 563 120 1238 . 448280

Das Steigen der Fradt ift an den Tarifen der Fahrt London—Libau
wahrzunehmen. JIm Jahre 1895 befradhtete man mit Ausnahme einer furzen
Beit wibrend der Sundfperre, in der 1 sh 8 d big 1 sh 6 d fiir 320 Pfd.
von Libau nad) London bejahlt wurbe, ju 1 sh bi3 herunter ju 10%2 d
und 92/« d gegeniiber einer Durd)fdnittdfradt ded Jahred 1894 von
1012 d; im Jahre 1896 wurbe big Mitte September zwifdjen 9d und
1 sh gesablt, Gnde September 1 sh 42 d, von Cnde Oftober an 1 sh
6 d, im Degember freilid) wieder nur 9 d. s

©o Dbatte fih im Verfehr mit allen bebeutenden Liindern gegeniiber dem
Jahre 1894 eine erheblide Steigerung bded bdeutfdhen Hanbeld eingeftellt,
bem freilid) eine Ratenjteigerung erft im Jahre 1896 und da nur auf
furge Beit sur Seite trat.
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Die Lorftufen zu oem fommenden Auffdwunge waren aber gejdjaffen,
ber Warenverfehr ftieg, und die LWavenpreife hoben fid); die Sdiffsraumte
fiillten {ih und ber gefteigerte Wavenwert lie gejteigerte Fradytpreife ju;
wo aber aud) nur fleiner BVerdienft mbglich war, {duf die Dienge grofe
Ginnahme. Der von Der Handeldbepreffion erswungene {lbergang zu der
Sdaffung von grofen Dampfern trug nun goldene. Friidyte.

3. Perjonenverfehr.

Cin bebeutender Gefdiftdzmweig der deutfden Reeberei ift der trans-
ozeanifdje Ausmwanderer- und Kajiitdverfehr. Da die Reidysftatiftif eine Aus-
fdheibung bdiefer beiven Arten nidht betrifft, ebenfo wenig die Hamburger
Statiftif folde in den in Betradit fommenden Jahren iibte, o ift eine
genaue Feftjtelung, inmwieweit die Verhiltnifje sur Hebung der Audwanbderung,
inwiemeit jur Unrequng bder Kajiitdpaflage Dbeitrugen, unmiglid. Die
Berfonenbeforderung iiber deutfhe Hifen war in den Jahren 1895 und
1896 bedbeutend ftarfer ald 1894:

Der trandogeanifde Perfonenveriehr iiber deutide Hafen.

Sabhr Jnzgefamt Brembe Teutjdye
1894 86 326 52 760 33 566
1395 124 300 95 074 29 226
1896 121 574 95 803 251771

Trangozeanifder Perfonenverfehr Hamburgs.

Bievon Biel der direft Beforderten

: 3nsd- | indirefte : bftgr: ——
Jar| S0 | Beroche. | Deutide [ rier | Rufien | per-
e ki T einigte ‘Bmﬁ[ien; La Plata

Tung

Gtaaten
18941 38827 | 4006 16 297 5902 7495 | 28949 2982
1895| 55097 | 4536 13997 | 10953 | 19461 | 45562 4098
1895| 52748 | 2860 12324 | 12178 | 18270 | 42609 3887

Trandozeanifder Perfonenverfehr Bremens.

1894 47499 | 4160 | 17269 9400 | 10297 | 46093 34 646
1895] 68992 | 4697 | 15160 | 25826 | 17133 | 65208 538 1564
1896] 67040 | 2412 | 12548 | 27281 | 13805 | 59733 | 4390 976

Da3 bebeutendjte Jiel Dder trandozeanijden Pafjage find bdie Ber-

einigten Staaten von Nordamerifa.
€driften CVIIL, - Berfehragewerbe. 2
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Die amerifanifde Wirtjdajtsfrifis, bdie in der jweiten Hilfte Hes
Sahres 1893 einfehte, mupte auf die Audwanberung von abtraglider
Wirfung fein, anderfeitd Den in der Kajiite gehenden amerifanifden BVer-
gniigungd= und deutfdjen Gefdiftdverfehr bedeutend herabmindern. Jn der
That wied von den deutfden Hifen die iiber die Meere gehende Perfonen-
menge eine Sahl auf, wie fie gleid) niedrig feit den fiebsiger Jabhren nidht
mehr da war.

Mit der Neubelebung des nordamerifanijden Wirtjdaftalebens feste
aud) wieder die Auswanderung fraftig ein. Was die Verteilung der Pafjage
auf Nationen Dbetriffit, jo Hatte die Befjerung in Dder deutjhen Jndujtrie
und dem deutfden Hanbdel die Folge, daf Deutfdland einen nur un-
bebeutenden Anteil ftellt, da a3 Heimatland felbjt Gelegenbeit ju gutem
RVerdienjte gab, alfo der Jmpuld zur Auswanberung ein geringer 1war.
Die deut{he Auswanderung betrug 1894 nur 0,80, 1895 nur 0,72, 1896
nur 0,64 auf 1000 Cinmwobhner, eine 3Jiffer, die wiederum feit ven fiebenziger
Sahren nidt mehr in der Statiftif fid) findet.

Cinen Crfap fiir Ddiefen Riidgang boten die ruffifden Heimatdmiiden
und die Der Ofterreid)ifd) ungarijhen Monavdjie. Bon bder lepteren ftellte
fih bie Auswanderung der galizifhen Landarbeiter mit bebeutender 3Jiffer
ein, im tuffifgen RNiefenveide aber, wenn aud) giinjtige Crnten bden Ab-
sug, wie er 1890 und 1891 infolge der Mifernte und Hungersnot
ftattfand, nidt mehr veranlafiten, boten fid) dod) fo viele Griinde jur Yus-
wanderung, daf bdie Lodungen der Agenten fjtetd geneigtes Gehor fanden;
befonderd hatte die gefteigerte Titigleit in den amerifanifhen Bergwerfen
einen Cinflu, da ruffijhe Wrbeiter fih feit Jahren in grofer abhl fiir
folde auf ein, zwei Jahre verbingten, um dann mit den errungenen Gr-
fparniffen der Bheimatliden Wirtiaft etwas aufzubelfen.

Neben Nordamerifa befaffen bdie anderen tran3ozeanifdjen Linder eine
geringe Anziehungsfraft. Nad) Brafilien ging im Jahre 1896 eine ge-
fteigerte Sahl, nadpem den revolutiondven Buftdnden der Jahre 1893 und
1894 geordnete Lerhaltniffe und ein wirtjdaftliher Auffdmwung gefolgt waven.
Die Kolonialgefese vom 28. Juni 1890 und 21. Mdry 1891 trugen
ferner ebenfo bieju bei, wie bdie Wiebergeftattung der Audmwanderung aus
Preufen nad) ven fiidliden Provingen Brafiliend durd) Wbdnderung Ddes
von Der Heydtfdhen Reffripted, dag feit bem Jahre 1859 den Abfdhluf von
Beforverung3vertragen nad) Brafilien verbot.

Auf den Riidgang der Auswanderung nad) ven La Plata-Staaten war
von Ginflufs, daf die dortige Crnte hinter jener der Borjahre uriidblieb.

Bon Bedbeutung fiir diefen Gefdjiftdzweig der deutfhen Reederei war
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bie mit der giinjtigeren Geftaltung der europdifjen BVerhiltnifie auftretende
Riidwanderung. €3 ift mit diefer Thatfadje die Wahrnehmung verbunbden,
oaf fid) feit Beginn der neungiger Jahre eine iiberfecifhe Sadfengingerei
— ein Ausbrud ded Nauticud — Berausdgebildet hat, die nunmehr, nad-
bem fie vorbem blof bei Den fiideuropdifhen Bolfern in Geftalt Her Crnte-
fabrten {id) zeigte, aud) in Der Nordeuropa-Wmerifafabhrt fid) einftellte.
Das Auffudjen giinftiger Arbeitsgelegenbheit in jenen Lindern, wo fie fidh
bietet, alfo die fpefulative Beobadjtung ded Arbeitdmarfted verbunben mit
ver Abfidht, der Heimat fidh mit den Crfparniffen wieder zuzuwenden,
hat fih mehr und mebhr Berausgebildet. Die Paflage bes Norddeutiden
Lloyds gibt biefiir geniigende Anbhaltspunite:

. Pexjonen
afhr a
Jab afen audgehend | einfommend
1894 Bremen. . . . 58 964 ’ 46 969
1895 DBremen. . . . 55116 @ 23208
Genua . . . . 13 426 11718
1896 DBremen . . . .| 49322 23 287
Gemua . . . .| 18557 | 15676

Wa3 den Kajiitdverfehr anbetrifft, fo Ionnen wir die Hebung ded Ge-
{dafts- und Vergniigungdverfehrd an ber zunehmenden Jiffer der in Dder
Bremer- und Hamburger ,Ausdwandever”-Statiftif fid) findbenden Nord-
amerifaner fonftatieren. €3 waren von den Hanfehifen ausdgehende An-
gehorige der Union in Bremen: 1894: 9365; 1895: 9698 ; 1896: 12 638;
in Hamburg 1894: 6918; 1895: 8372; 1896: 7591.

Die Steigerung der Perfonenbeforderung der nad) Afrifa, Afien und
Auftralien beforbernden Linien fteht in Sujammenhang mit der Mehrung der
Hanbdelsbesiehungen mit diefen Gebieten und dem mehr und mebr fid) voll-
siehenden Cinleben Der Ddeutfdien RQinien in den allgemeinen Verfehr, dem
eine entfpreciende gefteigerte Leiftungsfabigleit sur Seite trat.

Reidyspoitbampferlinie Gebiet FYabr °;i%§2$gzng“b

1894 12197

l Oftafien . . . { 1895 13108

Norbdeuticher Loyd . . . . . . }ggg lg ‘;’ig
l Auftralien . . { 1895 6 254

1896 6257

1894 1840

Oftafrifalinte . . . . . . . { Oftafeifa . . . { 1895 3156
1896 5134

2*



20 R. Sdadyner.

Gine bebeutende Rolle fiir dad Betrieb3ergebnid bder Reederei fpielt
bie Paflage nur in der Fabhrt nad) den Bereinigten Staaten. Die grofen
Ausfille im Jahre 1894 und 1895 haben ber Hamburg-Amerifa-Pafetfahrt
bas Cingeftindnid abjulegen vevanlaht, daf bdie Rentabilitit der Nord-
amerifafahrt geradegu auf der Pafjage bafiert, daf diefe ben widytigiten Gefdydfts-
sweig fiir dbie am norbamerifanijden Berfehre beteiligten TReedereien bildete.

Mit dem Riidgang be3 Perfonenverfehrd {ah fid) die Hamburg-Amerifa-
linie u einer Umgeftaltung ihres Sdjiffdparfes veranlaBt, indem fie Dder
Amerifafahrt ein Material jur BVerfiigung ftellte, da3 aud) ohne erheblide
Cinnahmen aud der Audwandererbeforderung guten Nupen u erzielen ver-
modite. Die madtigen gemifditen Perfonen-Fradtbampfer waren diefe neu
gefdaffenen, fiiv Fradt, wie Pafjage rentableven Verfehramittel.

Sn den Perfonenfahritavifen hatte ein Jujammenmwirfen bder beiden
gropten Deutfen Reedeveien fdon feit Jahrzehnten Ddie preigdriidende
RKonfurrens in der Bwijdenveddrate in deutfden Hifen auszujdalien ver-
modyt. Gtettin gelang e3 nie, in der iiberfeeifen Pafjage Fup zu ge-
winnen.

Den nieberldndifd) = belgifden Mitbewerb mit feinem preidabtriglidhen
Cinflug zu fefleln, batte fiiv lingere Dauer erft der Poolvertrag vom
Januar 1892 zu Wege gebrad)t. Dag Jahr 1895 fiihrte sur Crneuerung
be3 auf 3 Jahre abgefd)loflenen Abfommens. Die Hamburg - Umerifa-
linie, Der Nordveutide Loyd, die niederlandifd-amerifanijde Dampfidiff-
gefellihaft (Holland-Amerifa-Linie) in Rotterdam und die Red-Star-Linie
in Antwerpen bildeten feit 1892 Dden nordatlantifdjen Reebereiverband., Der
Berfehr ift nad) vereinbarten Anteilen geordnet und durd) die hodft
intereflante Regelung ber Tarife, wonad) die Pludpartei durd) Crhohung
ihrer Paffagerate der Minuspartei sur Mebhrung ihres Werfehres verhilft,
ift ber Rate die Tendenz gegeben, {id) nad) aufwirts ju bewegen. Pludpartei
ift hiebei jene Gefellfdhaft, die mehr al3 ben durd) ven Bertrag zugemwiefenen
progentualen Anteil im Berfehr erreidhte. €3 ift swifdien den Gefellfd)aften
eine vollige Betriebdgemeinjdaft organifiert mit Sufammenmwerfen ber ge-
meinfamen Cinnahmen,

Die grofe Liide in dem Berbande war dad Aupenitehen der englijden
Nordamerifa-TReedereien. Gerade bdie Berhiltniffe ved Jahres 1894 hatten
swifden den dortigen Gefelljdhaften einen RKonfurrenzfampf gezeitigt, der in
ver Senfung der Swijdendedsrate, die in normalen Jeiten 5 bid 6 £ be-
trug, bi8 auf 2 £ zum Ddeutliden Ausdbrud fam. Dad Steigen der
indireften Beforderung war die bedenflide Folge, durd) die eine Herab-
fesung des fontinentalen Jwijdenveds erswungen war, Hig e3 vem BVerband
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im Geptember 1895 gelang, mit den englifhen Linien eine Vereinbarung
hinfiditlid) des Jwijdjendeds zu treffen.

Sm Anjdluffe daran wurde aud) eine Regelung der Bedingungen fiir
den RKajiitdverfehr betitigt. Cin Opfer, dag die Hamburg-Amerifa-Linie bei
diefem DBertragdabfhlup bradite, war dad Wufgeben des Anlaufens von
Kopenhagen mit ihrer Stettin-New-orf-Linie.

Die Bewegung der Bwifdendedspreife in den Jahren 1894 mit 1896
war folgende:

Bwifdendedspreis.
Hamburg-Amerifalinie.
. Sdynell- Sonnabend Nittwod)
Jabr Datum bampfer Dampfer Tampfer
1894 ab 1. Sanuar 150 140 120
ab 10. Mg 130 120 100
ab 26. Mary . 140 130 110
1895 ab 1. Sanuar 140 130 110
ab 5. April 140 120 110
ab 14. November 150 130 120
1896 ab 1. Sanuar 150 130 120
R ra—
ab 20. Mir3 140 130
ab 4. Mai 145 135
ab 25. November 150 140
Rorddeutiher Lloyd.
1894 ab 1. Sanuar 150 140 120
ab 20. Jtovember 130 120 100
1895 ab 1. Sanuar 140 130 110
ab 27. Mary 140 140 120
ab 1. Suli 140 140 130
ab 21. Geptbr. 150 140 130
ab 9. Jovember 160 150 140
1896 ab 1. Jannax 160 150 140
ab 18. Pz 150 140 130
ab 4. Mai 150 145 140
ab 27. Suni 160 7 o
ab 20. Auguit 150 145
ab 24. Geptbr. 150 140
ab 1. Oftober 150 145
New-YPort-—Hamburg (Hamburg-WAmerifalinie).
1894 ab 6. Januar 118 110 100
ab 1. Auguit 84 76 67
ab 1. Geptbr. 76 67 _ 67
1895 ab 1. Januar 76 67 | 67
e ——
ab 5. Juli 100 92
ab 21. Geptbr. 135 125
ab 17. Dftobexr 113 105
ab 10. Degember 134 126
1896 ab 1. Januar 134 | 126
ab 31. Geptbr. 142 | 126
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Im Herbit 1895 jzeigte fid) der giinjtige Cinflup der Konfolidierung
bes fontinentalen Berbanded durd) den Beitritt der britifden Reebereien;
befonderd auf die Ojftfahrt und Ha3 Prepaidgejdift wirfte dag Jufammen-
Dalten Der grofien MNorbeuropa-Nemwyorflinien giinjtig ein, wie dad ploslide
Hinaufjdnellen der oftwirtsgehenden RNate und deren fortan gegen frither hohe
Stand befunbet.

Die CSdhmanfungen und Verfdjiedenheiten in den Raten der Hamburger
und Bremer Linie find auf die BVereinbarung der BVerbandaveedereien uriid-
sufithren.

Die Befjerung in der Konjunftur der Pafjage, die ja feine erhebliche
war, hatte sur Hebung der Rate nidt dad gethan, wag bdiefe Lerabredung
trop der geringen Pafjage zu erzielen vermodyte.

Die RKajiitsfonvention beywedte mioglidit gleide Fahrpreife nad) und
von New-Yorf in der RKajiite ju erzielen, wasd im Februar 1896 in einer
Grhohung der 1. RKajiite sum Ausdrud fam. Die Hamburg-Amerifa-Linie
fete bie RNate ihrer reguliaren Dampfer in die Hiohe’.

Preife der reguldren Dampfer der Hamburg-Amerifa-
Qinie. I. Klaffe.

1895.
1. Yuguft 15. Ottober 1895. 16. Oftober 1895 bi3 1. Februar 1896.
250 und 300 Mt.2 225, 250, 300 Mt.?
1896.
2. Februar 1896 bi3 31. Juli 1896. 1. Auguft 1896 bi3 15. Oftober 1896.
240, 280, 320 IMf.3 260, 300, 340 Mt.3

16. Oftober 1896 biz 31. Juli 1897.
240, 280, 320 Mf.3

Bu einer bedeutjamen Cntwidlung fam der Lfungdverfud) ded hod)t
fdhwierigen Kajiitregulierungdproblems nidt.

©o ergibt i) und aud) in ver Paflage, die an Kipfen ftieg und
hohere Raten bradjte, eine erheblidde TWendung jum Beffern, ein bedeutend
groferer Berdienft fiir die davin befddftigte deutjdhe NReeberei.

1 Sn den Doppelfdyraubenidnelldbampfern war die niederfte Rate in der Winter-
faifon nach twie vor 300 M., in der Hochjaifon 475 ML,

2 Tiffereng je nad) Unterbringung von 2 oder 4 Berfonen in einer Lammer.

3 Piffereny je nad) Unterbringung von 2, 3 oder 4 Perfonen in einer Lammer.
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II. Die giinftige Ronjunktur der Jahre 1897 —1900.

1. Ginleitung.

Der andauernd giinftige Stand der Raten in diefem Jahroiert Dat
feinen Grund nidt allein in dem fteigenden Warenverfehr auf den Ogeanen
und RKiiftenmeeren, fondern ftiist jfid) auf eine Reihe von auferordentliden
Creigniffen und auf finftlide Sdaffung und Fejthaltung hoherer Raten.

Wenn aud) der fid) mehrende Warenverfehr in die Sdiffsrdumte hinein-
wud)d und in den Jahren 1897 und 1898 fid) fiillen fonnte, wa3 in den
Jahren vorher nod) unbenstigte Tonnage war, fo trat dod) mit bem
Brofperieven de3 DHandeld bdie Spefulation auf und jduf bald foviel
Raumte, daB e3 wohl nur befonders jwei auferordentliden Umitdnden zu
banfen ift, dap nidt friher ald im Jahre 1901 eine Depreffion in der
Reedberei anhub. SBwei auferordentlihe Umfitdnde warven e3 aud), welde
bei Beginn der Konjunfturbefjerung fordernd einwirften: Der gried)ifd)-
tirfijge Krieg vom Jahre 1897 und der fpanijd)-amerifanijde Krieg vom
Jahre 1898. (Erjterer iibte auf ben internationalen Fradjtenmarft wegen
Der Dod) geringen Tonnageentziehung durd) den mit LQieferung von Kriegd-
material und Nahrungdmitteln erhdhten CSdyiffverfehr im Mittelldndifden
Meer freilid) verhdltnidmipig geringen Cinfluf. JIn dem weiten Gebiete
per Mittelmeerfahrt und Levante fiihrte aber die Kriegerflirung Griedjen-
land3 an die Tiirfei eine erheblide Steigerung der Fradyten berbei, nad)-
dem {djon Dder drohende Ausbrud) eine gefteigerte Befddftigung bei guten
Raten vevanlapt Hatte. Anldglid) des fpanifd) - amerifanijden Koniliftes
murben weit grifere Mengen von Kriegdmaterial dem Kampfplag ugefiihrt
und befonderd grofie Truppentrandporte bewerfjtelligt. Die nordamerifanijde
Admiralitdt und dag RKriegddepartement mufiten ju diefem Bebufe frembe
Trandport{diffe djartern, ebenfo die fpanifdhe bei dem NRiidtransdport ihrer
Solbaten. JIm grofen und gangen neutvalifierte bdied inbdeflen nur die
ourd) fie hervorgerufene Sdidigung des LWaren- und Perfonenverfehrs mit
Nordamerifa und mit Cuba.

Bon ungleid) groferer Bebeutung indeffen war der 1899 ausdgebrodjene
frieg in Giidafrifa. Cr entjog dem gefamten BVerfehr fo viel Rdumte, daf
allerfeitd Tonnagemangel entftand. LWenn man die ungeheuere Abforbierung
von 202 Dampfern mit rund einer Millionen Bruttotond?!, wie folde fiir
fiibafrifanijde Kriegstrandporte durd) die englifdhe Regierung im Jahre 1899

1 Pangiger Bevidht fiir das Jahr 1899. Danzig 1900, S. 80.
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gefah, ind Auge faft, fo mup die Beeinflufjung des gefamten Sdhiffver-
fehra al3 eine felbitverftandlidhe Tatfadje erfdeinen. Auferdem ijt die Dauer
der Jnanfprudnahme von grofer Bedeutung gewefen. Die RLinge Dder
Trandporte England—Eiidafrifa: 6000 Seemeilen und JIndien—Siidafrifa:
5000 Seemeilen bewirfte, dap diefe Niumten monatelang dem Berfehr ent-
sogen mwaren. Dabei rourden die beften und jdnellften Dampfer, welde die
englifdje Grofreederei jur Verfiigung ftellen fonnte, aud vem Marfte genommen.

Steigende Bemwegung der Fradten troh der ungeheueren Mehrung der
Handelsflotte, Knappheit ded verfiigharen Sdjiffraums: diefen Charafter trigt
der Hanbdeldverfehr ded Jahres 1899.

Dad Jahr 1900 bradjte dann neben der fortdauernd gleid) bedeutend
bleibenben Tonnageentziehung durd) England nod) einen Faftor, der die Lage
ber Jeeverei begiinjtigte: die djinefijdhe Crpedition; aud) diefe wirfte auf
den Welthanbel jtarf ein. Nidt nur die oftafiatijde Fradtminderung wurbde
durd) die Trandporte neutralifiert, fondern dem Sdiffverfehr aller Nationen
wurde Diaterial in bebeutender Weife entzogen, bdad in der Chinafahrt
lohnenven Berdienjt fand.

Die veutfde NRegierung allein beanfprudyte fiiv Truppentransporte
22 deutfde Dampfer mit 120513 Brutto-Regiftertons, fiix Material-
trandporte eine gleide Anzahl mit 72 643 Brutto-Regiftertons. Lon den
lepteren waren 6 deutfd), 3 bditerreid)ifjd) und 13 englifd). Die Cntfernung
von Der MNordjee nad) Tafu mit 12352 Seemeilen fiel fiir die Dauer der
Tonnageentziehung entfdeidend ind Gewid)t. LWieder ftieg der Ratenftand
unter dem Cinfluf der fnappen Rdumte; die enorm geftiegene Tonnage
fonnte fo aud) im Jahre 1900 lohnende Berwendung finden.

Die gefamte Welthandelsflotte, Dampfer- und Seglertonnage betrug nad) der
Gtatijtif ded Bureau BVeritad unter Weglafjung der Sdiffe unter 100 Tonnen

Segel- und Dampfer-Netto- .
B e Dample
Jahr Jn | Bunahme gegen | Sn ‘ 3n , Bunafjme
100 ‘baé Borjahr in | Bahl 1000 | 1000 | gegen dad
Tonnen | 1000 Tonnen Br-R.-T.| NR-T.| Borjahe
1897 | 20321 — 11271 | 17889 | 11427 —
1898 20 380 59 11576 | 18887 | 11687 260
1899 20 512 132 11456 | 19711 : 12165 473
1900 21 671 1159 12289 | 21787 | 13465 ' 1300

Die Gejamtflotte nahm im Jahre 1899 gegen dad Borjahr um 0,65 %o, im
Jahr 1900 um 5,6 °/o, die Dampfertonnage um 2,40 beziehungdmweife 9,4 % o ju.
Bon den fiinftlihen Mitteln jur Sdhaffung und Crhaltung vorteilhafter
Raten trat neben den Anfauf von Konfurrenzlinien die Herftellung von Be-
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triebsgemeinfdjaften. Mit den bie gleide Route befahrendben Kolleginnen
bafhnte man ein Cinverjtandnid an, durd) da3 man ju einem giinftigeren
Refultate fam, al3 durd) preiddriidenden Wettbewerb, befonderd wenn feine
Ausfid)t beftand, den Gegner zu verdringen. Gerade in auffteigender Kon-
junftur liegt e8 nahe, von Konfurrenfimpfen abzufehen, da der einzige
wirflide Crfolg, der aud der darfen Konfurrens erfpriefen fann, ndmlid)
0a3 Dattfegen de3 Gegnerd, in folden BVerhiltniffen faum oder dodh) fehr
fhwer zu erreidjen ift.

Bon internationalen Betriebdgemeinjdjaften vagt an Bebeutung bder
Nordatlantijhe Dampfidjiffoerband bhervor, der, feit 1892 beftehend, durd)
Berteilung des Jmifdhendedsverfehrd dag [bergreifen britijher Konfurreny
su verhinbern verftand und dauernd giinftige Fahrivate fduf.

Ringbilbungen find im lepten BVierteljahrhundert ded 19. Jahrhunbderts
in den afrifanijden, auitralifden und afiatijden Gebieten vielfad) ent-
ftanden und mwieder verfdrounden. Die Singapore-Konferens vom 1. Januar
1897 BHat aber durd) ihre Mad)t und durd) ihre Organifation bedbeutende
Grfolge ersielt und {id) burd) ibre fiix die Reedereien vorteilhafte Wirfjam-
feit fitr die oftafiatijhe und aujtralifhe Fabhrt einen ungewdhnlid) langen
Beftand geficpert.

Haben die auperordentlidhen Creigniffe ved {iidafrifanijden Krieged und
ver dyinefijen Crpedition die Bedbingungen zu einer guten Ratenentwidlung
gegeben, fo Haben bdie Bereinbarungen bder Feedereien auf bderen Hihe
weiter fteigend eingumwirfen vermodt.

Daz Wad)fen bdes Ddeutfdien Warenverfehrd erfubr indeflen aud) eine
bebeutende Forderung durd) LVerbeflerungen in den Berfehraeinridhtungen
und den Sufubrdadern der deutjden Seehifen.

Fiir  Hamburgd Hanbel entftanden neue Luai- und Sammel-
{duppen fiiv Ausfubrgiiter; die Crweiterung der Hafenanlagen und bdie
Clbeforreftion zwifdhen Hamburg und Teufeldbrud befjerten bdie BVerfehrs-
verhaltnifje wefentlid). Bremen und Bremerhaven, die in eine gewifje Riid-
ftanbigfeit gegeniiber Hamburg gefommen waren, madyten in ihrer Leijtungs-
fihigleit bebeutende Fortjdyritte durd) die Aufftellung von eleftrifden Kranen,
beren Dbedeutenditer im RKaiferdod eine Tragfraft von 150000 kg aufweift.
Die Weferforreftion melhrie einerfeitd die Bedeutung bdes Bremer Hafens
und hob den Flupverfehr anderfeitd; aud) der Dortmund-Emsfanal bradyte
fitr Bremens Warenverfehr erheblidje Borteile!. Kleinere Hifen, wie Brate,

1 Gingefjende Grorvterung der Entwidlung der Hafenverhaltnijfe Hamburgd und
Bremend bei Dr. furt Wiedenfeld: Die norbwefteuropdifhen Welthijen. Bevdffent-
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Cmben, Geejtemiinde, Sdleswig, Wismar vervolfommneten ihre Hafen-
einridtungen durd) tiefere Audbaggerung, Aufftellung von eleftrijen Kranen,
Be{dyaffung von Getreideelevatoren.

Al3 bedeutendite Berfehrafirderung eined ftarf juriidgegangenen Hafens,
Qiibeds, ift die Vollendung bed Elb-Travefanald am 16. Juni 1900 an-
sufipren. Dasd Fahrwafler der Trave wurbe auf 8 m vertieft, das der Plate
auf 8,5 m; im Bufammenhang mit der Crweiterung der Jufubr entftand
eine lebhafte Bautdtigleit im Liibeder Hafen; neued Leben begann in der
alten Hanfaftadt.

Da3 Bejtreben, giinjtigere Bedingungen fiir den Verfehr su jdhaffen,
seigte die Reederei aud) in anderen Sonen. So mwurde von der Suesfanal-
gefelfdafft im Hinblid auf die Cinjtellung groper Sdhiffe eine BVertiefung
und Begrabung ded Kanalbetted gefordert und erreidyt; die Kanalgefeljdaft
profitiert natiirlid) an grogeren Sdiffen, ebenfo wie die Reederei.

Sm Jnterefle ved oftafiatifdien Handeld lag bdie Forberung, welde der
Nordoeutide Loyd an den Reidyafansler ftellte, wie died aud) die englijde und
franzdiije Poftbampferlinie bei ihren Regierungen tat, dap ndmlid) in die
dinefifdhen Friedensbedingungen die Korreftion des Hwang-Pu-Fluffes, wo-
burd) Shanghai fiir grope Sdiffe sugingig gemadyt werben foll, aufgenommen
werbe. Jn der Tat mwurde bdiefe mwirt{daftlide Frage in dem Friedens-
protofoll geregelt.

2. Qeutider Handel und Sdiffverfehr in den verdiedenen
Kontinenten in den Jahren 1897—1900 im allgemeinen.
Der Genevalhandel de3 Deutfden Reided nahm von 1897 big 1900
jdhrlid um bedeutende Progentfdpe zu.

Sate (Seuerai;f)anber 31-:3“3;"2 Ginfubhr Ausfulr | %ﬁ:g)ﬁ%’;
cgent das :
1000 Tonen gg;gorjaf)r in 1000 Tonnen
1897 749359 — 435898 | 313461 | 22568
1898 79 320,0 6 45926,0 333940 2307,3
1899 81 970,6 3 482735 | 336971 2370,0
1900 85 809,5 4,5 49 491,4 1‘ 36 318,1 ) 2509,0

Den Hauptanteil hieran nahm der Seeverfehr; in den 5 bedeutenditen
Hiten Deutfdhland3 fteigerte i) der gefamte Giiterverfehr von Jahr u Jabhr
erheblid).

lidjungen ded Jnftitutd fiix Picevesfunbe und ded geographifjden JInftitutd an dexr
Univerfitdt Berlin. Heft 3. Januar 1903.
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Ginfuhr Ausfuhr Cinjubhr Auafuhe
Jahr — Jahr
feewdrtd in Tounen feewdrtd in Tonnen
Hamburg Bremen.
1897 8066 700 3 683 764 1897 2184039 | 1113606
1898 8 895 200 3962 553 1898 2323217 | 1975503
1899 9178073 41541792 1899 2330833 | 1268528
1900 9850 615 4 581 553 1900 2318522 ' 1420286
Stettin Dangzig
1897 2279624 | 707 045 1897 790197 | 616918
1898 2412978 765 740 1898 797734 | 643209
1899 2234388 | 882 545 1899 806 578 658 945
1900 2463876 | . 317013 1900 800678 709932
Kiel Kiel
1897 412327 | 61139 1899 478547 61183
1398 419012 66 732 1900 582976 60 992

Die Statiftif ded deutfdjen Gefamteigenhandeld weift auf die JInduftrie
al3 bdie Mrfprungdquelle Ddiefed Auffdywungd ded Hanbdels. Robjtoffe fiir
Qnbujtriewede wurden in gemehrter Menge ein- und audgefiihrt. Der wirt-
{daftlide Auffdwung Deutfdlands fam in den wadfenden Crportmengen
ebenjo sum Ausdbrud, wie im wadjenden Jmport. Gleidhzeitig mit dem
Warenverfehr fteigerte fih aber aud) ver Wert der Waren; der Preis vieler
Rohprodufte mwie Fabrifate ftieg von Jahr ju Jahr. Die Sdiffahet be-
fam alfo nidt nur von Jahr ju Jahr wad)fende Quantitdten, fondern fie
fonnte aud) die im LWerte geftiegenen Produfte mit hoheren Fradtjagen,
progentual aber gleid)bleibenben, belegen.

Jnbeffen ift fiir die Ddeutfde Neederei dad Warenquantum, Ha3 bdie
peutfden Hifen ein- und ausfithrien, nidht entfdeidend, denn in diefe
Titigleit teilte fie fid) mit anbeven Neebereien, anderfeitd war fie aber an
ver Cin- und Ausfuhr nod) infoferne beteiligt, al8 fie in Nadybarftaaten,
oder im Siiven Curopad deutjde Waren aufnahm oder Waren fiir Deutfd)-
land anberen Berfehrdmitteln iibergab. Von enormer Bebeutung ift fiiv
die deutfe Sdjiffahrt aber ver internationale Bwijdenhandel geworden, in
ber Tidtigfeit fiiv fremde Staaten bat fie fid) mehr und mehr audgebreitet
und damit ijt fie vielfad) in den englifdhen Handel eingebrodjen.

Die englifde Rommiffion fiir die Dampfidhifffubiidien (select Comittee
on steamship subsidies) hat diefed Fortfdjreiten deutfdher Reedereititigfeit:
in ver{djiebenen trandozeanijden Hafen mit Betriibnid su fonjtatieren Ge-
legenbeit genommen.
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3. Waren= und Sdiffverfehr mit den einjelnen Lindern und
Angabe der Haupthandeldartifel,
A. RDmerika.

Bon audjdlaggebender Bebeutung fiir die Lage von Warenmarft wie
Handel war neben der wirtjdaftlihen Konjtelation Deutjhland3 vor allem
die wirtfdaftlide Lage in den Vereinigten Staaten von Nordamerifa.

Deutjd)lands bebeutende Hanbdelsbesiehungen mit jenem Reide zeigen
fid in ber Wertftatiftif ded deuthen Spesialhanbels.

usfuhr Ginfuhr
Sahr Peutid)lands Deutjd)land3
in Millionen Wark | in Millionen Marf
1897 397,5 658
1898 334,6 871,2
1399 371,6 907,2
1900 439,6 1020,8

Mit dem Jahre 1897, bem erften Der wirtfdaftliden Auffdroungs-
periode, vergliden, ift der Wert der Cinfuhr bed Jahres 1898 133,
1899 138 und 1900 15590, der Wert der Ausfuhr 84, 95 und 1110,

Von der Cinfuhr in den deutjden Spezialhanbel fiel der progentual hodite
Teil vom Jahre 1898 an auf die Bereinigten Staaten; im Jahre 1897
iibertraf nur Rufland mit Finnland die BVereinigten Staaten um 1,1 %,
mit 14,6 %0 gegeniiber 13,5 % ber Union. 1898 war bder Anteil bder
Bereinigten Staaten 16,1, 1899 15,7 und 1900 16,9 %. Jn der Ausfuhr
nafhm e3 von den trandozeanifden Staaten die erfte Stelle ein, blieb aber
ftets binter Grofbritannien und Ofterreich-Ungarn, in den Jahren 1898
und 1899 aud) hinter Rupland mit Finnland Furiid.

Deutfder Spezialhandel.

7‘]3roaent ber Werte dex (&infﬁi)t Progent der Werte der Ausfuhr
1897 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900

Bereinigte Staaten | 13,5 | 16,1 | 157 . 169 | 105 = 83 | 86 93
Rupland mit Finn- i | } \

land . . . . . 146 | 13,5 | 124 | 121 98 11 110 ¢ 76
Gropbritannien. . | 13,6 l 152 | 134 | 139 | 185 | 20 195 | 19,2
Ofterveid)-Ungaxn . | 12,3 | 12,6 | 12,6 12 11,5 | 11,3 | 10,7 ;| 10,7

Den  beiden Nordfeehifen Hamburg und Bremen fiel der Hauptteil
Diefed Verfehrad ju.
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Hamburg— Bereinigte Staaten von Nord-Amerifa.

Audfuhr Ginfuhr.
Jabe Wert T Wert
Tomwen | iy 1000 Me. Tounen | iy 1000 Me.
1
1897 782 823 184 603 1882380 334 920
1898 618 982 149 467 2307 813 432 261
1899 620 327 165 631 2349 326 445 998
1900 - 797 050 220 998 2147713 ‘ 483 493
Bremen — Vereinigte Staaten.
Sabe Ausfuhr CGinfuhr
Ja
Tonnen | Wert in 1000 Mt | Tonmen | Wext in 1000 ME.
1897 207905 132 783 909 051 | 297 383
1898 169 672 87272 1045 266 329 661
1899 192 632 76 984 1015078 | 301 995
1900 200 526 90 870 1002 754 ‘ 410 793

Sm Jahre 1897 veranlafite der im Sommer in Kraft tretende hod)-
fdupgolnerifde Dingley-Tarif eine auferordentlid) lebhafte Ausfuhr nad)
pen Bereinigten Staaten, namentlid) in Juder, der nad) Cinfithrung bdes-
felben ein ftarfer Rididlag de3 deutfdhen Crportd folgte. Die bebeutende
Gteigerung ded Importd um 732 Millionen ME. gegen dad BVorjahr war
dpie Folge einer glingenden Crnte, aud) in den Jahren 1898 und 1899 famen
bie Bobenfriihte, befonders Weizen und Mais, in wad)fender Denge iiber
pen Dzean. Die Ausdfuhr hingegen wurde durd) bas Critarfen der amerifanijhen
Jndujtrie unter dem Sdup der Sdupzolle ungiinftig beeinfluft. Die 3u
grofien Synbifaten vereinigte amerifanijde Cifenindujirie fafte auf dem
Rontinent mehr und mehr Fup und die Cntwidlung ded amerifanifden Kanal-
nege3 begiinjtigte die iiberfecijhe Konfurren der Bereinigten Staaten; die
an ber Bemwegung ded Warenverfehra hauptbeteiligten oder durd) die Anderung
per Wirt{haftdverhiltniffe beeinflupten Handeldartifel waven folgende:

Deutjder Spezialhandel
Ginfufr der BVereinigten Staaten von WAmerifa nad) Deutid)land.

|
1897 1898 } 1899 | 1900
t R \ t t
Weigen . . . . .. 207261 | 528021 = 710314 455934
Maiz. . . ... 976034 | 1231685 | 1246508 | 1124602
fleie. . ... 38796 | 39688 | 71771 38796
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1897 ; 1898 1899 1900
t t t t
RKupfer, vohes . . . . . . 50 420 52474 47743 66 264
Petvoleum. . . . . . . . 873 211 872 942 827 029 825 205
Baumwolle . . . . . . . 18 034 20 849 29 661 30901
‘Robeifen, grobe Gifemmwaren 1674 2926 3289 4459
Ausfuhr Deutihlands nad) den Wereinigten Staaten von Wmerifa.

Bement. . . . . .. .. 189 111 194 169 226 839 197 256
Buder . . . . .. ... 376 286 219 516 184 516 353 980
Wbraumfalge. . . . . . . 167 634 198 836 183154 | 261410

Den entjdeidenden Cinflup auf dad Steigen be3 deutfden Jmport-
werted im Jahre 1900 iibte die Baumwolle und dag Kupfer, auf das
Steigen ded deutjden Erportd der Juder aus.

1899 [

1900

Jn Millionen M.

%ert bed BVaumwollimports .
Rupferimports

= deutjden Sudercgpnrtn.

174,5 958,3
1.1 101,4
36,6 70

Mit dem wad)fenden Hanbel {tieg die Sahl der im Handel titigen

Tonnage, die ihren Hobepunit im Jahre 1899 erreidite;

ber Riidgang

ved Jahred 1900 berubte wefentli) auf einer ftdrferen Nusniifung des
Sdiffraumes. Die ftindig fleiner werdende Shiffdzahl 3eigt die sunehmende
Ausdehnung der Sdhiffstorper.

Deutfdland3 Seeverfehr mit dben Vereinigten Staaten.

Mit Labung angefommene Mit Sabung abgegangene
Safhe Sdhiffe Ediffe
@diffe |  Regiftertons Cdjiffe |  Regiftertons
Jm %erfef)r mit ben Bereinigten Staaten am Atlantijdjen Meeve:
1897 1103 2 429 806 601 1560 466
1898 1138 2612825 545 1603 810
1899 1049 2689 150 532 1793 827
1900 944 2574 560 551 1882017
Jm Berfehr mit den Wereinigten Staaten am Stillen Meere:
1897 11 14076 9 i 17 607
1898 18 25 561 9 16 656
1899 9 11 163 13 ! 33 280
1900 6 4765 18 33997
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Jm Ballaft vder leer nach) den Vereinigten Staaten abgegangen:

R Shiffe | Regiftertons
|

1897 141 260 533

1898 182 326 968

1899 164 283 145

1900 149 257022

Gejamtheit der titigen Sdiffstonnage:

o

«Sln & chitfe
Jabr | 1000 Tona | EDiffe
1897 4022 1724
1893 49259 1700
1899 4526 1608
1900 4495 1519

Die grofen Ddeutfdjen Reedereien, die feit Jabhrzehnten den Handels-
verfehr vermittelten, haben nun einerfeitd in den deutjden Hanvel fidh mit
Sdyiffen fremder Nationalitidt geteilt, anderfeitd aber aud) den Warenverfehr
awifhen den Veveinigten Staaten und andeven Staaten beforgt; von bder
griften Bedeutung ift hiebei der Sdiffahridverfehr der Hamburg-Amerifa-
Qinie und bded Nordveutfdhen LUoyds swifdhen Jtalien und den Bereinigten
Staaten.

Wabhrend in ben erften Jahren von beiven Gefelljhaften fremde Sdiffe
in groper Anzahl gechartert werben mufiten, um bden unehmenden Giiter-
andrang Dbewdltigen zu Ionnen — fo djarterte die Hamburg-Amerifa-Linie
im Jahre 1897 fiir die Giiterbeforderung nad) Norbamerifa nidh)t weniger
al3 157 meift englije Dampfer — fepten jie bdie in den Jahren 1898
und 1899 fertiggeftellten Riefendampfer in ben Stand, mit eigenem Material
ben Berfehr beforgen zu fonnen.

Die Fradytraten bhielten {id) mwahrend bdiefer 4 Jahre fortdauernd auf
einer giinjtigen Hobe;

New-YPorf, Baltimore, Philadelphia—Grofbritannien
und Sontinent.

Jahr per 480 Pfund engl. Gewidht Weizen oder Mais

1897  Dodititand 4 sh 4'/2d; 3 sh 6 d mittlerer Stand,

1898 = 5sh 8 d; 3 sh 6 d mittlerer Stand,

1899 - 4 sh; niederfter Stand (Frithjahr) 2 sh 3 d, Jahres-

enbe 3 sh 1124,
1900 = 4 sh 7Lz d; niederfter Stand 2 sh 7z d.
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Stettin oder Danzig— New-Yorf, Bofton, Philadelphia.

Sabhr per Tonune Juder
1897 8 sh 6d big 183 sh 6d
1898 8 sh 3d big 10 sh 6 d
1899 niederfter Stand 7 sh 6 d
1900 = = 7sh 6d
Stettin—New-=York.
R per Tonne Jement
1897 8 sh 6d
1898 . . . 7sh bid6sh 6d
1899 « . . 6sh
1900 —

Der ftindige Riidgang der Rate Curopa- Amerifa findet feine Cr-
flarung in dem Dbebeutenben Minug der oftmirtd gehenden Warenmenge
gegenitber der mweftwdrtd jiehenven. Die Hunberttaufende von Tonnen,
die oftwadrts in Ballajt ober leer fahren mupten, iibten ihren Drud auf
die Raten aus.

Bon den iibrigen Staaten Amerifad waren fiir den deutfden Hanbel
die widtigiten Argentinien und Brajilien. Wabhrend erftered eine bedbeutende
Steigerung feines Warenverfehr3d zeigt, beftand in Brafilien bi3 1899 eine
viidldufige Bewegung; erft im Jahre 1900 erfolgte wieder eine bedeutende
Hebung der brafilianijden Cinfubr nad) Deutfdland und damit eine Wert-
fteigerung des Wavenverfehrs um faft 24 Millionen Marf.

Deutfdhlands Spezialhandel.

%u%}uf)t in Millionen sJLRf_
1897 | 1898 | 1899 | 1900

@infuf)r in %iﬂionen@ig
1897 | 1898 | 1899 | 1900

i i ‘
Argentinien .| 109,3 | 1459 | 194,5 | 2346 | 358 | 44,7 23 | 64,0
Brafilien. . .| 100,4 | 104,6 91 1155 | 50,2 J 45,2 6,5

oAl

>
o

-3

Die Ausfuhr nad) Avgentinien biifte im Jahre 1897 8,3 Millionen
gegen da3 BVorjahr ein, da durd) die Verlufte der Landwirtidaft infolge
einer Heufdjredenplage die Jahlungen fiir gefaufte Aderbau-Mafdinen und
fonftige Waren vielfad) sum Stoden famen und bdie wirtfdaftliden Ber-
haltniffe fi) deshalb ungiinftig geftaltet Hatten.

Die vorziigliden Crnten der Jahre 1898, 1899 und 1900 fteigerten
pen argentinijen Grport jprungmweife. Im Jahre 1899 mwar die durd
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ben Rrieg in Siidafrifa unterftiite Hebung der Wolle bem RLande von
grofem Gewinn. Dad Fallen desd Golbagio im Jahre 1898 und bdie ftete
Befferung der wirtfdyaftlien Verhiltnifje niiten dem Jmport.

Der Crport Brafiliend litt unter dem Riidgang in den Kaffeepreifen
(1 Dstr. Santos regular 2% Gutg. unverzollt: Hamburg 1897
85 ML, 1898 67 ML, 1899 62,5 ME., 1900 jedod) mieber 80,4 ME.),
ben geringen Grirdgniffen der Tabafernten und Der geminderten Hiute-
ausfubr.

Die bietburd) bewirite Mindberung Dder nationalen Kauffraft, ins-
befondere aber bdie troftlofe finanzielle Qage Brafiliend hemmte den Jmport
porthin. Der Wert des Milreid war feit dem Sturze ded RKaiferreides im
Jabre 1889 von 27 d auf 7 d im Jahre 1897 gefunfen, fiel anfangd 1898
auf 5%/s d, um fid) bann wieder auf 8%/« d su heben. Sowohl der tiefe
Fall al3 die ploslide Kurdfteigerung hatten bedbeutende Sahlungdeinjtellungen
jur Folge. Die ungiinjtigen Cinwirfungen Jolder jihen Wedyfel der Baluta
fdadigten aud) im Jahre 1900 den Handel. Eine fehr giinjtige Kaffee-
ernte bei hoheren Preifen fjteigerte die Wertsiffer ded deutfden Jmports.

Haupthanbeldartifel.

|
1897 i 1898 ‘ 189 | 1900

Jmport von Avgentinien: t : t ‘ t t
Weigen . . . . . ... 32603 | 83361 | 252203 | 479929
Rindafhdaute, gritne oder gefalzene . . . | 20756 | 19671 | 22239 19982
Maid . . . . v o o e e 95946 | 74018 | 126694 | 112022
Qeinfaat. . . . . . ..o 7307 | 30328 22 938 41013
Edafwolle, xoh . . . . . . .. L. 68964 . 82789 74971 61574

Crport nad) Avgentinien:

Reid . . . . . . .. ... 5770 6 888 51766 5819
®robe Gifenwaven . . . . .. .. 2677 ¢ 3069 3407 5116
thbte%aummnﬁgemeﬁc,qefarbt bedruct,

ombriert, jafptect . . . . . . . . 544 | 776 935 1264

Jmport von Vrafilien: ;
............... 60 925 83 417 82 995 91 824

Kaffee

Tabafbldatter, unbearbeitet . . . . . . 15033 | 14993 12705 11 349

Rindshaute, griine und gefalzene . . . | 14590 | 14174 8 626 6054
Grport nad) Brafilien:

Reid . . . . . . . . ... 16191 3385 4352 11 619

Bement . ... Lo 22975 | 15422 15825 | 19809

Lon den anderen fiidamerifanijhen Staaten zeigten Chile und Uruguay

eine bebeutjame Steigerung ihred Warenverfehrd mit Deut{d)lanbd.
Sdjriften CVIII. — Yerlehragemerbe. 3
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Die wirtjdaftlide Feftigung Chiled ward nur im Jahre 1898 unter-
brodjen, die miihfam eingefithrte Goldwahrung wurdbe durd) grofe Ausdgaben
fiir Kriegdzwede und deren unveelle Bejdaffung durd) Fiinjtlid) gefteigerte
Traffierungen feitend der Bant von Chile su Fall gebradt, vad durd) Aus-
gabe von Papiergeld bewirfte Sinfen ded Kurfed des in Gold 18 d wertenden
Pefo auf 12%Y2 d verbunben mit der politifden Lage De3 Lanbded iibten
ihre abtraglide Cinwirfung auf den Jmport ausd. Mit der Befeitigung der
RKriegsgefahr und eintretender Stabilitit ded Kurfed verband fid) eine be-
deutende Hebung des Gefdhiftd Deutjdhland3 in den folgenden zwei Jahren.
Sn Uruguay wiiteten big in dag Jahr 1899 Biirgerfriege, deven Enbde
verbunben mit der Crneuerung be3 1896 gefiindigten Hanbeldvertrages mit
Deutfchland ein ftarfed Steigen des Handeldverfehrs mit fidh bracyte.

1897 1898 1899 1900
Tonnen %{E Tonnen i *1‘3:{[! Tonnen ‘ s"if,;fu Tonnen I %gfu
|
Wert d. gejamten Waren- ‘ l
verfehra Chiles mit ‘
Deutihlamd . . .| — 1086] — [1033| — [211,5] — |129,3
Ausfuhr nady Chile . - 21 — 1233 — e81| — 39,9
Ginfuhr von Chile. . |465261! 67,5 !
Hievon Salpeter . . 81,6424 901} 61,6526 688| 77,7 4838863 714
Wert b. gefamten Waren: | — |8 — 1934] — | 894
verfehrd Uruguays : i
mit Deutjdland. . — 164 — 187 — 1235 — 27,4
Ausfuhrnad) Nruguay — 56 — 8,4 — 104 — 12
Ginfuhr von Nruguay| — | 108 — 103 — 131 — i 154
Hievon Fleifchertraft u. J‘
Apnliges. . . . .| 527 66| 521 | 65| 545 | 68| 580 | 8
Rindshdute, griine und ‘ ! i
gefalzene . . . . . 2930 | 2,34| 2378 . 2,02] 2443 | 44 | 4020 . 44
\

Bu bden amerifanifden Staaten mit ftarf geftiegenem Hanbdelsverfehr
mit Deutfdland gehort aud) nody Megifo.

1897 | 1898 | 1899 | 1900
in Millionen Mazt '

\ ‘ ‘
Merifos Audfuhe. . . . . . . . . . 175 20,3 i 22,8 | 98,1
: Ginfuhr . . . . . .. ... 127 | 11,3 | 11,8 - 129

302 316 341 | 41
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Die iibrigen Staaten blieben hinter den aufgefiihrien in ihren Handels-
besiehungen mit Deutfdland suriid, Britifd)-Nordamerifa fant im Jahre 1900
unter ba3 fleine Uruguay, indem Dder Wert feined Warenaustaujdes feit
1898 fortwahrend abbridelte.

Auf die Hanbdelsbesiehungen Deutihlands mit Canada iibte vor allem
bie Sollpolitif der britijden Kolonie bedeutenden Cinflup ein, in der ein
engever Anfdhlup an a3 Diutterland dadurd), daf allen Waren englifcher
Herfunft ein Nadlaf von 25% im Zolle gewdhrt wurbe, betitigt
wurbe.

1897 1898 | 1899 | 1900

- |
in Millionen Mart

Wusfuhr nad) Britijd) ‘Jtorbamertfa . 4,2 59 . 42 | 64
Ginfuhr von . . 16,8 239 . 237 | 20
21,0 | 298 | 27,9 | 264

Dag fiir die deutfhe Reeberei in der Fweiten Hilfte der neunjiger
Sahre ungiinftigite Gebiet war Weftindien mit Sentralamerifa.

Der andauernd niedrige Preisftand ded RKaffeed lahmte die Kauffraft
und RKreditfahigleit von JInfeln wie Feftland. Dad Sdhlimmite waven die
Fevolutionen uad Kriege, die in diefem von der MNatur {o gefegneten, von
bem Unverftand ihrer Bewohner fo ruinierten Gebiete von ungiinjtigftem
Cinflufje fein mupten. In Haiti, San Domingo, in Venezuela und Columbien
[bfte eine Revolution die anbere ab, in Cuba war der fpanijd-amerifanijde
Rrieg nur eine Unterbredjung der vevolutiondren Juftinde. Aud) laftete
ber {dymanfende Silbermert jener Liinder jdwer auf dem gefamien Hanbel
und Verfehr., Die Hamburg-Amerifalinie jdrinite ihren Sdiffahrisverfehr
mit Weftindien im Jahre 1900 ein, indem fie von ihren 8 Linien eine
aufliep — Ddiefe Verfehraminderung ijt ein gang finguldrer Fall in der
alliibevall ur Grpandierung des LVerfehrd fiihrenden Cpodje.

Die Bewegung ded Warenverfehrd bder Siidamerifanifden Republifen,
Megifos und Britijd) Nordamerifad mit Deutfdhland fpiegelt fidh) aud) in
der Statiftif des Seefdyiffverfehrs mieber.
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Qanber der Herfunft und
Beftimmung

Sahr

Seefdyiffe
angefommen

—Sat‘it—Sabung

Seeldyiffe
abgegangen

Mit L;Ebgng

Sn Ballaft
ober [eer iiber
10 000 Ton3

Sdiife] N.-Reg.-T.

@d)iff&@.:?ﬂeg =T,

Sdifie[N-Neg.-T.

Gitbamerifa am QItIant_iidf)en}
Meexe fitdl. von Brafilien

Brafilien . . . . . . . ..
Britijd) Nordbamerifa . . . .

Meyxifo

1897
1898
1899
1900
(1897
1898
11899
1900
1897
1898
1899
1900
1897
1898
11899
1900
1897
1898
11899
1900

158
188
204
215
146
151
119
111
158
135

244 469
318 441
352 402
381 602

1191073

213 856
202 375
204 041
276 172
252 792

209 389 380
175 - 335 435
18 40732
928 ' 58701
991 44795
15! 25649
682 51815
67 56401
64 59647

67 60027

90
97
110
118

188 233
212 206
240 467
1274 672
230 | 268 503
219 | 276 517
195 | 285323
174 | 812026
78 | 149 733
54 | 124 862
71 | 153874
65 | 144 376
251| 55871
271 65189
28 | 59890
28 467
59 909
75 755
69 790

79 229

I
ol B
9 | 17771
24 | 23259
14 | 15193
17 | 17415

Bu den Gefelljdaften, welde ausjcdlieplidh in regelmapiger Fahrt nad)
ben angefiihrten Lindern verfradyten, gehiorten die Hamburg-Siidamerifanifde
und bdie Hamburg - Pacific - Dampfidifflinie;
leptere vereinigte fid) am 1. FNovember 1898 mit ber Kodmoslinie, die den
Berfehr Hamburgd und der Wejtkiifte Siid- und Jentralamerifad vermittelt.

Dampfidiffahridgefedjaft

Berfehragebiet

Gefamtvertehr

1897

. Br.=
Ed)meJ Neg.=T.

1898

1 Bre
ESdiife. Neg.=T.

Hamburg — Sitbamerifanijde
PDampfidiffahrizgefelidait

Hamburg Pacific

fKodmoslinie

{

Brafjilien und La |
Plata-Staaten
Wefttitite Sitb- |

J

amerifa3 J

{%eftfﬁfte Siibs unbd |
Centralameritad |

28 | 95847
13 39516}

20 | 65384

T Nur Britijh-Nordbamerifa am Atlantijdjen WMeere.
2 Rur Weyifo am Atlantijden Meere.

4
28 1101159

25 g 90 009
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ﬁejgﬁtverfebr

Vertelragebiet 1899 1900
! Br.= i Br.-
Sdyijfe| Meg.-T. |Sdiifer Neg.-T.

Hamburg — Siibamerifanijde | Vrafilien und La 1] . o ¢
Dampfidiffahrtzgefellichaft Plata-Gtaaten | 29 |[108200) 32 1124260

22l Wefttitfte Sitd- und .
RKosmoslinie Gentralamerifad } 25 | 90009 29 “10.)489

Dad Jahr 1900 bradyte befonderd fiir den fiidamerifanijhen Verfehr
bedeutfame Crweiterung de3 deutjden Sdyiffverfehrs.

Wiahrend im Jahre 1898 bdie ungiinftige Finanzlage Brafiliens den
ausgehenden Fradytenverfehr beeintrddytigte, gab Ddie gute Fradjtenlage
Brajiliens im Jahre 1899 ber Hamburg - Amerifalinie Beranlafjung,
ihre Titigfeit in Giidbamerifa zu mehren. Sie erwarb bdie wvon Dder
Fima A. C. de Freitad bisher betviebenen Linien nad) Brofilien, wie nad
pem La Plata mit 14 Dampfern, faufte von der Firma Gellatly, Hanfey & Co.
die von Ddiefer Neederei DLisher betricbene Linie Antwerpen—La Plata
und {duf eine neue RLinie nad) Nordbrafilien, den Hifen Pard, Ceard und
Manaog. Um einer Konfurreny mit der Hamburg - Siidamerifanifchen
Dampfidjiffahridgefeljdhaft su entgehen, {hlof fie mit diefer einen BVertrag,
wonad) die beiverfeitigen Linien nad) Brafilien und Argentinien Finftig auf
Grund eine3 einbeitlihen Fabhrtplaned und auf gemeinfdaftlide Rednung
betrieben mwerden.

Jm Sommer erdffnete die Hamburg-Amerifa-Linie eine neue Ber-
bindbung von PHamburg iiber Havre, Leiroed, Lifjabon nad) Pard und
Manaod am Amagonenftrom, wo bislang nur englifhe Sdhiffe verfehrien.
Die Kodmoslinie vermehrte ihre Fabhrten, die fie von der Siidfpise Umerifad
nad) den pacifijen Hifen von Siid-, Jentral- und Nordamerifa aus-
fiihrte und bi3 San Francidco ausgedehnt hat, von 2 auf 3 bid 4 Ubfahrten
im Monat.
~ A3 dann die Hamburg-Amerifa-Linie aud) diefe Seite Amerifad in
ihr Gefdiftagebiet einjubesiehen unternabhm, {dhlof fie mit der Kosdmoslinie
einen auf einer Betriebsgemeinjdaft bafierten Vertrag, demzufolge fie einen
Anteil von /s an dem Verfehr zwifden Hamburg und der Wejtliifte Siid-
und Bentral - Amerifad erhielt; fie ftellte zundd)it 3 Dampfer in Dbiefe
Route ein.

Was die Fradtvaten betrifft, fo Defjerten fie fid) feit 1897 auf allen
Bebieten.
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Sm La Plata-BVerfehr herrfdten infolge der BVernidhtung der Crnte von
1897 nod) duperft ungiinftige Verhdaliniffe auf dem Fradtenmarfte, die fiir
die Deutfde Reederei nod) jhlimmer wurben, da in der Genua—=La Plata
Route von den italienijhen Gefelfdaften im Konfurvensfampie ein ftarfer
Drud auf die Fradten audgeitbt wurde. Die giinftige Woll- und Getreide-
ernte Ded Jahres 1898 bradyte eine Grholung von Dder Fraditendepreffion
und jugleid) ein ftarfes Steigen der Raten; wefentlid) trug ju lesterem aud)
die BVerftandigung bei, die den beiden grofen von Genua aus verfradytenden
Gejelljdyaften, der Hamburg-Amerifa-Linie und dem Norbdeutfdhen Lloyd mit
ben italienifden in der La Plata-Fahrt befdiftigten Gefelljdaften gelang.

Sn der brafilianijden Fabhrt wurde im Jahre 1897 durd) die Ber-
ftandigung Dde3 Nordveutfden LUoyds mit der Hamburg-Siibamerifanifdyen
Gefeljdhaft, auf Grund deven aud) die Kaffeeeinfuhr Rotterdbams von beiden
Unternehmungen gemeinfd)aftlid) betdtigt wurbe, ein guter Stand der aus-
wie eingehenden Fradytraten gefdaffen.

Qeptere Gefell{daft verband aud) biz Cnbe 1899 ein vorteilhafter
Pool-Vertrag in der Brafilfahrt mit der Neeverei A. €. de Freitad & Co.
Da eine Crneuerung desfelben nidyt erzielt werden fonnte, fo fam es ju
einem erbitterten ratendriidenden Konfurvenzfampfe. GCrft mit dem Unfauf
ber De JFreitad-Linie durd) die Hamburg-Amerifa-Linie und deren Paft mit der
Hamburg-Siibamerifanijden Gefelljdaft erfolgte wieber eine Hebung der Raten.

Die Fradyten in der Fahrt von und nad) der amerifanijden Wejtfahrt
waren feit 1899 anbauernd fehr gute.

B. Rfrika.

Bewegte fid) der deutfde Handbel mit Amerifa in altem breiten Geleife,
und war fein Wad)stum wefentlid) von dem wirtfdaftliden Aufidwung bder
eingelnen Qiinder bedbingt, fo nahm er im Berfehr mit den anderen Welt-
teilen eine Nolle ein, die Dem Ddeutjden Unternehmungdgeifte nod) grofe
Aufgaben ftellte. Auf englifhen Sdiffen wurben nod) Hunderttaufende von
Tonnen verfradtet, die von Deutjhland ausdgingen ober nad) dort beftimmt
waren. JIn diefen Lindern galt die Ausbehnung ved deutjden Sdiffabrt-
verfehrd einerfeitd der Groberung ded deutfdjen Warenverfehrs, anberfeits aber
aud) der Crmweiterung ded deutfden Marfted in jene Lander, die bislang
fowohl in wirt{daftlider Begiehung, in ihrem Crport wie Jmport, dann
aud) in Beforgung ihres Handels, Domine Cngland3 waren.

Die jdyweren Anfang3zeiten den deutjden Handeldpionieren ju erleidhtern,
waren Subventionen, deren Borteile durd) fdymwere Auflagen wettgemadit
wurden, von dem Deutfden Reidje gewdhrt worben.
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BVon dem afrifanijden Weltteil fpielten die grofte Rolle im Hanbels-
verfehr  Igypten, Britifd) Siidafrifa, Britijd und Portugiefij) Wejt-

afrifa.
fuhr in Betradyt.

Die deutfden Kolonien an der Wefttiijte famen nur fiir die Aus-

Herfunit begw. Be-

Deutichlandsd Cinfuhr
in Millionen Mart

Deutidhlands Auzfubhy
in Millionen Maxt

ftimmungsland - _— ‘ e
1897 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 ' 1899 1900
i - | |

Ngupten . . . . . . . 241 246 | 81,9 | 406 | 105 i 11,71 97 | 157
RBritijc) Gitdafrita. . .| 174 198 | 30 | 186 | 135 145 | 11,3 | 125
Britifd) Weftafrita. . .| 203 - 233 | 261 | 282 | 55| 69| 8 | 76
Portugiefijd) Weftafrifa | 3,9 730 14 6,6 - = i — =
Teutdh Weftafrita. . .| —  — ‘ e VT BT
Teutid) Siidweftafrifa .| — -— — — 28 1 29| 48 51

’ ’ i

Der Hafen von Janzibar gibt ein Bild desd antt;ac[)iené be3 deutfden
Sdiffahriverfehrd und zeigt, wie bderfelbe befonders iiber den britijdjen
Sdiffsverfehr emporgediel.

. Tonnage der eingefommenen Schiffe
RNationalitit der Sdyiffe - -
1896 | 1897 | 1898 | 1899
Susgejamt . . . L L L 244 266 245 266 286 209 324 961
Britjg . . . . . . .. 98 273 75103 \ 91 269 103 457
Feutjih) . . . . ... 88483 | 109612 ‘ 143 151 168 113
Jrangdfijdy. . . . . .. 49 967 ‘ 52368 | 46 467 49 348

Die Haupthandeldprodufte waren von Britijd) Siidafrifa LWolle, von
Britifd) Weftafrifa Palmferne und Palmsl, von Portugiefijd) Weftafrifa
Rafaobohnen, von Hgypten Baumwolle; in Siidafrifa wudd der Crport an
Sdjafwolle, big sum Cintritt der RKriegdzuftinde; gute Ernten hoben in den
anderen Lindern die Ausfubr.

. . Jn Tonuen

Audfuhrgebiet Handelaprodutte

1897 | 1898 ’ 1899 | 1900

Britijd) Siibafrifa | rohe Schafwolle. . . .| 11174 12035 14843 , 8198

: Weftafrita | Palmberne, Kopra. . .| 73369 ' 76850 * 81653 : 90032

: : Palmdl . . . . . .. 7069 | 6082 . 7972 8512

Portugiefijd) - Safaobolhnen, xof) . . .| 1857 1699 ! 2707 ' 2502

NAegypten . . . . . Laumwolle. . . . . . 20601 | 22464 23377 25212

Dem DHandeldverfehr mit Afrifa dienten vor allem die Woermannlinie
und die {ubventionierte Dftafrifalinie.
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Der in der Weftafrifafahrt tdtigen Woermannlinie gab die sweite Hilfte
der neungiger Jahre Beranlafjung jum Ausbau der RKiiftenfahrt; die erheb-
lidhfte Crmweiterung ihres Betriebes aber war die Ausdehnung des Sdiffahrts-
betriebesd bi3 Kapitadt.

Die Bebeutung Ddiefed Unternehmens ift ausd der Statiftif der wejt-
afrifanijden Sdiffahrt erfidtlid):

1899 Reifen JNegiftertonnen
Deutjdhe Linie . . . 77 150 000
englifde Linte . . . 148 380 000
portugiefije Linie . . 24 64 000
franofijdge Qinie . . 18 53 000

267 647 000

Die deutfde Sdhiffahrt rangierte in dem Fradtverfehr ver Wefttiifte an
jweiter Stelle und bewdltigte mehr ald den vierten Teil ved gefamten Sdhiff-
verfehrd wifden Curopa und der Wejtfiijte.

Der Handeldverfehr mit Britifd) Siidafrifa, Kapland und Natal gejtaltete
fi nad)y der Reidhaftatiftif in folgender Weife:

S " 7 VGinfromrrner‘tir)e @cf)tffe ’lluééef)enbe @d)i?fcﬁ
any —_—

Sdjiffe | N-Reg-T. | Sdiffe | 9t.-Meg-T.
1897 27 ' 711228 39 1 91077
1898 24 77998 41 . 96921
1899 21 72 698 27 81956
1900 7+ 22598 31 | 72092

Die vom Reid) fubventionierte Oftafrifalinie nahm feit 1892 einen
sunehmenden Auffdmwung. Bis dahin gab e3 einen {dharfen Konfurrenzfampf
mit der Britif) Jndia-Rinie. JIn diefem Jabhre {ah fid) diefelbe jur Cin-
ftellung ihrer direften Fahrt nad) ven oftafrifanifden Hifen veranlafpt. Die
Umladung europdifdjer Giiter in die von Bombay fommenden Sdiffe, die
pann fiidwdrtd fubren, war dem Fradtverfehr der englijdhen Linie auper-
ordentlid) abtriglid), wie in der englijen Subfidienfommiffion von vielen
Beugen in beredter Weife dargeftellt wurde. Die deutfde Linie befuhr die
Riifte von Adben bi3 Delagoabai monatlid) zweimal, wdbhrend die franzdfijde
Messageries Maritimes, die iiberdied nid)t genau bdenfelben eg madyt und
wegen Der Hauptberiidfidtigung Madagascars die Feftlandshdifen nidht in
gleidger 2Weife verforgen fann, aud) nidt alle jene befucdht, die von Dder
deutfden Oftafrifalinie beriihrt werden, nur monatlid) einmal der Riijte
entlang fahrt. Auf die Jahl von 12 Reifen bejdyrantt fidh) aud) die von
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Bombay iiber Aven gehende britifde Gefelljdaft. Durd) die Didtigleit
ihrer Fabrten fiderte i) die Oftafrifagefelfd)aft den Lowenanteil an dem
oftafrifanifden Fradtentrandport.

Bur Gtirfung der Hauptroute diente die Sweiglinie Bombay —thafnfa
und bdie Jndienftitelung einer Anzahl von Dampfern, welde die mit grofen
Sdiffen nidt beriihrbaren Kiiften- und Fluphifen zur Sammlung von Fradt
befuden. Dem Ddeutfdien Handel erfhlof fie wefentlid) mit Hilfe der von
den deutfden Cifenbahnverwaltungen gefdjaffenen durdjgehenden Fradhten ein
madtiges Gebiet, wert der Hingabe der Subvention und der Konzedievung
ermipigter Fradytraten.

Gejamtfradtenverfehr.
o | gmes | ext der
Sahr ingi?)?xtlen i‘gg.’t beuticf);g Giiter
1891 21651 610 000 300 900
1898 78 517 1956 950 955 600

Eine auferordentlidhe Steigerung ded Verfehrd bradyte der fiidafrifanifde
Krieg im Jahr 1899 und 1900 nad) der Delagoabay und dem portugiefijden
Hafen Laurenzo Darques.

Bur Sdaffung lohnender Fradten fiihrte eine Verftindigung mit der
allein wefentlid) in Betrad)t fommenden franzdfijden Kolleginl.

Die Bebeutung der deutfdien Riiftenfahrt ergibt fid) aus einer Statiftif 2,
die im Jahre 1897 und 1898 bie Kiiftenreifen auf der Weftafrifafeite auf
1930 angibt, wobei die Sdhiffe einen Tonnengehalt von 2264 053 Regijter-
tonnen beforbert haben; in der oftafrifanijden Fahrt wurden in 539 See-
reifen 500 319 Regiftertonnen gefiihrt.

Auperbem war deutjde Sdiffahrt aud) in der Fradtiahrt zwijden
Stalien—gypten und Brajfilien—Afrifa in bedeutendem Umfange titig,
Gs fanden 1897/98 ftatt 3wifden

Stalien und Ygypten 18978 . . 65 Scereifen mit 172 529 E)ieglftcrtonnen
1900 . . 78 : = 234486
Agypten und Jtalien 18978 . . 73 - : 187106
(und Malta) 1900 . . 81 : - 239089
Brajilien und Wjrita 18978 . . 87 - - 175986
1900 . . 69 : = 153949

1 Vergl. cit. Report., Qondon 1901, &. 147 . Frage Nr. 2475 bi3 2681.
Beugenausdjage ded William Jamed White Nicol.
2 Bgl. Nauticuz 1900, S. 289.
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C. Rfien.

Aud) der Verfehr mit Afien nahm in diefem Jahroierte eine giinftige
Cntwidlung. Der zunehmende Handel mit Japan und China war die Folge
ped wirtjdaftliden Aufidmwungd, der mit Cnde be3 japanifd)-dhinefijden
Rrieged fid) vollzog, anbderfeitd aber ift die Bunahme mit diefen Landern,
wie mit Jnbdien wefentlid) den gefteigerten Verfehrabegiehungen su danfen,
die fid das Deutfdhe Reih mit jenen Linbern jduf. Die Junahme der
Ausfubhr nad) Japan im Jahre 1898 findet eine weitere Crilirung in dem
Snfrafttreten eined neuen japanifden Boltarifes mit dem 1. Januar 1899.
Wie bedeutfam Dder veutjhe Sdiffverfehr mit jenen Lindern {idh) hob, geht
aud ftatiftifgen Daten hervor, die der englijhen Dampffubfidien-Kommiffion
pa3 LBorbdringen fremdlindijder Hanbdeldmadite in vordem englifdhes Hanbels-
gebiet vor Augen ftellten’.

Cinfommenbde deutfde Sdhiffstonnage.

: Ghinefijhes See- | _Wiadras,
@mgapm:e Hongtong o j”g"fﬁjet _s«_néetn &eg:;tg
1886 | 1892 | 1899 | 1886 | 1899 | 1886 | 1892 | 1399 [ 1891 = 1900
in 1000 ‘Hcg in 1000 Reg.-T. in 1000 Reg.-T. |in1000)eq.-T.
' \
217,8 { 864,1 | 514 | 451 i 635 | 836 | 316 | 363 ‘ 638 | 40 | 84
1 i

Diefe Jiffern geben der Bunahme der deutjden Sdiffahrt nad) Afien
beredten Ausdbrud.
Die Wertftatiftif ded deutfchen JImportd und Crports weift nad)folgenve

Biffern auf:

) Ginfulr Auzfulhe
Pertunit begw. Beftimmung in Millionen Mart in Millionen Mart

1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900

Britijd) Oftindien, Britijdh- ' , l

@[‘malaga, (é;et)[on .. 204,6 . 220,9 230,5‘224,7 473 571 | 653 1 70
hina, Hongfong . . . . : b=
Sution oL } 575) 395 29 | 36 [323 48 506 529
Sapan. . . 12,2! 103 16,5| 164|392 43 409 1704
‘Jheber[unbtid) anlen .o 67,4; 61,9 624| 837|153 | 188 1 19,5 ' 27,3

Die Hanbdeldbesiehungen mit JInbien waren bid 1900 durd) eine Reibe
guter Crnten begiinitigt.

' Cit. Report Qonbon 1901, Appendix Nr. 20,27, 23,
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Deutidye Ginfuhr vou 1897 1898 1899 1900
Britijd): Judien t t t t
Baummwolle 46 735 42219 43 565 25 838
Sute. 82294 138 969 96 683 95 095
Leinjaat 50 841 99 927 114 275 80 405
Raps 78 946 94 1752 76909 62 373
Rei3 . 353 548 260 308 290 562 210 258

Niederlindifd) JInbien profitierte im Jahre 1900 an bem gefteigerten
Rajfee- und Tabafpreid; ed filhrte an RKaffee in dem Jahroiert 14 000,
12553, 11289 und 11804 Tonnen ein fiir 23,1, 17, 12,6 und 15,3 Mill.
Parf, an Tabafbldtern 12789, 12738, 14728 und 17831 Tonnen fiir

33,9, 80,2, 32,4 und 43 Mill.

M.

Dem gefteigerten TWarenausdtaujd) diente gemehrte Tonnage, die vow
Deut{hland nad) jenen Gebieten ging und von ihnen fam.

Angefommene | i, Rallaft Abgegangene
g’”ﬁ?ﬂ;ﬁﬁg Be: Sabhr Geefdhiffe | pber leer itber _7_@_3&[7)‘7 £
Bapt | -3, | 1000 RZ N gopr [or3.

1897 | 189 ‘ 375 859 — 80 | 153686

(tmblmrmtb inbijchen J| 1898 | 209 | 420114 — 69 | 147719
Smieln 1899 | 187 | 408516 — 63 | 141203

1900 | 156 ° 854727 — 61 | 139922

J 1897 | 44 ' 110507 — 47 | 122099

6 1898 | 49 . 135827 — 53 , 145186
hma. .- 1899 | 46 | 123455 — 47 122823
1900 | 38 | 112740 | 26920 61 | 186258

|

1897 9 | 27068 — 14 | 34099

3 1898 1| 2444 — 11 | 24311
apait . .- 1899 | 8 | 23478 — 18 | 54728
1900 [ 19 | 72692 — 33 | 124237

Jn ber Titigleit

Loyd aufzunehmen.

ber Deutjden Reedereien in Afien finden wir ein-
fdneidende Berdnderungen.
die Geftaltung de3 afiatifden Handeldverfehrd Iniipfenden Hoffnungen auf
fdnelle Weiteventwidlung der Berfehrabesiehungen mit China gabpen der
Hamburg-Amerifa-Linie im Jahre 1898 Veranlaffung, bdie Verbindung
swifden Deutfhland und dem fernen Often neben dem Nordbeutfden

Die Crwerbung Kiautfdous und die fih an

Am 3. Januar evdffnete fie die regelmipige monatlide

Fradtbampferlinie swifden Hamburg—Antwerpen und Pennang, Singapore,
Honfong, Shanghai, Yofohama und Hiogo mit Anjdhlu nad) Foodow,

1Mt 7 Sdiffen.
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Kiautjhou, Tientfin u. §. w. Sie tat einen midtigen Sdritt vormdrts
in diefem neuen Gebiete durd) Fufionierung mit der deutihen Dampijdifis-
veederei (Ringfinlinie) und feste fofort fehr zwedmipiger TWeife an Stelle
bed preisbriidenden IMitbewerbes Ddiefer Gefellfdaft ein mehr lohnendes
Ginverftindnid mit dem Norddeutfdhen LWoyd. Auf Grund eines Ab-
fommen3 mit demfelben gab fie demfelben die Halfte ber Dampfer der
RKingfinlinie und verftindigte i) wegen Betreibens eined gemeinfdiaftliden
Fradytdienjted nad) vem Ojten. Jm Anfglup bhieran trat fie aud) in die
Reidspoitbampferlinie nad) Ditafien ein, nadpem der Norddeutidhe LUoyd
durd) Bertragdabjhlup mit dem Reidhsfanzler im Jahre 1898 auf weitere
15 Jahre Dden oftafiatifhen Poftbampferdienft iibernommen hatte. Das
Bertragdverhiltnid zwifden den beiden NReedereien wurde gleid)falld auf die
Dauer von 15 Jahren gefniipft und fiihrte eine derartige Gemeinfamfbeit
De3 Betriebed der oftafiatijhen Linien herbei, ,die” — nad) dem Gefdhifts-
beridt der Hamburg-Amerifalinie — ,fiir diefen Sweig ve3 Gefdhifts ver
beiben Gefellj)aften {id) von einer Fufionierung faum nod) unterfdeidet.”

Die Poitbampferlinie geht nunmehr in vierzehntigigen Swifdenviumen
nad) China und Japan mit Anfdluplinien nad) deutjdh-aufjtralijden Kolonial-
hafen und hollindifden Sundabifen abwedjelnd von Bremen und Hamburg
ab, fie wirtb u 3/+ vom Nordowutiden LUoyd, zu '« von der Hamburg-
Amerifalinie betrieben. Die bebeutfamite Beftimmung in dem erneuerten Vertrag
it die Steigerung der Minimalgefdwindigfeit auf 14 Meilen und die Be-
ftimmung, daf die Reid)sregierung eine weitere Steigerung der Fahrgejdhindig-
feit verlangen fann ohne Erhohung der Gegenleiftung, wenn folde aud) von den
jubventionierten fonfurrierenven Poftbampferlinien gegenleiftungslod wvorge-
nommen mwerden muf. Dadurd) ift dem Jntereffe ded Hanbdeld und der
Pauernden Leiftungsdgleidhheit der deutfhen Linie mit den frembdlindijdyen
in jwedmipiger Weife Rednung getvagen. ,Die agrarifde Klaufel” belajtet
die oftafiatifhe Qinie ebenfo wie die auftvalifdje.

RNad) Cinfiihrung der vierzehntitigen Fabhrt lag die Notwenbdigleit Flav
su Tage, der Hauptlinie durd) moglidft zahlreidhe Anfdluptiiftenfabrien
Nahrung zuzuleiten; im Jahre 1899 gelang ed ndmlid) trop ber giinjtigen
Pofition der Hanbelsdverhiliniffe nidht immer, die fehr erhebli) vermehrten
Laverdume zu fillen. Die Cinridtung eined Ddidten oftindijhen und
dyinefifden  Riiftenfdiffahriabetriebes war bdad alsbald begonnene und
in anerfennendwerter Weife durdgefithrie Werf ded Nordveutfdien Lloybds.
Bwet englijhe Linien gingen in Ddeutfdhen Befip iiber, die Scottish
Oriental Steamship Company mit ihrer jwifjen Hongfong—Swatow und
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Bangfof verfehrenden Flotte von 14 Dampfern und die Holtjde Eeast
India Ocean Steamship Company, welde Eingapore mit Bangfof und
Borneo verband. Jn beiden Linien wurde an Stelle der englifden deutfdje
Mannjdaft gefeht.

3n Berbindbung mit der Firma Meldjers und Co. wurde auf dem
Pangefiang eine regelmifige Dampferlinie swifden Shanghai, Hanforw und
Jdang eingeridhtet und mit der Firma Ridmers Reidmiiblen hinfidhtlich
ber Yanpe Linie und der Fahrt am oberen Yansefiang in enge Verbindung
getreten.

Neben Ddiefem Kiiftendienft war bdie BVerbindbung Wfiens mit den
auftralifden Kolonien Deutfdhlands und dem aujtralijen Feftlande von grofier
Bedeutung.

Die fommersielle Cntwidlung Japand und bie fortfdhreitende Wuf-
{dliepung Chinag fiir den audwirtigen Hanbdel belebte die Handeldbesiehungen
swifden Nordamerifa und Dftafien o fehr, dap e3 der deutfdjen Reedevei
verlodend erfdjien, fid) an diefem internationalen Bwifdenhandel ifhr Teil
su holen. Die Hamburg-Amerifalinie erriditete in Gemeinfdhaft mit Rob.
M. Sloman und Co. und einer englifen Firma im Jahr 1898 eine Qinie
New YPorf—Djtafien mit monatlidien Abfabhrten.

Die im Jahre 1900 entjtehenden Wirren taten der giinjtigen Entwidlung
peg Hanbeld Cinbalt, einige der Kiiftenlinien waren jzur Cinftellung ihrer
Fabhrt gesmwungen; in der ausgehenden, befonderd aber der heimfommenbden
Fahrt madpten {id) die Storungen fehr bemerfbar. Cinen Crfap fiir diefe
Cinbufie boten die umfangreiden Trandporte de3 deutfdjen Crpeditionsforps
und von Kriegdmaterialien; 13 Tampfer der Hamburg-Amerifalinie wurben
pamit 6 Ponate lang in Anfprud) genommen; vom Norddeutfdien Lloyd
beteiligten fi) 15 Dampfer an den Crpeditiondtrandporten. 19 000 Offiziere
und Mannjdaften wurden von den beidben Reedereien nad) Oftafien gebradyt.
Trop diefer Wirren fubhren die Gefeljdaften fort, ihr Wrbeitafeld ausdzubauen,
bie Hamburg- Amerifalinie riditete eine regelmipige Dampfidiffahrts-
verbindung swifden Canton, Hongfong und Shanghai ein. Der Nordveutide
Cloyd ergingte feine oftindifde RKiiftenfahrt durd) bdie Linien Penang—
Belawan (Deli), Singapore—Palembang, Singapore-—-Ajahan, Singapore—
Sanbafan und fiihrte die Verbindung Singapore—Labuan einerfeitd nad
bem Sulu Ardjipel anderfeitd nad) Manila weiter. Der Loyd bejdyiftigte
im Jahre 1900 nidht weniger al3 835 Dampfer mit mehr ald 45 000 Regifter-
tond in Der indo- djinefijden RKiiftenfahrt. So waren nun die widitigiten
Hifen bed hinderindifjhen und dinefifdhen Meeres in Wed)felverfehr mit
ben deutfdjen Linien getreten.
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Sn dem Jeitvaum von 1896 bid 1900 war fiiv die deutfde Reederei
ein neued vorteilhafte3 Trandportgebiet gejdiaffen worden.

Dem lebhaften Fradtverfehr ftanden giinjtige lohnende Raten jur Seite.

Wenn aud) in den Gefdyiftsberiditen ber beiden dort titigen Gefell-
fdaften feine Silbe gefunden werben fann, fo wiffen wir dod) aud der
engliden Dampfidiffjubfidienenquete, dap der Grund hierfiir die Singapore-
Konfereny vom 1. Januar 1897 war. Wie ftill derartige trujtartige
@ebilve wirfen und weben, zeigt und Ddiefer Fal. Wenn nid)t in
iiberzeugender Weife und aus eigener Sadfenntnid von einer Reihe von
Beugen bdie Drganifation bdiefer Konfevens bdavgelegt und die Tatfade er-
wihnt worden wdre, daf aud) die deutjden Gefelfdjaften Anteil davan
nehmen, fo mwire weiten Kreifen nad) wie vor die Kenntnid hiervon ver-
{dloffen geblieben.

Diefe Konferens, deven Beftand in der Gegenwart nod) fortdauert, ift
a3 Beveutfamite, mwad in Fradtenpolitif je juftande fam. Die grofen
Gefelljhaften haben hier ben Trampverfehr zu unterbriiden vermodit
und dann den Gefamtiverfehr unter i) aufgeteilt. Die Trampd vermigen
ourd) ifre geringen DBetriebsfoften, RKohlenerfparnisd, geringe Bemannung,
fleine Amortifationdquote fiir Majdjinen und Sdiffe, — da die Mafdjinen
ourd) die langfame Fahrt nidit fo abgeniit werben, anderfeitd die Sdiffe
aud gleidem Grunde jahrzehntelang in Fahrt bleiben fonnen, dann dadurd),
oafy fie an feine Cinfaltung von Anfunftd- und Abfahriszeit gebunden {ind,
wedhalb feinerlei foftfpielige Befdhleunigung in Ladung und Lojdjung not-
wenbdig ift, jie alfo geduldig auf Beijdaffung der Fradt warten fonnen —
weit billiger ju verfradten. Dadurd) maditen {ie den regelmdfigen Rinien
Dedeutende SKonfurrens. Der Konfereny gelang e3, den Trampverfehr aus-
sujdalten. Sie taten dad in ganj einfader Weife: Ale RKaufleute, die
andere Sdyiffahridgelegenbeit beniisten, al8 die der verbiindeten Jeedereien,
erfubren eine ungiinjtige Behandlung in ihrem Giiterverfehr, indem fie
feinen RNabatt fiir ihre Fradyten erhielten, wie folder in Hihe von 10,
den Kunven der Konferengmitglieder gut gevedynet wurde. Aud) die Sendung
eine3 Guted um dag Kap herum wurde in gleiher Weife geahndet. Die
Auszahlung ober Gutfdyreibung der Rabatte exfolgte swedentiprediender Weife
aur am Cnbde eined Gejdiiftsjahres. Da nun die Kaufleute fiir eine Reibe
von Genbdbungen der regelmdpigen rafdien Linien nidyt entbehren fonnen, fo
blieb ihnen nidhtd weiter iibrig als der Mad)t diefer Konfevens fidh 3u fiigen,
und auf die billigen Tramptrandporte ju verzidhten.

Wie wenig fid aud) die regelmipigen Linien diefem Banne ju entjiehen
vermigen , zeigt die Nippon-YPufen-Kaifha; obwohl glinzend fubventioniert,
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erzielte ihv Betrieb feine guten Refultate. Da ver Anfang fiir eine neue
Reederei immer {dhwer ijt, madte i) dad Verfradjtungsverbot der Konferen;
doppelt fiihlbar; die Kaufleute durften mit diefer neuen auper vem BVerbanbde
{tehenden Linie nidht arbeiten, Fonnten e3 anbderfeits aud) nidht, da deren
regelmifigen Fahrten dod) zu wenig zahlreid) waren, um auf die Dienjte
der anberen Linien verzidten su fonnen; bdie Berbiltniffe zwangen Dden
japanifden Hanbeldpionier, fid) unter die Fittide der Konfevenz su fliichten.

©o mwurben bdie Tramps erdriidt, widerfpenftige Unternehmungen
gesihmt, die Raumten der veguldven Linien fonnten {id) fiillen, die Frachten
fteigen.

Trog der Gubventionen vermdgen die Gefelljdaften nidht auperhalb
ve3 Ringes su fjteben, die Vorteile diefed find ungleid) bedeutfamer. Der
Kampf der Staaten gegen folhe Millionenfrdfte internationaler Natur wird
wohl erfolglog bleiben und ridtig bhat ber Kolonialfefvetdr bder Strait
Gettlements, Alexander Swettenham, ein {darfer Befdmpfer und {trenger
Berurteiler diefed Ringd, iiber die Anfdjauung, ald ob man durd) Sub-
ventionen die Trampsd wieder sur Crifteny bringen fdnnte, gedufert: If we
paid a premium to these tramps, we could not make them efficient
enough to fight the Conference®.

Der Wirtfamieit diefer madytigen Konfereny ift der andauernd giinftige
Jradytenftand u danfen. DOhne die grofe Rentabilitdt der oftafiatifdhen
Fabrt wdre aber wohl bei den deutfdhen Feederveien weder die Moglidhteit,
nod) Geneigtheit vorhanden gewefen, fid) fo ftarf in den indifd)-dhinefifdhen
Gemwifjern ju engagieren. Jn diefer Ridtung hat jebenfall3 die Konfereny
Gutes gewirt.

R Levantehandel:

Sm Unfdiup an Afien ift aud) der Levantehandel zu Dbetradyten,
wenn er aud) nad) ver fommerziellen Auffafjung ein weitered Gebiet umiapt,
al3 bie Seeverfehratabelle in der Reidsitatiftif angibt, die nur den Hanbdel
mit Wfien am Mittelindijhen und Sdwarzen Deere al3 Levantehandel
regiftriert. §and auf Ddiefem @ebiete {don eine jtarfe Crweiterung ber
beutfdjen Hanbdelstdtigleit ftatt, fo ift dies nod) mehr in dem ZLevantegebiet
ber faufminnifden Auffafjung der Fall.

1 Bergleidje iiber dic Singapore Conferenz cit. Report, Lonbon 1901: Frage
Ne. 2353, 2380, 2402, 2460/1, 2475, 2477, 3473, 4417 ii.
London 1902: Frage Nr. 491 f., 2861.
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Bon Afjien am Mittelldndifden und Sdhmarzen Meere

(Levante).

Angefommene See: Abgegangene See- in Ballajt obder

Sahy eyiffe fchiffe Leex
Sdiffe | N-R.-T. | Shife| N-R-T. | Seiffe| N-R-T.
i [ T

1897 41 | 58033 7T, 9185 7 17 568
1898 38 51404 V. 9135 5 0 12673
1899 63 93 650 25 33 213 6 | 12696
1900 87 133 972 35 ¢ 46643 2 4915

Der Hauptfis ded deutjden Levantehandeld ift Hamburg; von ihm geht
feit bem Jjahre 1889 eine regelmdifige Dampf{diffverbindung, die von den
deutfdjen Gifenbahnvermaltungen in bden folgenden Jahren dburd) Sdaffung
bed Levantetarifs in ifhrer Tatigleit auperordentlide Forberung erfuhr. Auger
einer wefentliden Verbilligung der Fradtfibe und Bereinfadjung ded Ver-
fandgd bradyte der Tarif Klarheit und Fejtigleit in die Fradtraten, von
bem Handel hodygeidhiste Vorziige, fo dap vor allem die Wettbewerbsfihig-
feit deutjer Giiter auf den levantinijden Mirften erleidtert mwurbe, anbder-
feits felbft aud vem Giiven Deutjhlands, ja ausd Ofterveid) der Waren-
verfehr von Trieft abgelenft wurbe: die befannte Mipwirtdaft des Lfter-
teidjifden Lloyd3 fam dem Danfeatijhen BVerfehr hiebei jehr u {tatten’.

Dem Fradytverfehr dorthin dient aufer der Levantelinie nod) die Reedere
von de Freitad und Co.

Die Cinfuhr in Hamburg aud der Levante, wobei die ruffifdhen Hifen
am Sdymwargen Vieere, Griedjenland und die Jonifden JInfeln, Rumdinien,
europiifdie Tiirfei, Rleinafien al8 Levantegebiet zufammengefapt mwerbden,
betrug von 1897 b6i3 1900 ’

772724, 810 437, 595833, 617 005 Tonnen und dem Werte nad)

91,2 96,1 77,4 89,2 Millionen Marf, die Ausfubhr
26 654, 85953, 38182, 43187 Tonnen und dem Wert nad)
15,6 23,8 22,8 und 27,2 Millionen Marf.

Die Levantelinie fteigerte ihren Berfehr von 41 Reifen im Jahre 1896
auf 61, 80 und 81 in ben folgenden Jahren; 1899 wurde aud) Nordafrifa
in ben Titigfeitafreid einbejogen.

1 Cf. ,Jragen ded Geeverfehd”. Beridte und Gutadhten vom inbduftriellen
und fommerziellen Standbpunft. Bearbeitet vom Bureau bded Jnbduftrierated im
f. f. Handelzminifterium. Wien f. f. Hof- und Staatddruderei 1902.
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D. Ruftralien.

Wabhrend in Afrifa und Ajien friegerifde Vermidlungen dem Hanbdels-
verfehr einen unnormalen und unregelmdifigen Gang gaben, beruhte ber
Warenaustaufd) mit Auftralien gang auf der wirtjdaftlidien Lage der beiden
Handeldteile. Jn dem JBeitvaum von 1897 big 1900 mehrte fid) ber
Warenaustaufd) um 45 %o.

1897 | 1898 1899 | 1900
in Millionen Mart

Britifd) Auftralien

Ausfubr in den veutjden Spesialhandel | 85,7 1 86,8 | 121,1 | 1222
Cinfubr aus dem deutjden Spezialhandel 31,3 329 | 379 47,9
Gejamter Wavenverfehr . . . 117,0 119,7 | 159,0 170,1
Rert in Progenten jum Saf)re 1897 . 100 102 136 145

Die auftralifdhe Ausfuhr der erften beiben Jahre litt unter der infolge
mebrjihriger Trodenbeit guriidgegangenen Wollereugung, deren Ver{dhiffung
nur durd) junehmenven Crjerport einigermafen erfept wurbe. Mit Ver-
einigung der auftralijdjen Kolonien zu einem Staatenbunde fielen die inneren
SDIIfd)ranfen womit ein Auffdwung de3 Verfehrd verbunden war.

Cinfuhr aud Britifd Auftralien 18t97 1 1838 1839 19t00
Wolle . . e e e o | 427147 1 41621 ' 46904 f 41537
Blei- und .Rupfererae .. . . . .| 48787 1 41 356 44091 | 38 038

Der Sdhiffverfehr von ben deutjdhen Hifen zeigte dem Warenverfehr
entfpredjende Steigung.

Sdiffe Sdiffe
Herfunft und Beftimmung Sapr | angefommen abgegangen
BahI|N.-FReg.-T|3ahI|N.-Neg.-T.

95 656 68‘ 152971

1897 | 89 |
Auftralien und Jnfeln im Stillen Meer . iggg ig J‘ %gg é‘% 84 \ %% ggg
1900 | 46 | 135232 1 205 984

Fiir Kalfutta Ffonftatiert die englifhe Statiftif eine Sunaf)me ber ein-
und audgehenden deutfden Sdiffstonnage von 1891 bid 1900 um mehr
al3 ba3 Doppelte, namlid) von 54000 t auf 113000 t1.

1 cit. Report. London 1901. &. 299.
Edyriften CVIIL. - Berfehragemwerbe. 4
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Am auftralifdhen Fradytenverfehr find von grofen deutfdhen Reedereien
nur der Norddeutfde LUoyd und die in Hamburg domizilierte deutjd)-
auftvalifde Dampfidhifigefelfdaft beteiligt. Die wifden beiden gejdhlofjenen
Bereinbarungen Hhaben dauernd as Crjielen lohnender Fraditen zur Folge
gehabt, jumal {id) die wirffame Tatigleit der Singapore-Konferens aud) auf
Auftralien erftredt. IMit der von der Konfereny nidht beriihrien Segel{dhiffahrt
ftand die Hamburger Gefell{dhaft, joweit die Segler der Hamburger Segler-
gruppe angehbrten, in einem durd) Bertvige gevegelten freundidafilichen
Verhaltnis. BVon Bebeutung fiir den Lloyd, der mit feinen Reid)spoftdbampfern
durd) den Suez fihrt, war e8, dafs die Suezfanalgefeljdiaft durd) Anlegen einer
groferen Reihe von Ausweid)ftellen und Begradung von fiir dag Paffieven
langer Sdyiffe erheblide Sdhmwierigleiten bietenden Kurven bden grofien neu
in die Fahrt geftellten Sdiffen der Barbarofja-Klafje die Fahrt ermiglichte.
Cine weitere wertvolle Crrungenfdaft war die Geftattung einer BVermehrung
bed juldffigen Tiefgangd um einen Fup. Dadburd) war den gewinn-
bringender arbeitenden grofien Sdiffen die Pafjage ermibglidht, ohne dap
Sdyraubenbriige auf der einen Seite an BVerluft zufiigten, wasd anbererfeits
burd) die grofie Tonnage an Gewinn ersielt werden fonnte.

Auf Grund Ded Reid)sgefeses vom 13, April 1898 wurde ber
Gubventiongvertrag zwifden dem Reidhtangler und dem Norddeutiden LUoyd
auf die Dauer von 15 Jahren erneuert. Jn jenem Gefess wurbe bedungen,
bap Der Reidsfangler bdie landwirtfdaftliden Produfte, welde mit bder
beutfhen Landwirtfdaft Fonfurrieven, von Dder GCinfubr durd) bdie fub-
ventionievten Dampfer nad) deutfden, belgifhen und Hhollindijden Hifen
jederseit ausfdliegen fann. Jm Frithjahr 1900 madte der Reidysfangler
sum erften Male Gebraud) von diefer Befugnis. Die Gejddftsberichte des
Loyds lauteten dauernd giinftig iiber die Entwidlung des auftralifdien Waren-
verfehrs, nur im Jabhre 1900 litt der einfommende Verfehr unter der Ungunit
gefdaftliger Berhiltniffe, va die Lage ded Wollmarfted den Umfang der Woll-
verjdhiffungen von Uujtralien nid)t unerheblid) verringerte. Diefer Ausfall
wurde durd) den Fortjdritt ded audgehenden Giiterverfehrd und die Pajjage
wieder erfebt.

Die Fejtfepung der Fradytraten im Cinvernehmen mit dem Reid)3fanzler
fdeint Dem Unternehmen feine bebeutende Fefjel zu fein. Die Raten
blieben Dauernd in lohnender Hohe.

Cine bedbeutfame Crweiterung de3 auftvalijen Verfehrs und Ber-
befferung des interfolonialen Dienjtes veranlafite im Jahre 1899 der Crwerd
ber Karvolinen- und Marianen-JInfeln durd) Deutfd)land. Naddem ein im
Sahre 1899 provijorifd) gefdhajferer Fabhrplan fid) nidt bewdhrte, wurbe
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im Jahre 1900 eine Linie jwifden Sidney —Neu Guinea iiber Pap nad
Honfong-Shanghai gefdhaffen, wihrend die BVerbindbung Paps mit den Palao-
und Karolinen-Jnfeln mit der Jaluit-Gefelfd)aft vereinbart mwurbde.

Die bdeutfd - auftralijhe Gefel{dhaft wurde durd) die Sunahme Ddes
Wavenverfehrs in dem vierjihrigen Beitvaum vevanlafit, ihre Tonnage nahezu
su verdreifaden.

1897 33428 Brutto Reg.-Tonnen
1898 44291 =
1899 59917 =
1900 86000 :

©o war aud) fiiv den auftralijden BVerfehr diefe vierjahrige Epodye eine

bebeutfame Seit der Cntwidlung und des Fortjdrittes.

E. Guropdifdher PerkebHr.

Sm europdifden Sdjiffverfehr fpielt der Warenausdtaufd) mit Grof-
britannien und Sdyweden die bedeutendjte Rolle, nad){t ihnen fommt Dine-
marf und Rupland.

Sﬁitfﬁabung EDgit Ladung
) angefommene abgegangen
Herfunft begw. Beftimmung Jabhr g@d)iﬁe gé%bif?: ¢

Babl | N-R-T. [ Banl | NAT.

1897 | 8090 | 4200866 | 4296 | 2 044 546
1898 | 7797 | 4037301 | 4390 | 2078023
1899 | 7957 | 4258445 | 4342 | 2113192
1900 | 8503 | 4736402 | 4552 | 2170426

Gropbritannien und Jrland {
1897 | 4923 883994 | 2186 505 939
1898 | 5774 | 1188701 | 3151 830 700
1899 | 5977 | 1242590 | 3667 880960

1900 | 6500 | 1305863 | 3951 928 529

1897 | 5968 808 379 | 6663 853 568
1898 | 6135 840987 | 7044 931 514
1899 | 5896 820000 | 7026 | 926 006
1900 | 5553 756950 | 6711 : 888322

1807 | 1731 878435 | 1240 499 640
1898 | 174 98305 | 1371 | 552726
Curopdifches Rubland . . . . O 1099 | 1523 | 723009 | 1337 | 538825
1900 | 1674 | 805294 | 1280 | 531112

Sdyweden .

Dinemart mit Jgland und Farder

Der Wert ded Warenverfehrd mit den Seelindern England, Sdhweden

und Dinemarf weift eine grofe Sunahme auf.
4*
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1897 | 1898 | 1899 | 1900
in Millionen Mart

Deut{dhe Cinfuhr von: ' !
Grofbritannien . . .. 661,5 825,7 71,1 840,7
Prozent an der (Befamtemruf)r . 13,6 15,2 184 | 139
Sdweden . . . .. 87,5 102.9 104,2 104,9
Dinemart . . . . . . . .. 60,4 65,6 715 71,5

Nusfuhr nady: |
Grofbritannien . . .. 01,7 803,8 851,6 912,2
PBrogent der gefamten musful)r . 18,5 20,0 19,5 19,2
Sdymeden . . . . 92,9 107,0 136,0 138,3
Déanemart . . . . . . ... 107,4 120,2 125,8 125,5

I @Gropbritannien wie in Deutfdhland ftand die Jnduftrie und dasd
gange Gejdyaftsleben in vollfter Bliite.

Deut{hland nahm gejteigerte Pengen Steinfohlen, Robeifen, Erden
und Wollmengen entgegen; England gewaltige Mengen Buder, Hohlglas
und eine Unzahl anderer Artifel.

Bon OSdyweven, Norwegen und Finnland trafen dem fteigenden
deutfden Bedarf entfprediende grofie Ladungen Nup- und Bauholz ein.

1897 | 1898 | 1899 1900

in Tonnen

@ropbritannien und Jrlanbd: Ginfulhr in den deutjden Spesialhanbdel.

Steinfohlen . . . . . . 4808901 | 4506163 | 4873555 = 6033316
Roeifen. . . . . . . . 362007 | 308884 | 529770 670 191
Wollengatn . . . . . . 18 820 18928 | 21899 ! 20 758
Kaolin, Feldjpath, feuer- ‘ i ]

fefter Ton . . . . . . 79 218 74 047 81231 37 598

Auzfufr ausd dem deutiden Spezialhandel.

Buder. . . . ... .. I 571 596 ‘ 639625 | 578948 | 513609
Hohlglad . . . . . .. 21 942 27961 { 28095 | 28 721

Ginfubyr in den deutjlen Spezialhanbel:
Bau- und Nubholz gefigt; Kantholzer-, Sige- und Sdnittwaren.

Sdyweden . . . ... 422 089 456 547 471859 | 477326
Roxwegen . . . . . . . 60 264 64 204 46 710 | 42751
Finnland . . . ... 63 322 54 264 113623 | 101 871
Bau- und Nubhol3, nac) der Lingsadyje bejhlagen; Naben, Felgen, Speicen.
Ginnland . . . . . . . I 12193 | 19698 } 32 157 28 377
Sdjweden . . ... L 31480 ’ 49 195 52 632 ' 48 334

Dinemarf verforgt Deutfhland mit Rindvieh und Pferben, mit Fleijd)
und Fifden.
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Bieheinfuhr ausd Ddanemarf.

Stitdt Stid Gtiid Stiict

1897 1898 1899 1900

Jungieh bz zu 2/2FJahren 42 043 20 105 \I 18 755 19514

Rithe . . ... ... 29 260 11316 11 631 16 759

Odfen. . ... ... 8904 4495 4396 3849

Perde. . . . . . . . . 20 228 20 057 19929 20 963
Fleij) von Bieh, frifdh t t t t

unbd einjad) jubereitet . 4478 11264 14 088 \ 10 342

Sifche, frife. . . . . . 7448 8833 9804 8691

Der Fradtenverfehr und die Fradjtrate im europdifden Berfehr {teht
in engem Sufammenhange mit dem transozeanifdjen, dem Weltwarenverfehr.
Sene Seereifen mit ihren Entfernungen, die viele Taufende von Seemeilen
betragen, beanfprudjen die Raumten der Dampfer wodjenlang, die der Segel=
fdhiffe monatelang. Wenn fid) neben Dden regelmifigen RQinien fiiv die in
wilver Fahrt tdtigen Teeberveien im trandozeanifhen Welthandel giinjtige
Befdaftigung bietet, fo hat aud) der Nahverfehr gute BVedingungen.

Der rapid wadfende BVerfehr mit den norbeuvopdifden Lindern, be-
fonderd Gnglandd mit Deutfdland mufite im Sujammenhange mit der
internationalen Fradjtenlage neben reilider Bejdyiftigung aud) gute Rate
bringen. Dem GSdymerzensfinde in der deutjhen Sdhiffahrt, der DOitfee-
reeDerei, famen aud) gute Beiten. Die Flensburger, Kieler, Stettiner Ge-
felljdhaften entfandten ihre Rdumten in die weite Ferne, verftarften ihre
Flotten an den RKiiftend Afiend und Amerifasd, liefen ihre Segler nad)
Nuftralien und Afrifa fahren. Dad Beitdjartergefd)dft nahm in der ganzen
Welt betradhtlidhen Umfang und jo fanden aud) die Oftfeeveedereien in diefem
Gejdyifte lohnende Fenten. Der Rdaumtebedarf im Weltverfehr zog leb-
hafte Raumtenad)frage in der Oftfee nad) {id). Dem geminderten Tonnage-
angebot ftellte jid aud) hier, wie in der Nordfeefahrt, erhohte Tonnage-
nadfrage ur Seite.

Fiir die Dftfeereederei ift eine Tatfadje von Nadyteil, dap der Jmport
ver Hifen den Cyrport erheblid) iiberfteigt und jomit ein reidhaltiges An-
gebot an Tonnage in den deutfden Hifen Ddidponibel werdender Siffs-
rdumten auf die Audfradytraten driidt. Diefer Umftand hinberte eine durd)-
greifende Befferung in den Ausfrachten.

Der bedeutendite Dftfeehafen, Stettin, zeigt einen bedeutenven Abftand
ber ein- und audgehenven Warenmenge.
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. : i
Ginfuhr Ausfuhr % Et‘ Q‘IB;;f%fgi
Jabr - von der Gin:
in Tonnen fube
1897 2 279 624 707 845 31 %
1898 2 234 388 882 545 39 %
1899 2463876 817013 33
1900 2400 136 818 279 349
gegenuber Hamburg
1897 8066 700 3 683 800 46 %o
1898 8 895 200 ‘ 3992 600 4590
1899 9178 100 4154 800 459,
1900 9 850 600 © 4581600 47 %

Die Folge hievon war aud) eine bedeutende Tonnage, dic Stettin leer
ober in Ballaft verliep.

Bon Stettin abgegangene Seefdyiffe.

, Mit Labung Sn BVallaft oder leex
Jahr I
Sdiffe ] Reg.-Tong | Sdyiffe [ Reg.:Tond
1897 3056 \‘ 815 368 1255 644 681
1898 3274 | 863225 1246 617 362
1899 3373 | 897165 978 | 5501770
1900 3288 824931 1272 | 1726660

Der Umitand allein, dap Ddie einfommende Frad)t guten Verdienit
bracdyte, lief Den Reedereien die Moglidyfeit, ausdgehend lieber leer ju fabhren,
al3 zu unlohnenden Fradyten fid) su verftehen, mwie died in Jeiten ungiinftiger
Sonjunftur der Fall ift.

Die vom Weltmarft iibernommene, durd) den eigenen giinftigen Fradten-
verfehr in der Ditfee verjtirfte jteigende Tendens ber Naten und deren BVer-
bleiben auf gutem Stand geigen nadfolgende Fraditenbeifpiele.

Danzig—SLondon fiir die Tonne Juder.

Dampfer
Jabr ! f—
L RQuartal | IL Quartal III. Quartal IV, Quartal
sh ! sh i sh sh
| |

1897 666 6—6/6 ! 6—76  7/6—6
1898 5/3—6 i 5/9—6 6-6'6 ! 73 -6
1899 6/6—6 6—5/6 66 -7 i 8/6—1/6
1900 5/9—1 . 7—8 8—11 : 117
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Seefradt fiir Steinfohlen von Kohlenhdafen der
Dittiifte Cnglands und Sdottland3 nad Neufahrwajfer
fiir die englifde Tonne.

Dampfer

Jabr 1 * !

L Quartal | IL Quartal | III Quartal | IV. Quartal

sh ! sh i sh i sh

1897 36—4/9 | 39-46  43—59 i 5/9—6/11/2
1898 5—4/72 4/6 —5/3 i o—T'3 ! 7-5'9/2
1899 4/9 - 5/6 ! 5—6 6—7/3 i 5/10/2—6'9
1900 6/9—5/6 6—8 ! 6/6—9 i 7/9—-3/6

Wir fehen aus diefen Biffern, wie fiir die Entwidlung der audgehenden
Fradt die reidlid) freie Tonnage ungiinjtig war.

Wiabhrend in den englifhen Hijen nabegu eine mehr ald weieinhald-
fade Ratenfteigerung eintrat (3 sh 6 d auf 9 sh), vollzog fid) foldye fiir
die ausgehende Frad)t nidht einmal um dag Doppelte (6 sh auf 11 sh).

Aud) fiiv die Segelfdjiffe gab e3 wieder guten BVerdienft. Bon Dangig
nad) Koblenhifen ver Oittiifte England3 wurde fiir das Load (50 Kubitfuf
engl.) fantiged Fidjtenhol; befonders im Jahre 1900 ein felten Hober
Ratenfap erzielt.

Seqgler
Sapr | -
I. Suartal II. Suartal  IIL Quartal IV. Quartal

sh ; sh i sh sh
1897 8—17 ' 713 | 73—109 11
1898 6-—7/6 6/3—7 i 7—8/3 —
1899 7/9—8 8/6—9/6 8/6—9 —8/6
1900 9/6—8/9 7/9—11 | 11/6 10

3Jn ver internen Ojtfeefahrt blieben vielfad) die mit der Befferung der
Fradytenverhiltnifle im Jahre 1897 erveiditen Fradyterthohungen ohne weitere
Aufwirtsbewegung, erft dad Jahr 1900 mit feinem ungeheuren Rdumte-
beviirfnia in Afrifa und Afien veranlafite dann eine Steigerung.

Flendburg—St. Petergburg.

Pro 2000 kg Roggenbafis
Sabr Segler Dampier
i S
1397 13—17 13—16
1898 13—18 13—16
1899 13—18 13—16
1900 16—25 18



56 R. Sdadner.

Die europdifde Fahrt, die vom Sdwarzen und Mittellandijdhen Meere
nad) dem MNorden Curopas fid) bewegte, nahm gleid)falls an bder RNaten-
hebung Ded Weltmarftes teil; erftere [litt freilid im Jahre 1899 infolge
be3 mwenig giinjtigen Ausfalld der fiidruffijden Crnte an Fradit und hatte
darum in diefem Jahre einen Riidgang von 12 sh 6 d per Ton auf 7 sh
per Ton Weizen zu verzeihnen. JIm Jahre 1900 aber ftiegen die RNaten
von Obefla nad) London, Hull, Antwerpen und Rotterdam allmdhlid) von
8 sh auf 12 sh, gingen dann fprungweife in die Hihe und erreihten Cnde
Geptember ihren Hohepunft mit 18 sh per Ton. Auf diefer enormen Hihe
fonnten fjie fid) dann aber dod) nidht Hhalten, die Fradten brodelten fdmell
ab, um aber dod) nod) im Desember auf der refpeftablen Hihe von 10 sh
su ftehen.

Britifge Hafen und deutfhe Nordiechifen verfradyteten im Jahre 1899
nad) @Genua fiir 8 sh 9 d, nad Malta fiir 7 sh 72 d Kohlen, im
Jabhre 1900 fiix 11 sh 3 d beyw. 9 sh 3 d.

©o fehen wir, dap die europdifde MNah- wie Fernfahrt einerfeits an
Transport vielfad) bedbeutend gewann, in allen Fiallen aber [ohnende Fradyt
su finden wufte, denn wo ein [lberangebot an Tonnage auftrat, da Fonnte
man die3 fdnell und lei)t beheben, da in der gangen Welt Raumten will-
fommen waren.

4. Der Perfonenverfehr.

Die in der nordamerifanifden Pafjage bejddftigten Hhanfeatijen
Jeedereien blieben in bem Bertragdverhiltnid mit der Redb-Star-Linie und
der Holland-Amerifa-Linie. Der im Jahre 1895 auf drei Jahre verldngerte
Bertrag mwurde im Jahre 1898 auf das neue auf die Jeitbauer von vier
Jahren abgefd)loffen.  Der Hamburg - Umerifa- Linie ward anldplid) der
Crneuerung be3 Poold ein erhihter Anteil an dem Jwifdjendedsverfehr ju-
geftanden.

Die mit den britifen Konfurrenglinien im Jahre 1896 gegriindete
North Atlantic Conference brad) im Friihjahr 1900 wieder jufammen. Daf
e3 3u feinem Konfurrenzfampfe fam, war vor allem dem deutfdhen Aus-
mwanberergefege, dad der inbireften Audmwanbderung nad) jeder Ridtung hin
Ubbrud) tat, su danfen. Diefes Reid3gefes iiber vad Audmwanderungsmefen
vom 9. Juni 1897 hat vor allem ben Ddeutfen Gefelljdaften fo weit-
gebende im Jnterefje Der Audmanbderer liegende Auflagen gemadyt, vah die-
felben 3u Den erftflaffigiten Berfehramitteln fiir die Amerifafahrt wurden;
oadurd), dafp Ddie Paflagevertrige flar und Ddeutlih und in deutfder
Spradje auf die eventuell indirefte Beforberung hinweifen miiffen, ift der
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{iberliftung der Audwanbderluftigen durd) die Agenten vorgebeugt; endlid)
wurde dadurd), dap die Ausiibung des Auswanderergefdiaftes an die Konzeffion
burd) den Reidsfangler unter Buftimmung durd) ben Bunbdedrat gebunden
ift, den fremdliandijhen Unternehmungen entgegengetreten. Laut Crlaf des
Reidsfanzlers vom 15. Februar 1900 bdiirfen nur die White Star Line,
bie Gunard Line und die unter amerifanifder Flagge fegelnde American
Line iiber Hamburg und Bremen mit Sdiffdwedfel in England Aus-
wanderer fahren, aud) ift den von Cngland ausd befordernden Reedereien
die Beniihung beftimmter Gefelfdjaften fiir die Nberfahrt vom RKontinent
nad) England vorgefdyrieben worben.

Die Kontrollftation an der preupifd): ruffijden Grenze, die Yusdmwanberer-
barade in Rupleben, die Audwanbererhalle in Hamburg, indbefondere aber
die Diveften udwanbderersiige haben bdie Bevorjugung der deuten Hifen
wic ber deutfhen Sdhiffe feitens der ofteuropdijdhen Auswanderer erheblid)
geforbert.

Die nod) vorhandenen unbedeutenden Jiffern indiveft Beforberter werben
sum grofen Teil auf bvad Konto der RKajiitdpaijage u {dhreiben fein.

Gefamtbeforderung aus deutfden Hdafen.

Jalhr Beforderte

1897 83 220

1898 100 978

1899 140 432

1900 176 819

Bremen Hamburg
Jabr _'-—_@iamt: | Hievon Gejamt- Hievon
befbrderung indirett beforderung indireft

1897 46798 | 2020 35 049 2307
1898 60 436 ! 3412 39 882 1723
1899 80 787 2223 64 214 369
1900 95961 2135 80 853 275

Die Gefamtaudwanberung iiber deutide Hifen blieb im Jahre 1897
nod) hinter der niedrigen Perfonenzahl ded Jahres 1894 zuriid.

Die aufbliihende deutjhe Jnbduftrie jduf reidhlihe Arbeitdgelegenbheit
und die Lebensbedingungen der Arbeiter find durd) hohere Lohne und fozial-
politijde Jnftitutionen in foldem Mafe gebeffert worben, daf dem ernfteften
Anveize sur Audmwanderung der Boden entogen war, zumal gleidzeitig in
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ben Lereinigten Staaten bdie beziigliden Verhdltniffe fi) in mander Hinfidyt
verfdhlechtert hatten, alfo in feiner LWeife der deutjdjen wirtjdhaftlidhen Lage
ebenbiirtig waven. Die glingenden Ddeutiden Verhiltniffe iibten aud) ifhre
Anziehungstraft auf die benadhbarten Staaten aus, indem deren Angehorige
sunddjit in der deutfhen JInbduftrie BVerdbienjt finden fonnten. Freilid mit
bem Jahre 1898 fdhmwoll der Audmwanbdererftrom Dbdiefer Linder, mwefentlid)
in Bufammenhang mit ber dort friiher einfegenden induftriellen Riidjdhlags-
periode fo an, daB er wieder iiber die Pieere gehen mufte.
Deutfde Audwanberer.

o g, Auswanberun
Jabhr Jnagefamt %’glaﬁlfe' * tber bcuticbeg
8 i Hiifen
|
1897 24 631 . 046 . 18801
1898 22 221 0,41 i 17173
1899 24 323 0,44 ! 19 786
1900 22 309 0,40 1 16 690
: \

Wahrend bad Jahr 1897 eine geringe diterreid)ifde und nod) geringere
ruffifde Paflage zeigt, boten gefteigerte Maffen diefer Nationalititen vom
nddften Jahre an der deutjden Reederei willfommenen Crfap fiir den Aug-
fall im deut{djen Clemente.

Pajfage-Reederei.

liber Hamburg ausdgemanderte 1iber Bremen audgewanbderte

Jabr Ofterreidjer - Ofterreidher

Ruffen ‘ und Ungarn Ruffen und Ungarn
1897 3341 9 253 9 266 15 584
1898 13 633 11097 14 220 26 971
1899 30 941 19 920 26 451 21 942
1900 40 452 | 28 003 25811 ‘ 27 763

Unter den Ofterreidern bildeten vas Haupttontingent wieder die Galizier,
wibrend aud Rufland Judben und Polen in grogen Mengen famen; aud)
Rumdnien weift in den hanfeatifden Statiftifen der Jahre 1899 und 1900
gegen frither erheblidge Biffern auf, faft ausfdylieplid) vertriebene Jsraeliten.

Sabr Ruminijde Audmwanderer iiber
Hamburg ' Bremen

1399 1618 | 425
1900 217 1422
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Bon der Paflage wendete fid) nur ein fleiner Teil andeven Jielen al3
den Bereinigten Staaten zu, nur Brafilien und die La Plata-Staaten weifen
nod) nennendwerte Jiffern auf.

ot 1lber Bremen nad liber Hamburg nad
Jabr Bereinigte oo | fa Plata- | Bereinigte Brafil. u. La
Gtaaten Brafilien | Staaten Staaten  Plata-Staat.
1897 32 560 012 | 829 23933 | 2649
1898 47 642 475 : 1117 29 812 i 2514
1899 77667 734 : 1264 42 836 ‘ 1987
1900 87 537 191 1303 59 186 1 1103

Die Hamburg-Amerifa-Linie und der Norddeutidhe LUoyd beriihrten auf
ber Oft- mie Weftfahrt nod) fremde Hifen und fanden aud) dort zabhlreide
Fahrgifte. Auperbem pilegten beive mit grofem Crfolg den Wuswanderer:
verfehr jwifden Genua und New Porfl.

Durd) die Jndienftftellung glingender Sdinelldampfer wurden die
deutjden Linien von den lugusliebenden Panfes bevorsugt und befonders im
Jahre 1900 anldplid) ver Parifer Ausftellung hatten fie eine Kajiitdpafjage,
weldje die bedeutendite britijhe Pafjagereederei, die Cunard Line weit iibervagte.

Kajiitdverfehr Curopa — New Yorf.

1897 1900
Nordveutider LUoyd . . . . . . . . . . . .| 15196 ' 26577
Hamburg-Amerifa-Linie . . . . . . . . . . 10 866 23 655
Gunardline . . . . . . . . . . . . ... 15196 20000

Die Jabhre 1897 und 1898 mwaren fiir die RKajiitdpaflage ungiinftig.
Die bi3 in den Sommer hinein iiber die Cntwidlung der politifdhen Dinge
in Amerifa, forwohl Yinfidtlid Weftindiens wie hinfidhtlidh) der Bollpolitif
herrfhende Unjicherheit hat die Sahl der Kajiitdreifenden, welde vom Mat
bi3 Juli nad) Guropa fommen und im Herbfte nad) dem Weften uriid-
fehren, im Jabhre 1897 fehr gemindbert; im Jahre 1898 wirfte der Konflift
mit Spanien auf den BVerfehr veftringierend.

Der geringe amerifanifde Befudsverfehr in diefem Jahre ergibt fidy
deutlid) aus der hanfeatijhen Statiftif, die fiiv Bremen 1898 u. 1899 11 617,
9636, fiir Hamburg 6236 und 4958 ausdgehende Amerifaner aufweift gegen=
iiber 12623 besw. 7951 im Jahre 1896.

T Sm Jafhre 1898, 1899 fiifhrte der Norddeutide Lloyd auf Grund eined Bex:
trage3 mit ber Compaiia Transatlantia einen bebeutendben Truppentrandport aus,
indbem er 23134 fpanifdie Cfjigicre und Mannjd)ajten von den Bereinigten Staaten
auf 11 Reifen nad) Spanien bradte.
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Auf ihren verfdjievenen trandozeanifdien Linien beforderten bie beiden
Reebereien in den 4 Jahren 1169262 Perfonen.

RNorddeutider [ Hamburg-

Sabe Lloyd ‘ Wmerifa-Linie
1897 140584 | 73089
1898 161963 74 661
1899 197226 101975
1900 253 227 166 539
752 998 i 416 264

Auf der Genua—New-Yorf-Fahrt befordecte der Nordbeutide Lloyd
audgehend in ben Jahren 1897—1899 18615, 23526 und 23892, ein-
fommend 18565, 15943 und 13 726. Fiir vad Jahr 1900 gibt fein Ge-
fddftaberidht feine Ausfunft mehr wie aud) die Hamburg-Amerifa-Linie ihre
Pafjage in ihren Beridten nid)t nad) Linien djeivet.

Der Stand der Raten war andauernd ein befriedigenver.

Hamburg- Norddeutider
Amerifa-Linie Lloyd
Datum S =R Datum =;3:
EE | S8 g5 | S8
o2 =3 SE | &8
= | £6 5% g6
me | M e ! ME
A6 1. Sanuar . 150 | 140 Ab 1. Januar 150 | 145
1897{ , 18. Mai. . . 160 | 150 » 13. Miry 160 @ 150
» 6. Degember. 160 | 140 18977 13, Juli . 160 = 140
, 1. Sanuar . | 160 | 140 » 25, Auguit . | 150 1+ 130
» 22. Februar . 150 | 130 » 18. September 140 . 120
, 11 Mirz . . 140 | 130 » 22. November. 150 \ 130
g 17, Mirg . . 150 | 140 ' g,
18980 " 05" mai. . . | 155 | 150 1898{ v 1 g“}‘.“" g B Rl
. 4 %uguft . | 160 | 140 modeuito. | 2
» 10. September 160 | 136 , L. Sanuar . 160 | 150
» 27. Dftober . | 140 | 130 18991 » 10- Sanuar . | 150 | 140
v 4 Mivg . . 130 | 120 . 6. April . . 160 | 140
s 4 Upril . . 140 | 130 » 19. September 160 | 150
0 27, April . . 140 130 i
18991 , 25. Mai . . 150 140 s L ﬁgan.uar . 160 | 150
» 20. Geptember | 160 | 140 | 19000 » 30- Juli . . | 160 ' 140
. 5. Diftober . | 145 | 130 o 4. Dftober . | 150 130
, 25. Dftober . 140 | 120 » 27. Oftober . 160 | 140
, L Qanuar . 140 | 130 1
,12. Mai . . | 150 | 140 1
19007 * 12, Juni . . 160 | 150 i
» 29. September 160 | 140
» 1. November. 160 | 150
v 29. Degember. 160 | 140 |
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Hamburg-Amerifalinie

New Yorf—Hamburg
Latum
Cdynellbampfer ’ veguldrer Dampfer
1. % iy o6
. oJsanuay 2 ]
1897 110, Mai 134 126
1898 1. Sanuar 134 126
3. {ebruax 126 109
1. Januax 126 109
1. April 126 113
1899 {26. Augujt 126 118
25. Dftober 147 118
20. 9tovembexr 147 126
1. Sanuar 147 126
1. April 147 113
1900 {12. Mai 126 118
29. Oftober 138 126
29. Tezember 150,60 130,20
infl. 12,60 Kriegs- infl. 12,20 Rriegs-
ftempel ftempel

@eit vem Jahre 1897 trat in den Kajiitdraten 2. Klaffe ein {tandiger
Riidgang ein, der im Jahre 1899 fogar zu einer Gleidhheit der Sommer-
und Winterpreife fithrte. Wahrend im Jahre 1897 Ddie niederen Winter-
preife vom 16. Dftober big 81. Juli beftanden, wdhren diefe im Jahre 1898
vom 1. Dftober bi3 14. Auguft. Crit dad Wusftellungsjahr 1900 bradyte
wieder eine friftige Crholung in der Ratenhohe und eine Ausdehnung der
Saifon, indbem bdie Winterseit auf die Dauer vom 16. November bis
31. Juni feftgefest wurbde.

CGuropa—New Yorf niederjte Rate in II. Klafje
(Hamburg— Annerifalinie).

1897 1898 1899 1900
:;loe':}; } Winter e;::r“ 1 Winter eoﬂg‘{:f:r“' G;;:r‘ Winter
M. | oM | me | me. ML me. | ML
Sdnellpampfer . . . . | 300 ' 250 | 250 | 220 180 220 | 200
Regquldver Dampfer . . | 200 | 190 | 200 | 180 170 200 | 180

Jn 1. Klafle ftiegen die Raten in diefem Beitraum mit der Jndienit-
{tellung immer prunfhafterer und jdnellerer Dampfer. Dasd Ausitelungsjahr
bradite ein Derauffepen der RKajiitdraten — nad) Dampfer und Kammern
unterfdiedlid) — um s bi3 auf dag Doppelte.

Jn allen vier Jahren werden die Crgebnifje Des Perfonenverfehrd ald
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febr giinftig in den Gejdhaftsberidhten dargeftellt. Der in der Kajiite auftretende
Ratenriidgang wurde durd) die Junahme der Pafjage mehr ald aufgemwogen.

Sm aujtralifden wie oftafiatifdhen Perfonenverfehr war der BVerfehr am
beveutfamften im Bereid) der frembden RKontinente felbjt; die oftafrifanijdye
Qinie erhielt ihre Pafjagieve jum gropten Teile erft in den italienifden Hifen.
Diefer Betrieb3zmang hat indeffen bei diefen Qinien in Ieiner Weife eine
dhnlide Bedeutung fiir die Rentabilitdt, wie folded bet den Nordamerifa-
fabrten vom LUoyd und der Hamburg-Amerifa-Linie der Fall ift.

{lber die Pafjage in der europdifhen Fahrt fehlen ftatiftijhe Angaben,
sudbem ijt diefe zum grofen Teil in Hinden frembder Nationen. Hier ift
Der Vergniigungdverfehr bder weit iibermiegende. Da ber Bergniigungs-
verfehr von den wirtjdaftlidhen BVerhdltniffen abhingig ift, Jo begegnen wir
allenthalben Beridhten, die deffen Sunahme beftitigen.

Was bdie englifde Fahrt betrifft, fo trat im Jahre 1897 der Nord-
Deutfdhe Loyd feine gefamte Fahrt an die Dampfidiffahrisgefedidaft Argo
ab und verfaufte diefer feine 7 fleinen Dampfer.

5. Berjiingung der dent|den Handelsflotte. Die tednijden Fort-
dyritte. Berhalinijle in Oft= und Nordjee.

Hatte die Ungunit der Verhiltnifje in der erften Halfte Der neungiger Jahre
pen {lbergang jur Sdhaffung sfonomijder Riefendampfer erzwungen, fo liek
bie gldngende Konjunftur in der BVergroferung der Sdiffe weitere Fortfdritte
maden. Fiiv die ungeheuren Majjen von Rohproduften, die dag Ausland
nad) Deutfhland fandte, waren die gewaltigen Sdiffsriimpfe ermiinfdt.

Da mit der fteigenven Cinfubhr die Ausdfuhr verhilinidmifigen Sdritt
hielt, ja in eingelnen Hifen wie Bremen und nad) eingelnen Ridtungen,
wie feit 1898 nad) ben Bereinigten Staaten fogar erheblid) zunahm, waren
aud) hier grofeve Riaumten in gute BVermwenbdung su bringen.

Bremen—Vereinigte Damburg—Bereinighe

2~ | Staaten von Nord-

Hamburg Bremen @taatinm:)roirftu%otb- amerita am At(an-
tijen Weer

1896] 1900 | 1896 1900 | 1896 | 1898 | 1900 | 1896 | 1898 | 1900
in 1000 Tonmen

Ginfubr  (fee- ‘ | i 1 i |
wirts) . . |7104|9851|1979 2372 | 6935 10453 10028 [1145,2 22778 121452

Ausfuhr (fee: i | ‘
wirtd) . .| 3241|4582 1036‘1482 204 i 170 ]‘ 200,5] 6774 5944 753
%% ber Wus- ‘ i ; i ‘
fubhr an der ] } : ‘ i
Ginjubr. . [456 (465 | 53 1625 | 34 16,2‘ 199] 59,1 26,11 35,1
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Die in den Hifen Hamburg und Bremen gefdjaffenen Hafeneinridhtungen,
Snbduftriegeleife, madtige Kranen, die Befferung der Ladbung durd) umfang-
reidje Cinfiijrung ded Leicdhterdienftes, durd) Sdaffung von Getreideelevatoren
und durd) tednijde Vervolfommnung der Lofd)- und Ladevorridtungen auf
ben Dampfern felbft liegen bdie Swedmipigleit der Riefenfdiffe von Jabhr
3 Jabr wadfen.

Mit der junehmenden Grofe war ein mindered Wad)fen der Betriebsfoften
verbunbden. Die neuen gemifdyten Riefen- Fradyt- und Pafjagedampfer bedurften
einer telativ gevingeren Befapung, ald diesd bei den fleineren Schiffen der Fall war.

Wenn bei den modernen Paflagedampfern eine Mehrung ded Perfonals
su fonjtatieren ift, fo hdngt died mit der durd) die gefteigerte Schnelligeit
enorm gewadyfenen Mafdjinenanlage jujammen. Die Bedienung der Majdhinen
ber lepteren erheifdit mit 12 Oberbeizern, 84 Heizern, 18 Sdymierern und
95 Trimmern, bereitd 210 Kipfe.

L g 1 Mann au

N.-Reg.-T. | Shnelligleit | Bemannung 9-Heg . f
Fiirft Bismard. . . . . 3296 ‘ 193 | 280 ’ 11,5
Deutidgland . . . . . . 5196 2352 | 550 95

Daf oft die Majdjinenleiftung gleid) bleibt, wenn aud) der Sdifisraum
widit, Hhat die Crfahrung bei den 3ahllog vorgenommenen Sdyiffaver-
langerungen gegeigt. Die Crmittelung der zwedmipigiten Sdiffgeftalt ift
peshalb fiir den Sdyiffbau ein widytiges Problem jtetd gewejen und geblieben.
Sdleppverfudyftationen waven bei fremdlandifdhen Reebeveien zu diefem Jwede
lingft eingeridytet: im Jabhre 1900 ift nun der Norddeutjde Lloyd zur An-
legung folden Jnjtitutd gefdritten, in dem berednet wird, in welder Form
cin Sdiff den geringften Widerjtand findet und bdamit die Hfonomifdhite
Majcpinenleijtung braudht. §Fiir die Steigerung der Durd)fdnitidgroe des
deutjden Dampfers, indbefondere die Meueinjtellung von Riefendampfern in
ber Auffd)mwungsdperiode gibt die Statiftif beredte Jahlen.

1. Januar

Groge in

gema | 1891r T 1898 | 1899“? 1900 1901
Siiie] yegrz. | SO wegrx. |S91e] wegr. | S| weg . | ST yog .

| i | | | i |
4000—50001 27 125133; 86 167216, 37 (171666, 39 181321 43 197974
5000—6000| 23 120045 30 !'158416] 35 184763 40 |211001; 60 321201
iiber 6000| 13 | 94679 18 154475 21 192765 32 [298 008 41 396 597

1 Fitx den 1. Januar 1896 enthalt die Reidsitatiftit (18. JaYhrgang) nod) feine
Unterjdjeibung der Sdhiffe itber 2000 Tons.




64 R. Sdadyner.

Die 41 iiber 6000 Tons grogen Dampfer gruppieren {id) folgender-
magen.

Br.-R.-T. Sdiffe mit Br.-R.-T.

6000— 7000 4 25 793
7000— 8000 13 97 227
8 000— 9 000 3 25 187
9 000—10 000 — —
10 000—11 000 11 | 116517
11 000—12 000 2 | 22123
12000—13 000 1 12480
13000—14 000 5 66 366
14 000—15 000 1 14 349
iiber 15000 1 16 502

Ginen wefentliden Anftof zur BVerjlingung der Flotte gaben aud) nod)
bie tednijden Fortfdyritte und fommerzielle Bebingungen anderer Art.

Dasd ftarfe Steigen der Kohlenpreife in der Auffdymungdperiode lieh
die Tedhnif nidt ermiiden, fohlenfparenve Mafdinen zu fonftruieren. Dic
brei= und vierfaden Crpanfionsmajdjinen in Verbindbung mit der gefteigerten
Ausnupung de3 hodygefpannten Dampfed bdringten jid) gebieterifd) in ben
Bordergrund.  Neben Dder CEinfdranfung ded Kohlenbedarfd, der Ber-
minberung der Bunferrdume, bradjten bdiefe Majdjinen aud) den Borteil,
Daf eine bebeutende BVerringerung des Cigengemwidyts ver Sdhiffafefiel und der
Hauptmajdjinen im Verhdlinid jur Mafdyinentraft refultierte.

Die Verfude mit Olheizung und GCinridtung der Sdjiffe fiir diefe
Feuerung bedeutete aud) eine Ummilzung in der Sdiffsfonftruftion.

Jteue Anforderungen feitend bder Kajiitdpafjage liefen bie feitherigen
Dampfer ald veraltet erfdjeinen. Die Leiftungen desd Auslandes an Sdhnellig-
feit und Komfort erbeifdhten eine Nad)folge ber Ddeutfdjen Feederveien.
Hamburg-Amerifalinie und Norddeutfder LUoyd ftellten Schnelldampfer in
ben Dienft, mit denen ein erfolgreidjer Wettbewerb, befonders mit den Kollegen
jenfeit3 bes Kanalg ermiglidht mwurbde.

Alle tednifden Fortfdyritte finden fid) Hiebei vevmertet; jur Bewirfung
ruhigen Sdiffsganges dient bdie Berteilung der Mafdjinenfraft auf zwei
Majdjinen, die Maffenausgleidung nad) Shlidfdem Syjtem, Anbringung
von Sdlingerfielen; sur Crhohung der Sidjerheit dienen neben Den getrennten
Majdjinenanlagen ded Doppelfdraubenfyjtems, die Benupung feften Material3,
Bau ftacfjter Mafdjinen, die Cinfilhrung de3 fogenannten Dovrjden Tiir-
ver{dlufjes, welder ermibglidt, jamtlide unter Wafler befindlihen Tiiven
der Sdjotten durd) einen eingigen Drud von der Kommandobriide aus
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gleidyzeitig su fd)liegen, Cinridtung wafferdidyter Abteilungen und doppelter
Bioen.

Wurden Pajfjagedbampfer mit der Gefamtheit der tednifden Borziige
nur in den New Yorf-Dienit eingeftelt, fo ging dodh aud) mit den dem
Perfonenverfehr in anderer Ridtung dienjtbaren Dampfern eine Berinderung
vor fjid). Uud) fie erwiefen fid) nad) wenigen Jahren al3 vevaltet, inbem
jie einerfeitd bem mobernen Gefdmad nidit mehr entfpraden, anbderfeitd
aber, foweit e3 die Tropenfahrt anging, die Borjiige ded von anberen Linten
in Fabhrt gefepten Tropentypud nid)t bejagen.

Die Spejialifierung ded Dienjted ift jedod) nidyt auf die Pafjagebampfer
allein befdrinft geblieben; aud) in bem Fradyiverfehr haben gewifje Trans-
porte ur Sdaffung fpezieller Dampfer gefiihrt, jo bei Petroleum, bei Crzen.
So befist die im Anfdlup an den Stanbard Oil Trujt begriindete Tant-
bampferlinie der Deut{d) - Amerifanijden Petroleumgefelljhaft 19 fiir die
PBetroleumbefdrderung eingerichtete Siffe. Die Hamburg-Amerifalinie baute
mebrere dem Trandport von Crzen dienende Dampfer.

Alle diefe ausd Griinden der Crfparnid an Betriebsfoften ober aus
®riinden der Konfurrens notwendig gemwordenen Hnbderungen im Sdhiffbau
fithrten bei neuen Dampfern teilweife su foftfpieligen Wmbauten, Erneuerung
ber Majdjinenanlage, BVerlingerung der ESdiffsforper, anbererfeitd zur
umfangreiden Ginjtellung neuen Sdiffmaterials.

Die in der Statiftif hervortretende durdygreifende Berjiingung des Schiffs-
parfed ift vor allem auf bdie im trandozeanifdjen Wettbewerb ftehenden
deutfden Reedereien Furiidzufiihren.

Dampfidiffe
1. Sanuaxr 1896 1. Januar 1901

 Babl | BeRoT | Bahl | BroRed

Unter 1 Jahr 58 60955 5 266125

1 513 3 Sabren 106 144706 174 | 422558
3 5 - 127 78034 146 343 734

5 - 7 - 188 213 724 185 235 327
7 -1 - 102 | 97062 181 204 003
10 - 15 - 233 | 166619 270 439012
15 = 20 - 87 42018 206 205 424
20 - 30 - 126 68 612 150 91006
30 - 40 - 36 7420 37 14 070
40 - 50 - 5 789 16 4631

MWihrend Beginn 1896 283 695 Br.-Regiftertond auf Sdiffe unter
5 Sabre entfiel, 596 244 auf dltere, waren e3 am 1. Januar 1901 1032417
Edriften CVIII. — Bertehrégemerbe. 5
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gegen 1193 483 Br.-Regijtertons. Anfang 1896 waven 32 %o der Tonnage
unter 5 Jahre alt, Anfang 1901 47 %o.

Fiir die bedeutende Berjiingung bei den grofen Gefellfd)aften befigen wir
ein gute3 Beifpiel in der Hamburg-Amerifalinie, deven Gefdydftaberidyte
Angaben iiber dad Durd)fdnitt3alter ihrer Sdiffe unter Beriidfidtigung des
Tonnengehaltes enthalten. LWenn wir hiezu die wefentlidften Neueinftellungen
betradhten, fo fjehen wir die Griinde, die oben ald jur BVerjiingung fiihrend
dargeftellt find, trefflid) illuftriert.

Da3 Turdfdnittdalter der Sdiffe diefer Gefelljhaft war am 1. Ja-
nuar 1898 nidt volle ad)t Jahre; 1897 wurben zwei alte leine Sdhiffe
und jwei neue der P. RKlaffe, aber von geringer Tonnage, Perfia (5796
Br.-R.-T.), und Pruffia (56795 Br.-R.-T.) verfauft und die Cinftellung des
Sdwejteridiffes der Pennfylvania ded Hiefen P. Doppeljdraubendampfers
Pretoria (12800 Br.-R.-T.) erfolgte.

Beginn 1899 fani dag Durd)fdhnittdalter auf wenig iiber fieben Jahre,
fiinf Doppelfdraubendampfer, dbrei grofe, namlid) die Fradt- und Jwifdjen-
deddampfer Bulgaria (102387 Br.-R.-T.), Brafilia (10222 Br.-R.-T.) und
Affyrid (6581 Br.-N.-T.), vermehrten den Sdiffspart, den jwei alte Sdnell-
dampfer, die in der Wmerifafahrt tdtig waven, die Columbia (7241 Br.-
R.-T) und Normannia (8242 Br.-R.-T.) und fiinf fleine Fradtbampfer
unter 3000 Br.-R.-T. verliefen.

Beginn 1900 war man bei finf Jahren angelangt, wieder war bie
Bermehrung durd) grofe Fradt- und Pafjagedampfer, Graf Walbderfee
(13080 Br.-N.-T.), Patricia (13273 Br.-R.-T.), Batavia (10 358 Br.-R.-T.),
Belgravia (10855 Br.-R.-T.), Bethania (7492 Br.-R.-T.), Athena (5751
Br.-N.-T.), Bridgavia (6463 Br.-R.-T.), Saronia (56176 Br.-R.-T.) gefdyehen.

JIm Jahre 1900 gaben die Cinftellung der Deutfdhland (16502 Br.-R.-T )
und bder grofen Reidspojtbampfer Hamburg (10600 Br.-R.-T.) und
Kiautfdou (10911 Br.-R.-T.) und der groen Dampfer Abeffinia (5697
Br.-R.-T.), Acilia (5697 Br.-R.-T.), Ulegandria (5697 Br.-N.-T.),
Artemifia (5697 Br.-R.-T.), Belgia (7507 Br.-R.-T.), Sithonia 6700
Br.-R.-T.) und €. Ferd Laeids (5872 Br.-R.-T.) den Ausjdlag, daf da3
Durdjdnittdalter der Sdiffe unter Beriidfidtigung ded Tonnengehaltes
am 1. Januar 1901 4 Jahre 7/2 Ponate betrug.

Die Berjiingung durd) Cinjtellung groferer Sdhiffe ergibt fih) uns aud
burd) die Aufteilung der Tonnage auf die Zahl der Sdyiffe bei den oben
angefiihrten fiinf Reebeveien.

Auf ein Sdiff entfiel bei den fiinf Grofireedereien eine bedeutend grofere
Bruttotonnage am 1. Januar 1901 al3 am Beginn der Aufjdymwung3periode.
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1. Januar 1896 | 1. Sanuar 1901
Br.-R.-3. Br.-R.-3.
;%amburg:%[merifa[inie ..... 3523 4975
orddeutidher Lloyd . . . . . . 4010 4106
anfa . . . . L. oL oL L 2265 3577
pamburg:Sitbamerifalinie. . . . 2923 3932
Sodmoz. . ... ... L 2804 3638

Bei der Verfdjievenart der Betrieb3zmwede mup natiitlid aud) die
Dampfergrife eine verfdjiedene fein. Die grofe Verjiingung ded Sdifjs-
parfe3, die Der Nordveutfde LUoyd durd) Sdyaffung feiner fleinen Dampfer
fiiv die indijd)-dinefifhe Kiiftenfahrt vollzog, fommt bei Ddiefer Statiftif
nidt jur Geltung; died verurfad)t aud) den bedeutfamen Abjtand in Dder
Sdiffsdurdfdnittdgrofe diefer Linie gegeniiber den Hamburg-Amerifa-Sdiffen.

NAud) bei der Segelfdyiffreederei fam der Typ des grofen Sdhiffes mehr
und mehr jur Cinfiilhrung; wihrend e Beginn 1896 erft 22 Segler iiber
2000 Regiftertond gab, mwaren e3 deren Unfang 1901 47. Durd) bdie
Tednif waren fiir den grofen Segler Sdiffsrumpfform und Tafelage
umgeftaltet und bdiefe ju einer Schnelligleit bi3 16 Knoten befdhigt worben.
Tednifde Bervolfommnung der Ladungs- und Ljdjungsdeinridtungen haben
die Riefentiimpfe praftijd) gemadit. Durd) die grofe Cinfparung an Lohnen
vem Hauptfaftor in den Seglerbetrieb3toften, war die Produftion der Fradt
billiger geworben. Die hohen Kohlenpreife, weldje die mit den Seglern fon-
furrierenden Dampfer in 1hren Betriebsfoften empfindlid) trafen, haben dem
Gegeldyiffoerfebr, defjen Ende oft fdhon propheeit wurde, neued Leben eingehaudt.

Die Fortfdritte in den Segel{diff-Attien-Reedereien zeigen fid) in nad-
folgenden Daten:

Cegelidiffe
L Samuar 1899 | 1. Jauuar 1901
Gejellidjaften | aw P it auj | groftes
goot | dteto |LERN| il | Baot | getto WERT S
¢ | Neg.=T.|Reg.-T. Neg.-T. Neg.=T.

Reedevei Aftiengeell- i i i ‘
fhaft von 1896 .| 4 5201 | 1300 ! 1456 6 | 13381 | 2230 2631
Attiengejellid). Alfter ; ;
gegr. 1898 . . . 5 12005 | 2401 @ 2991 7 17565 | 2509 3336
Bisurgid geqr. 1896] 9 15669 | 1741 = — 11 | 21150 | 1923 | 2796

Bon den grofen Privatreedereien hatte F. Laeidy bei 15 Seglern mit

27 540 N.-R.-T. eine Durd)jdnittdtonnage von 1836 N.-R.-T. und mit

ver fiinfmajtigen Potofi dad grofte Segelidhiff mit 3854 N.-R.-T. und
5*
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Witjen & Co. bei 17 Sdiffen mit 25219 N.-R.-T. einen Durd)fdhnitt
von 1484 N.-R.-T.

Die Fortfdritte in der Verjiingung bder Hanbdelsjlotte zeigen einen
bebeutjamen Unterfd)ied der Oft- und Norbfeereebeveien. Die in der Oftfee
beheimateten Sdjiffe bdienen hauptfadlid) dem Ford- und Ditfeeverfelr,
wihrend die Sdiffe der MNordfee iibermiegend in iiberfeeifher Fabhrt
Berwendung finden.  Fiiv den Nabhverfehr der Ditfeedampfer fdllt bdie
Cteigerung der Sdynelligleiten um einige Knoten, wad in bder trans-
ozeanifhen Fahrt den Vorteil von Tagen und Wodjen nad) fid) zieht, nidt
fo ing Gewidt. Fiir Sdiffsleviatane, wie fie die Nordfeehifen in bdie
Meere fenden, fehlt ed an Riefentvansporten ebenfo wie an den geeigneten
Hifen. Eine Reihe von Trandporten, wie die dinifden Fleifd- und Vieh-
transporte, bevorjugen eine miglidft oftmalige Lerbindbung: fur; die Be-
bingungen fiir Riefenfd)nelldampfer find einfad) in der Oftfee nidht gegeben.
Damit aber fiel fiix die Oftfee aud) vielfad) die abjolute Notwendigfeit weg,
fid den tednifden Fortjdritten der Nordjeereedereien angufdhliepen.

S0 war denn im Jahre 1900 von der in der Oftfeereederei tdtigen
Tonnage nur 28 /o 10 Jahre und darunter alt, in der Nordfeereederei 42 %o.
BVon der Dampfertonnage war bei der Nordfeeflotte 62 %o unter 10 Jahre,
bei der Dftfeeflotte 35 %o,

Die Dampferdurd)jdnittdtonnage der Ditfeeflotte nahm in dem vier-
jdbrigen Beitraum von 1897—1901 nur um 14,6 %0 3u, widhrend die
RNordfeeflotte um 22,09 %0 ftieg; bdie lesten drei Jahre genommen, ift der
Unter{dhied nod) erheblidher, hier 15,5 °/0 dort 8,3%.

Durdfdnittdtonnage der Dampfidiffel.

Dampfichifie | SUMIM | ponpichifie [ Sunahme
ber Stordjee 95;*;;‘10%? ber Oftfee %fg;ia%‘:’
RN.-RNeq.-2. i % RN.-Reg.-T. in %
1. Sanuar 1897 1014 — 367 -
LY. 1r08 1059 44 390 6,3
1L - 1899 1090 2'9 400 26
1 - 1900 1187 43 409 23
L - 1901 1232 83 495 34
22,09 14,6

Diefer Progentjay wurde iiberdied in der Ditfee nur dadurd) erreidit,
dap eine Anzahl Flendburger Neevereien in trandozeanifder Fahrt tdtig find,
fid alfo den tedhnifdhen Fort|dyritten er{d)liefen muften.

1 Nur diejenigen Sdyiffe, deren Vruttoraumgehalt 50 cbm = 17,65 Regifter-
Tong itberfteigt, find Yiebei beriidfichtigt.
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Wihrend Stettin nod) hinter dem Ditfeedurd)fdnitt juriidbleibt, indem
e3 auf den Dampfer nur 405 Nettotond beanfprudit, entfallen in Dder
Flensburger Teederei auf ein dort domiziliertes Sdhiff 719 Netto-Regijtertons.

Unter diefen Verhdltniffen fonnte die Oftfee nidht auf derartig glianzende
Refultate 3ihlen, wie die Nordfee. Dort trat an die Seite ber hohen
Raten eine Minberung der Betriebsioften, hier wurde an lepteren faum ge-
fpart, da die Dampfer nur unbedeutend in ihrem Raumgehalt wudyfen, su
unbedeutend, al8 dap ein merflider pofitiver Gewinn an Minbderung der
Betriebsfojten darausd refultieren fonnte.

Wenn mwir dbie Bemannungsziffer mit ber Sdhifftonnage sujammenttellen,
fo trifft in Dber Ojtfee am 1. Januar 1901 ein Mann auf 31,3 Netto-
Regifter-Tonnen, in der Nordfee ein Mann auf 39,7 Netto-Regifter-Tonnen.
Aud) in der Gegelfdhiffahrt bliihte neues Leben nur in der Nordjee, die
Ditfee blieb in Sdaffung moberner Segler und Ausdbildbung der beftehenden
Reedereien im Gropbetriebe zuriid.

PWenn wir neben dem Umijtand, daf die Dftfeereederei an der fradt-
verbilligenden Tonnageentwidlung nidt teilnahm, nod) die oben erwihnte
Tatfade, dap die Ausdfubr einen weit geringeven Progentfap an der Cinfubr
betrdgt, al3 Dies in ber Nordfee der Fall ift, jur Betvadjtung und Be-
urteilung Herangiehen, fo erhellt bavaud, dap die Oftfeereedevei aus bder
giinftigen Konjunftur nidt diefen Profit ziehen fonnte, wie died der Nordfee-
veederei gelang,.

6. Wadjen der deutiden Sdiffahrt und der deutiden Groj-
reedereien.

Die Jahre 1896 big 1901 bradjten ein bedeutended Anwad)fen der
deutfden Dampfidifitonnage mit fid).

Deut{des Reid.

]91m I. Ceejdyiffe iiberhaupt' IL. Dampfidhiffe
»Jabre [ 3ol | BeoRoT. | NRT | Bahl | BroR-T. | NN
|
|
|

1896 | 3592 | 1969 238 ' 1502 044 1068 1319060 | 879939

1897 | 3678 2059 948 1487 517 1126 1427918 889 960
1898 | 3693 2189 508 1555371 1171 1565 848 969 800
1899 | 3713 2317563 1639 552 1223 1674 567 1038391

i

i
1900 | 3759 | 2495389 1737798 1293 1863 524 1150 159
1901 | 3883 I 2826 400 1941 645 1390 2185890 | 1347875

1 Nur Sdiffe mit mehr ala 17,65 RegiftersTons find beviickfidhtigt (Reid)aftatiftit.
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e ©IIL edleppichifie. IV. Gegelidifie
abe . cooEeE

| Bapl | BroR-T | R-R-T | Bl | BroReT [ NI

1896 | 136 31761 \ 31 069 2388 | 618417 591036
1897 | 156 35789 | 384741 3396 | 596 241 562 876
1898 | 176 43693 | 42180 2346 | 579967 543 391
1899 | 172 46 568 44 956 2318 | 596428 556 205
1900 | 178 53 4683 51 240 2988 | 578397 536 399
1901 | 293 72 320 68 630 2270 | 568190 | 525140

Am auffdlligiten in Ddiefer Statiftif

ift ber Riidgang der Segeld)iff-

reeberei; Diefe ift allein auf dad RKonto der Dftfee su fepen; in der Nord-
fee erielt {ie fid) auf dem Stande, den fie am Beginn der ufjdhroungs-
periode einabhm.

1. Januar 1896

1. Januar 1901

Babl | Br.-R.-T. | N-R-T.

Bahl | BroR-T. NN-T.

Ditfee .

RNordfee .

548 . 999205 94688
1840 519212 | 496348

ss6 | 34516 | 30507
1884 | 533674 | 494633

Cine hodjerfreulide Crideinung anldplid) der Cntwidlung des Waven-
audtaufdjes ift die, daf der Crport und Jmport junehmend in Ddeutfden

Sdiffsraumten fid volzog.

Die nad) allen Seiten erfolgte Cinridtung

von regelmifigen Tourendampfern, die gemehrte Titigleit Der Needereien in
wilder Fahrt haben forohl im internationalen Verfehre Deutjdlands Anteil
gemebrt, al3 aud) ven in den deut{den Hifen aus= und eingehenden Hanbel
in prozentual bebeutenderem Grabde fid) zugemwenbdet.

In dbeutfden Hifen ju Hanbelsdzmeden angefommene

Seefdiffe mit Ladung.

Jnsgefamt hievon deutide Sdhiffe | E J=lE L e

Jage : TEE|E5E

3apl | N-R-T. 8apt | N-R-T. |2 9= §
1896 62631 | 14504365 44785 7527 340 71 52
1897 66383 | 15305328 48 578 8091 316 73 53
1898 74954 | 16484043 55552 | 8747695 74 53
1899 77414 | 16786 697 58 899 ‘ 9457 549 6 57
1900 77 286 : 17 136 495 58876 | 9920232 76 58
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Jnsgefamt fievon deuticge Saiffe |E 2|E o
Jahr | IR , cE5|E2E
Babt | NR-. el | NR-T. & O|F 8

hiervon Dampfidiffe

1896 33928 12 428 326 23 234 l 6329 118 68 51
1897 36682 | 13325501 26080 | 6928526 71 53
1898 43707 14 256 611 32634 7508097 75 53
1899 45565 = 14412175 356319 | 8091382 78 56
1900 46156 | 14844636 356856 1 8823803 78 57

Mit Ladung abgegangene Seefdiffe.

1296 54150 10426323 41499 [ 6504 875 77 62
1897 56580 11046178 44301 | 7018987 78 64
1398 64187 12010004 50899 | 7659547 79 64
1899 65 839 12 323 746 52561 | 8148081 80 66
1900 63 994 12723 410 50 823 8499 325 80 67

hieroon SDampfch)iffe‘

1896 27 836 ‘ 8871510 20735 | 5439478 5 61
1897 30 302 ’ 9563 872 23 304 6003 217 77 63
1898 35 825 10 286 690 283825 | 6484123 79 63
12399 37415 | 10573941 30243 . 6940659 81 66
1900 37964 i 10 968 105 30538 7245490 &1 66

Die progentuale Beteiligung der deutjen Flagge am BVerfehr bder
deutfhen Hafenplise hat fid), fo weit e3 die Sdyiffsahl der angefommenen
Sdyijfe betrifft, um 5%, fomweit e3 bdie Tonnage angeht, um 6°%o
gebeffert.

Bei den abgegangenen Sdjiffen war naturgemdp der Wnteil der ein-
heimifdjen Neebereien von jeher ein bedeutend griferer, inbem e3 eben fiiv
die fremdlindijen Sdiffe vornehmlid) galt, Riidfradt su erhalten, oftmalsd
nad) beftimmtem ebiete, wad natiitlid) mit Sdmwierigfeiten verbunbden ift,
und um ein fremded Sdiff nidt su lange foftfpielige Station in deutjdem
Hafen madjen su laffen, zur Abfahrt in Ballajt ober leer fiihrt.

Sn Ballaft ober leer abgegangene Seefdiffe.

Indgefamt beutfdhe Sdiffe frembe Sdiffe
R —— .
Babl | NIR-T. Bahl | R-R-T. | Baht | RR-T.

1896 19 896 4 986 338 12232 | 1582953 7664 3403 385
1897 21154 ° 5580450 13137 . 1764577 8017 3815 873
1898 23450 i 5802756 15193 i 2024 947 8257 | 3777809
1899 23490 . 5702625 15948 = 2160679 7506 | 3541946
1900 23704 | 5945651 16 333 2382 057 7371 | 3568 594

: I

i
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In per einfommenden Sdiffalrt weift anderfeits natiitlid) die deutfde
Sdiffahrt pad Mebhr an in Ballaft oder leerfahrenden Sdiffen und Tonnage
auf; da e3 fid) hiebei aber um weit gevingere Sdhiffdzahl und Raumtemenge
handelt, da Der einfommende Handel den audgehenden iibermiegt, jo ijt die
PBofition der deutfden Reederei eine weit giinftigere ald die der jremdlindifdjen.

In Ballaft odber leer angefommene Seefdiffe.

Jnagefamt deutide Sdjiffe | fremde Sdiffe
Babl | M-R-T. | Bahl | RNR-T. | Bahl | N-R-T.

1896 10 859 1129 462 8323 610 768 2536 518 694
1900 10 093 1449 262 7873 878 054 2220 571 208

Jabr

Wenn bei den mit Ladbung abgegangenen Seefdyiffen trogdem eine
Beflerung de3 deutfdjen Anteild in Sdhiffssahl um 3%, an Tonnage
um 5% fid) zeigt, fo ift dad mit auf dag Konto der allfeitigen Sdjiffs-
verbindbung Deutfdlands mit dem Ausland ju fegen, indem 3ju Trans-
porten in frembe Weltteile die Srforderlidhfeit fremden Sdiffoodensd juriidtritt.
Diefe Anfdjauung erfdhrt eine Stitbe dadurd), daf e3 die Dampfidiffahet ift,
weldje die erheblidhfte Sunahme jeigt.

Wenn in der Kiiftenfdiffahrt das fremdlandifde Clement fehr zuriid-
tritt, fo hat hiezu ohne Bmweifel der fehr entwidelte Leidjterverfehr wefentlid)
beigetragen, inbem die deutjde Sdiffahrt der RKiifte entlang diefe Fradt-
fihne billig {hleppen [affen fann, weldje den fremden Seglern und Dampfern
eine bebeutende RKonfurreny madyten, wie aud) dem inlindifden BVerfehr
diefer Art Abbrud) taten. Der RKaifer-Wilhelm-Kanal hat eine entfdiedene
Forderung hierin gebracd)t und befonders die Kiiftenfahrt der Ditfeeldnder su
minbern geholfen.

Jm RKiiftenverfehr mit Ladbung angefommene Sdiffe.

N T  nteil ver
Deutjder frember fremden Sdiffe
Japr Nationalitdt Nationalitdt in Progent
Zapl | AT Babl | NS-T. | Bahl ' Tonnage
1896 33 781 2571 822 1743 357911 48 11
1898 41935 3017983 1723 257122 3.9 8
1900 42 209 3107437 1563 169 723 35 6
mit Ladbung abgegangene Sdiffe
1896 33 1752 2561183 1760 358 397 4,9 11
1898 42 264 3011483 1773 260 390 4,0 8
1900 41807 3080 107 1538 172 786 3,5 6
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Die bebeutenditen Faftoren, die auf die Fortjdritte ber deutjhen Flagge
einwirften, find vor allem die nesartige BVevedung der Meere mit deutjdjen
Cdyiffsrouten, die Fortjdritte in der Sdnelligfeit und Promptheit der
peutichen Dampferlinien, dad mehr und mehr wadfende {lbergemidt des
Dampfidiffverfehrs, in der Kiiftenfahrt aber befonders nod) die Junahme
ber gefd)leppten Fradyten.

Wahrend in der Nordfee jdon lingft die Bebeutung der Segel{diff-
veeberei suriidgetreten war, bebielt fie in Der Dftfee bid jum Beginn diefer
Periode eine bebeutende Stellung neben der Dampfidyiffreederei.

Oitjee Norbdjee
Datum @eqe[icbxﬁe ‘ @amm d)nlffe‘ Cegdld)lﬁe ’ Dampfidyiffe
%tuttué;f)ui[t VBruttogehalt
1. Sanuaxr 1896 94 688 144 346 519 212 | 103 453
1. = 1901 30 507 192 315 533 674 ‘ 872 251

Wihrend indeffen in der Nordfee vasd Segelidhiff fid) tednijh vervoll-
fommnete, ber Tonnengehalt wudd und die Betriebsfoften janfen, war die
Dftjeeflotte eine veraltete, die aud) in Beiten giinftiger Konjunitur nur mehr
eine {laglide Rente gewibrt.

Alter ber Segler.
1. Sanuar 1900
0—5  5—10 | 1020 iiber 20 |
Sahr Sabhe Jahr Sahr “ Summe
ordfee . 355 ‘ 345 ’ 468 898 2046
Oftfee . . . . . . . . 34 48 | 259 | 400

Wabhrend auf der Nordjee faft /6 moderne Segler waven, Hatte die
Ditfee veren nur Yie. Die zwei- und dreimajtigen Sdiffe, Volfdyiffe,
Barfen u. §. w. fonnten die Konfurren; der dfonomijd) betriebenen Dampfer
nidt ausdhalten. Gine Lebensfdabigfeit bejiben nur mehr die fleinen ein-
maftigen Edjiffe unter 50 Regiftertonnen, weldje den fleinen BVerfehr wifden
benadybarten Hifen bejorgen, anberfeitd grofe vier- und fiinfmaftige Segel-
{diffe; die grofe Mittelgruppe, welde den Hauptbeftand der Oftfeefegel{dhiff=
reedevei bildete, mufite weidjen.
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Cin {darfer Gegner erjtand fiir bag Ditfeefegel{dhiff aud) in vem Sclepy-
pampfer. Jhre gange RKonftruftion ift nidt fiir die Fahrt auf hoher See
geeignet, fie siehen Dbie obne eigene Beweglraft verfehenen Seeleidhter der
Riifte entlang und nadjbem der Nordoftfeefanal die Fahrt durd) Sund
und RKattegat wegfallen lief, werden von ihnen Giiter von Kinigsberg bis
Cmben gefdhleppt.  Fiir grofe Dampfer {ind Seeleidhter unbedingt erforderlid;
fie bringen die Waren in Maffen heran, erleidhtern Lojdung und Ladung
und ermoglidhten in vielen Hinfidten erft die rentable Criftens der Riefen-
bampfer 1.

Den groften Fortjdritt zeigt aber der Beftand an Dampfidiffen, die
Ausdehnung der regelmdfigen Reifen; dad hohe Verbienft, dasd fid) in der
wilben Fahrt bot, gab einerfeitd ju Neugriindungen Anlap und veranlafte
anberfeitd eine usbehnung ded Gefd)iftabetriebes Dbeftehender Gefell-
{d)aften.

Die bedeutenditen der neu in basd Sdyiffahridgemwerbe getretenen Gefelljdhaften
find die Dampfidifigefelidaft Argo und die Flendburger Dampferfompanie,
beive im Jahre 1896 gegriindet. Wibhrend leptere ihren Sdiffspart in wilber
trangozeanifder Fabhrt bejdaftigte, mwidmete erftere i) bem regelmifigen
Fradt=- und Perfonenverfehr zwifden Bremen und Cngland und dem regel-
mipigen Fradtdienjt jwifden Kbln und Rotterbam mit St. Petersburg, und
im trandogeanifden Dienft swijden Hamburg und Antwerpen mit New
Orleans.

Die grofien Reedereien bilven in dem Wadystum der Dampfidiff-Flotte
ben ausjd)laggebenden Faftor. Die midytigen Grofunternehmungen expandierten
am meiften, fie griinbeten in fremden Linbern neue Linien, fufionierten fid) mit
bejtehenden Gefelfdjaften.

Die fiinf Gefelljdaften, die am 1. Januar 1896 an der Spige
marfdyierten, taten died nod) am 1. Januar 1901, freilid) mit einem gewaltig
vermehrten Sdyiffaparfe.

Wihrend am 1. Januar 1896 erft 3wei Neebereien iiber 100 000 Regifter-
tonnen befdiftigten, waren e3 im Laufe ded Jahres 1898 vier geworden,
und am 1. Januar 1901 fjtanden fiinf Grofreedereien auf dem Plane.
Diefe befamen feit 1897 einen wad)fenden Anteil an der deutjden Gejamt-
reederei; 58 %o der Dampf{difftonnage entfiel auf die 100000 Tonnen-
Aftien-Reevereien im Jahre 1900.

1 @p befag bie Hamburg-Amerifalinie am 1. Januar 1896 23 Leidhter, am
1. Januar 1901 deren 121.
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s | | BE.
25 o | FEEE
1. Sanuar 2 “§ | veutfder | Panfa ‘g’gﬁ% Kosmos
2 E Lloyd 5"5"?%‘7
= =g
vqQ |
1896 | Babl der Sdiffe . . 51 58 . 35 30 17
| Tonnagein Br.-R.-T. 179666 | 212506 | 79284 | 87673 | 47661
1897 { Bahl dver Sepiffe . . 55 48 35 29 | 19
Tonnage in Br.-R.-T. 191491 | 207621 79 284 86617 | 57848
Tonnage in Br.-R.-T. 226 682 | 244204 . 83648 93535 | 65208
1899 | Bapl der Sdjiffe. . 61 52 1 39 28 | 25
| Tonnage in Br.-R.-T. 263417 | 261106 | 113129 | 101149 | 90009
1900 [ Bahl der Sdyiffe. . 69 86 | 38 ? .26
| Tonnagein Br.-R.-T. 337248 | 301509 | 116653 ‘ 108309 : 91483
1901 | Bapl der Sdiffe. . 98 104 ¢ 42 | 32 29
| Tonnagein Br.-R.-T. | 486528 | 427056 117079 = 125820 ; 105489
Gefamt- : @eiamttonnager i_éBtDant ber
Datum tonnage der fiinf |  bder deutfden . fiinf Betriebe
groften Betriebe ' Dampfidiffreederei | and. Gejamt-
in Br-R-T.! | in BraR-T. | tonnage
1896 606 790 1319 060 | 46
1897 622 861 i 1427918 : 44
L o 1898 713 277 ‘ 1565 848 46
+ VORUAr ¢ 1899 828 810 : 1674 567 49
1900 955202 | 1863524 ' 51
1901 1261972 ' 2185 890 f 58

Diefe fiinf Reedereien waren ed, bdie am Jahredbeginn 1896 bdie
Gefamtjumme von 45000 Bruttotonsd iiberjdritten, im Jahre 1901 jzdabhlte
man deren zehn. Die in diefem Seitraum emporgediehenen Unternehmungen
waren :

die Deutjd) - Auftralijhe Lampiidiffahrts-

Gefelljchaft mit . . . . . . . . . 86000
die Deutjd)-Ameritanijde Petroleumgejell-

jgaft mit . . . . . . . . . . . 54498
R. M. Sloman & Cie. mit . . . . . 51196
bie Woermannlinie mit. . . . . . . 48800
die deutjdje Levantelinie mit . . . . . 45088

mit indgefamt 285 582 Brutto-Regifter-Tons.

1 Der Nauticud, Jahrgang 1902, ©. 186 zdhit in feiner Ungabe bei eingelnen
Sdjiffafrizgejellichajten die im Bau begriffenen Schiffe mit, jo dbaf von obigen ver=
jdyiedene Angaben {icd) doxt finben.
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Cntfiel im Jahre 1895 auf bie Feedereien von bdiefer Grofe (iiber
45000 Ton3) 46°0 der deutfdhen Dampfidjifftonnage, fo waren e am
1. Januar 1901 71 %o.

Die Cpodje von 1896 bid 1901 hat den Grofiveedereien die ausjdlag-
gebende Stellung verfdafft, fieben Wftienveedereien gehen den groften Privat-
veedereien: Der Firma Sloman und der in die Form einer Gefelljdaft mit
Defdhrinfter Haftung gelleideten Firma ,Woermann Linie” voran. Die
Privatreederei Robert Sloman rviidte von der fedjten Stelle am Beginn
ver Aufjdymwungdperiode in die adte.

Mit dem Wadystum der deutfden Flotte ftieg aud) die ahl ber in
pen Reebereien bejdyiftigten Perfonen.

Befapung.

& anj Cegel- |auf Sdlepp- . auf Dampi- |
dabe | e | "t haifen | doesboust

1896 14487 | 371 25139 39997
1897 14201 428 | 26176 40805
1898 13660 502 28 266 42 428
1899 13550 | 485 29111 43 146
1900 13268 | 5717 31027 44872
1901 12 922 ‘l 713 36861 50 556

Die Neederei befdhiftigt Beainn 1901 um 10559 Perfonen mehr als
Beginn 1900.

Mehr ald /3 ber in der Reederei befdjiftigten Perfonen ftanden im
Dienjt der beiben grofiten Danfeatijhen Gefelljdhaften. Die Hamburg-
Amerifalinie! Hatte auf ihren Sdiffen 7261, bder Norbdeutje Loyd
9996 Perfonen al3 Befapung, sujammen alfo 17257,

RNeben diefer Sdhiffsmannidaft wurdben am Lande, in den Buveaus,
in ben Ugenturen, dann al3 Urbeiter in den tednifden Wertjtdtten vom
Nordoeutfdien Lloyd nod) 8400, von der Hamburg-Amerifalinie 12 800 Per-
{onen bejdyiftigt.

Bur Ausbehnung der Unternehmungen waren aud) von Jahr zu Jahr
rapid wadfende Kapitalmengen fiiv den Reebereibetrieb erforderlich.

1 {lber bie Biffer bdes Norddeutjdhen Lloyd vergl. Nauticus, Jahrgang 1901,
©eite 430c mit Geite 57 bder bei Schiinemann, Bremen, eridyienenen Brojdjiire:
o Torddeutjher Lloyd Vremen”.
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1. Sanuar 1896 1. i}anuur 1901

%[ftien: Priovi- | Uftien: | Priovi-
fapital titen fapital \ titten

in 1000 Mart in 1000 Mart
Pamburg-Amerifalinie . . . . . . . 30000 | 14250 | 80000 12375
Jtorbbeuticher Qlopd. . . . . . . . . 40000 | 34313 80000 | 30173

{)amburg Citbamerifanijde Tamphdiff- | [

fafet . . ..o oo 7500 | 4518 11250 | 3202
Hanfa. . ..o 10000 | 5305 15000 | 4732

ROBMOB - » « v v 6500 | @ — 11 000 —
94000 | 14686 | 197250 | 50482

108 686 247732

Hamburg-Auftralijhe Tampfidiffabhrta- @efeﬁicﬁaft . 9000 | 1700
Deutidy-Amerifanijde Petvoleumgefelljhaft . . e 9000 | 21000

[Robert Sloman und Woermannlinie] . . . . . . . . (xund 20 000)
Peutidhe Levantelintie . . . . . . . . . . . .. 4000 | 300

22000 | 23000
——————

45 000
(65 100)

Bei den fiinf Gropgefelfdaften bhat {ih dasd Uftienfapital mehr als
verdoppelt, die Anleihen faft verdreieinhalbfacht. Jn den Reebereien mit mehr
alg 45000 Br.-Reg.-Tond, wenn wir fiir die deutfd-amerifanije Petro-
Teumgefelljdyaft, deven Kapital wefentlidy anderen Bweden (Petvoleumbhandel)
diente, nur 10 Millionen anfepen, {tafen Veginn 1900 292832000 MI.
gegeniiber 168 686 000 Mf. im Januar 1896.

Diefe bebeutende Kapitalmenge war ebenjofehr durd) die Crweiterung
alg durd) die Berjiingung ve3 Sdhiffsparfed veranlaht worden.

Aud) in der Segelidhiffahrt erbielt der Grofibetrieb eine iiberwiegende
Bedeutung. Bei der geringen Ausddehnung diefer Unternehmungen und dem
geringeren Anfdaffungdwert der Segelfdjiffe und bebeutend nieveren Betriebs-
foften, geringerem Kapitalaufrand und Betriebdmitteln fonnte fid) die Privat-
reedevei nod) an der Spie erhalten.

Adt Segelfdyiffrecdereien iiber 10000 M.-R.-T. Dhatten am 1. Ja-
nuar 1901 eine Flotte von 161229 Nettotons.

Name der Reeberei Sdiffe | N-R-T.
|

1. Q. Wenfe & Sdhne . . . . . . . . 16 1 28576
2. 8 Qaeisy . - . . - e e e . 15 27 540
3. Witjen & Co. . e e 17 25219
4. Reederei Bifurgid A6 . ... 11 21 150
5. Reederei AHter A.-G. . . e e 7 17 565
6. Ridmers Reidmiihlen A.-S. . 8 17148
7. Reeberei-Aftien- @efellid)aft non 1896 . 6 13 381
8. Amfinf . . . . 5 10 650
Summe 161 229




78 R. Sdadner.

Die drei Aftiengefelljhaften, die Hamburger von 1896, Bifurgis und
‘Wljter warven erft in der Auffdhroungdperiode jur Cniftehung gelangt; Ddie
giinftigen Verhaltnifle, die Verteuerung dved3 Dampfjdyiffahrtsbetriebes durd)
Grhohung der Koblenpreife, befonders aber die Crfahrung, daf aud) in der
Begel{dhiffabrt der Gropbetrieb dad Rentabelite ift, fiihrte su einer jtarfen
Mehrung ded Sdhiffsparfed und damit der von den Gefelldaften benstigten
RKapitalien.

Griindbungsfapital
e ] i . 1. 1901
RName der Reederei ({grun Attien ! Anleibe | --—- M__O____
ung | Attien | Anleihe
Bifurgis . . . . 1897 1950000 | 500000 1950 000 500 000
Alfter . . . . . 1898 1380000 | 315000 2500 000 —
‘Reederei von 1896 1896 200 000 30 000 1500 000 240 000

3530000 | 845000 | 5950000 | 740000

4 375000 6 690 000

Aud) hier wieber haben die grofen Reedereien mit modernen Riefen-
feglern bie iibermiegende Bedeutung erhalten und da wir aus der Statiftit
entnehmen fonnen, baff, wenn man von den Segel{diffen unter 100 Regifter-
tonnen, die wefentlid) nur lofalen Dienften und engbegrensten Riiftenfahrten
bienen, abfieht, !/s ber gefamten Segelidifftonnage auf diefe ad)t Unter-
nehmungen entfallt, fall8 man aber nur die 1000 Regiftertond grogen Segler
Deranzieht, denn aus folden leiftungsfibhigen Sdyiffen befteht der Sdifispart
genannter Reedereien ausfdliehlid), 2/5 jenen Unternehmungen jufialt, erfennen
wir, daff aud) im Segel{diffbetrieb fiir den Befier ved Cinzelidhiffes das
Cnde gefommen ijt. Die mobernen Segelfdjiffe mit ihren Rdumten bisd zu
4000 Tons bediirfen eines groferen Lermaltungdapparated; fie su fiillen,
bevarf es vieler Beziehungen im Jn- und Ausdlande; foll der grofe Segler
Gewinn bringen, mup er mit vollem Rumpfe fahren; died ju bewerffteligen,
ift der Kleinreeder nidht im ftande.

7. Die BGejdiftsergebnijie der Reederveien.

Die Selbjtfojten haben in Ddiefem Jeitraum in ihrer relativen Grofe
in mehrfacdjer Hinfidht eine BVerjdyiebung erfahren.

Mit dem ftarf wad)fenden Bebiirfniffe nad) neuen Sdiffen wudyjen
die von den Sdiffbaugefellfaften geforderten Preife, dadburd) erhohte fidh
die auf Das Sdiff treffende Jing- und Umortifationsquote. Ein anderer
Poften aber, deffen Criftens erft mit und wegen der fteten Berjiingung des
Sdjiffparis entftand, ift die tednifhe und fommersielle Wmortifation. Mit
der fiir die gropen Feedercien entjtehenden Notwendigleit, ihre Schiffparts
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mit allen tednijden Crrungenfdjaften zu verfehen, die Sdiffsraumten und
Borridjtungen gu dndern, fohlenfparende Mafdjinen einjufiihren, den Wiinjdhen
bed Publifuma hinfidtlih) Ausftattung nadjzufommen, wurde eine Abjdjreibung
in der Bilangierung bedungen, die man al3 tednijdhe und Fommerzielle
Amortifation begeidnen fann. IWill eine Grofreederei leiftungsfihig, will
fie im RKonfurrengfampfe fieghaft bleiben oder dod) gegen foldjen gemwappnet
fein, fo mup fic erftflajfiged3 Material jdywimmen Hhaben.

Die BVerjiingungsdtendens hat wad)fende Abjdyreibungen fiir ven Schiffpart
bedbungen, Abjdreibungen, die niht mit dem Dienjte, der Serftorung des
Gdjiffsrumpfed durd) Wind und Wellen ufammenbhingen, fondern mit der
Berftorung durd) den tednifden Fortfdyritt und durd) die Unfpriide der
Berfradyter und Pafjagiere.

Neben diefen in ihrer Hobe nidht {harf nad) Progenten beftimmbaren,
aber bod) erbeblidhen Mebrfoften, traten in weit einfdneidenderer Weife die
grogeren Betriebsfelbjtfofien, die mit jebem Jahr merflidher die Rentabilitit
der Gefelljdaften beeintridtigten. Wad durd) die Denge der Waren und
burd) bie Hohe der Fradtraten auf der einen Seite an Dehreinnahme
ent{tand, wurde auf der anbderen Seile sum Teile wieder abforbiert.

QKoble und Lihne bilven jene Hauptpoiten unter den fogenannten ver-
dnberlidgen Selbitfoften, . . jenen, die mit jeder Seemeile wad)fen; beide
haben in Ddiefem Beitraum giinftiger Konjunftur eine {teigende Tenbenz
angenommen.

. Die Kohle.

Jn den Jahren 1896 und 1897, in welden die Konjunftur in JIndujtrie
und Handel erft langfam fid) ju beffern begann, war der Kohlenmarft im
allgemeinen in Rube. Crft im niditen Jahr hub dann die Aufwirts-
bewegung an.

Jm Jahre 1898 befamen die Kohlenpreife durd) den grofen Berg-
arbeiterftreif in Waled, den Ausbrud) des {panifd)-amerifanijden Krieges, bdie
folofjale Steigerung ded RKohlenbedarfs der grofen Dampfidiffgefelidaften,
eine ftarf {teigenbe Tendenj, Da Ddie dringlidifte sur Knappheit fiihrenve
Nadfrage nad) Majdjinen- und Bunferfohle entftand. Dag Jahr 1899
trat in diefe BVerhiltnifje ein und befonders unter der gemaltig zunehmenden
Gntfaltung der Elefirotedinif und ihrer Anwendung auf den verfdiedeniten
(Jebieten, Ddie eine auffteigende Bewegung der gefamten Eifen- und
Majdhineninduftrie nad) fidh zog, fuhr die Steigerung des Kohlenbedarfs
und it ihr bdie der Preife fort. Al {ih dann Mitte Oftober bdie
Cinfliifle de3 Rrieged zwifhen Cngland und Trandvaal durd) bdie grofen
RKoblenantiufe der englijden Regierung fithlbar madyten, trat bann aud) in
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Gngland, bas biglang jeded gewiinfhte Quantum u billigitem Preife
lieferte, Da die englifhe JInduftrie nidht mit dem Auffdmwung der deutjden
Jndujtrie gleidhen Sdritt hielt, eine bedeutende Preisjteigerung ein, die die
Preife am Kohlenmarfte der gangen Welt auf dasd neue emporjteigen [liep.
Der Bergarbeiterftreif in Bihmen und Sad)fen leitete dag Jahr 1900 ein,
die Chinawirren begannen, die Siivafrifatrandporte dauerten ungeminbert fort,
ber Bedarf ftieg, die Preife {tiegen, felbft amerifanijde Kohle wurde su
Hilfe gerufen.
Steinfohle 1000 kg.

. ) . . ®xob West Hartley
Riederichlefijche Stiid: | Geftiixzte Crportfohle
fofhle ab Bredlau ab Werf Dortmund Steam-Rohle ab Bord

Hamburg
Grubenpreid Mf. M. M.
1897 12,8 94 13,1
1898 131 9.7 14,6
1899 13,7 10 15,9
1900 17,1 13,6 22,4

Die auf den meijten regelmdiBigen Routen eingetretene Erhohung der
Sdnelligfeit bradjte eine bebeutende Steigerung ded Kohlenverbraud)s mit
fih, da, wibhrend die Mafdjinenleiftung mit dem Kubud der Sdhiffs-
gefdhmwindigfeit wadijt, ju gleider Jeit der Kohlenverbraud) mit dem Quabdrat
ber Gejd)mindigleit fid) fteigertl. Cin Sdiff, weldjed bei 12 Knoten Ge-
{dwinbigleit einen Tagedverbraud) von 80 Tonnen Kohle hat, verbraudht
bei 13 Rnoten 100, 14 Knoten 125, 15 Knoten 155, 16 Knoten 190 Tonnen,
Wihrend der Anteil der Kofhle an den Gefamtloften bei fombinierten Fradit-
und Perfonendampfern, wie der Pennfylvania-Klaffe der Hamburg-Amerifa-
[inie ober ber Barbarofjailafje vesd Norddeutiden Lloyd, 25 °/o betrigt, fteigert
er fih bei anberen Sdhnellbampfern, wie die Deutfdhland bis auf 33 %o.

Wohl wurde durd) die Fortfdyritte der Tedhnif auf der anderen Seite
eine Verringerung ded Kohlenquantums, auf die Tonne audgefd)lagen, erielt,
indbem grofere Raumten durd) gleide Majdjinenleiftung fortbewegt rurben,
anderfeitd neue Mafdjinenfonftruftionen Slonomijdjer arbeiteten; gegen die
gemaltige Preisfteigerung der Kohle blieb dad dod) von untergeordneter Be-
beutung.

Die preistreibende Konjunfturausdnupung in fremden Seepligen, die
an den Routen der gefteigerten Trandporte lagen, waren enorm. So muften

1 Bergl. Nauticus, Jahrgang 1902, Seite 234.
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bie deutfdien Gefeljdaften im Jahre 1900 in Port Said einen um 9 ME. pro
Tonne erhohten Koblenpreid zahlen, in Colombo wud)d er gegen vag Bor-
jabr um 6,60 ML, in Neapel um 8,50 Mi., in Genua um 8 ME. Wihrend
in den deutfden Nordieehifen die Verteuerung nur tund 4 ME, betrug, war
bort, wo bdie grogen Dampfer jum Nadfohlen anlegen muften, Dderartige
unerhorte Audnupung der Lage erfolgt; in New Yorf waren die Kohlen-
preife hingegen nur um 1 ML, in Baltimore um 2 Mf., in Antwerpen um
2,80 Mf. und in Singapore um 0,75 ML geftiegen.

Der Nordveutfdie Lloyd gibt den gewaltigen Mehraufwand an, Hen
ihm Ddie RKohle im Jahre 1900 verurfadite: Ein Kohlenquantum wvon
1134000 ZTong! foftete ihm gegen Dad Borjahr um 3s Mill. melhyr,
inbem der Durd)idynittdtonnenpreid fid) fiiv ibn um 3 ME. erhohte. Cr fepte
diefe Mehrausgabe einer Sdwidung feiner Aftiendividende um 4 Yo gleid).

©o jtand dad Profperieren der Gefelljdhaften und ihr Gewinnziehen
aus der giinjtigen Konjunftur in enger Wed)felwirfung mit dem preis-
jteigernden Momente auf dem Kohlenmarfte.

Lohne:

Durd) bad Vordringen ded Dampfijdjiffverfehrd, indbefondere aber
burd) ben gefleigerten Bedbarf an Bedienungsmannidaften fiir die Riefen-
mafdjinen der modernen Dampfer ift der Bedarf an feemdnnifd) gejdhulten
Perfonen bebeutend gemindert worben. Die Reidhsjtatiftif zeigt fiiv den
1. Januar 1901 den grofien Anteil ded nidytfeemdnnijhen Perfonals.

Teutjded MNeidy: Segeligijfe Sdleppidiije Dampfidijie Insdgejamt 1(’;:‘5;;‘1‘&‘;;”‘;23‘}‘
Geemdnnifd)ed Pexfonal 12 854 754 14871 28479 56
Ridyticemannijded Pevjonal 68 19 21990 22077 44

Damit ijt aber aud) ein bebeutended Jneinanbdergreifen der See- und Land-
berufe bewirft worden und Lobhnerhohungen Hier Hhaben folde Ddort zur
Folge. JIn diefem Beitraum fhaben jid) die Nadfragen nad) Arbeitdfriften
bei beiden Debeutend gemehrt und ed entftand in manden Hifen ein Mit-
bewerb, ber ber anbderen Unternehmungdgruppe durd) hohere Lohne bdie
Arbeiter ju entziehen bejtrebte.

Die nad) Taufenden zdahlenve Hilfemannjdyaft, die man tros der ted)-
nifd vervolfommneten Labungd- und Lojdjungsdeinriditungen nod) an den
Hafenpligen bebarf, wurbe in diefem Jahre gefteigerter Aus- und Einfubhr

1 Dicjer folofjale Kofhlenverbraud) 1wird trefilid) illuftriert, twenn man
dent Jafhrezbedarf Vexlind an Steinfohle, Kofs, Braunfohle und Brifettd Heran-
sieht, ber fitr die 1%/ Millionen Cinwohner und bdie vielen induftriellen Betriebe
3950000 Tonuen beanjprudyte d. i. nid)t einmal das 3'2fache ded Konjums bdiefex
cingigen Neederel.

Sduiften CVIIL. — Berfehridgewerbe. 6
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in nod) groferer Bahl benitigt, einerfeitd da Der Bedarf an Sdiffsraumte
febe gewonnene Stunde bedeutfam madite, anbderfeitd weil bei den grofien
Dampfern wie Segletn eine rafde Ent- und Beladbung zu den Haupt-
bebingungen ifhrer Rentabilitdt gehort. Je grofer der Wert eines Sdiffes
ift, um {o mehr fallt jeder Beitvaum in da3 Gewidt, der ohne Nupen fiir
ben Reingewinn verftreidyt.

Die hohen Lwhne an bden Hafenpligen entzogen den Induftrien viele
Arbeiter. Der Jahresberid)t ded BVorfteheramied der Kaufmannfdaft in
Dangig jiiv a3 Jahr 1899 bietet ein fonfreted Beifpiel: ,Um die Sdiffe
— e3 war im Auguft und September 1899 — fobald al3 moglid) leer zu
madjen und Ddie hohen Dampferlieggelder zu vermeiden, wurden in biefer
Beit fo hohe Liegegelder fiir die Lofdjarbeit gezablt, dap viele Leute, wenn
fie nur irgend zu diefer Arbeit su vermenden waren, ifre gewohnte Arbeits-
ftatte verlieBen, um an den hohen Lohnen, die ihnen dabei winften, teil-
sunehmen. Cingelne Fabrifen find durd) diefen Umitand zeitweife su einer
bedeutenden Cinfdhrinfung ihred Betriebes gezmwungen gewefen.”

Die Konjtatierung im Hamburger Handeldfammerbericht fiix 1900,
vaf bie Lobhne der Sdjauerleute fid) von Jahr u Jahr erhohten und eine
Hiohe erveidyten, die nidt unerheblid) iiber die Lohne der anderen ungelernten
Arbeiter hinausdging, gibt gleidhfalld fiir die von der Reederei ausgehende
Steigerung der gefjamten Lohnverhiltniffe bebeutjamen Anbaltl.

Die Heuer der jur Shiffsbefaung gehorenden Perfonen hat insbefondere
bei jenen Rategorien, die in bedeutend gefteigertem Grade erforderlid) wurben,
su einer ftarfen Crhohung gefithrt. TMafdiniften der unteren Kategorien,
Heizer und Trimmer, haben die hod)jten Lohnfteigerungen aufuweifen. Die
vom Reidhgfanzler fiir Swede e Seeunfallverfiderungsdgefeses fejtgefesten
Durdfdnittsheuern gerwdhren einen Einblid in die eingetretene Lohnerhshung.

Monatlide Heuer nad) der Befanntmadung ved Reidh3-

fanglers.
Bom i Bom \ Bom
22. Degember | 22. uquft | 22. Dezember
1887 1899 1900
ML | IME. M.
Ia. Gdiffer . . . . . . . . 300 330 335
Ib. I 160 180 200
Ic. 2 e e e e e e e 120 135 135
Id. 2 e e e e e e e 80 90 90

1 Qeiber fonnten bom Wrbeit3nadjweid fiix die Staucveibetviebe bejw. von bdem
Berein der Stauer von Hamburg-Altona Austiinfte iiber dic Lohnbewegungen und die
Lohnhdhen nidht erlangt werden.
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LBom Bom i Bom
22. Uugujt | 22. Degember | 22. Dezember

1887 1899 i 1900

M. M. i Mt.

Il a. Steuerleute. . . . . . . 160 180 190

IIb. e 120 128 135

IIec. s e e 90 100 100

1Id. D e e e e 70 30 30

IIIa. Majdinijten . . . . . . 300 335 335

IIIDb. E e e e e e e 160 180 200

Il c. E e e e e e . 100 110 132

111d. = e 30 90 106
IV. DBootsleute, Kodje mittlever

Orbnung . . . . . . . 65 70 72

V. Heiger . ... 50 55 62

VI. Matrofen, Segelmadjer . . 45 50 55

VIL.  Stoblengieher, Trimmer . . 40 45 54

VIII. Qeidhtmatrofen. . . . . . 30 34 32

IX. Sdufisjungen . . . . . . 15 17 J 16

Wie fehr der Bedbarf an feeminnifdiem Perfonal in den Jahren des
Auffdhoungsd zunahm, ergeben die Daten der Anmujterungen:

Anmujterungen vou ﬂioﬂr—natroieu und unbefafrenen Sdhiffsjungen
1896 1897 1898 1899 1900

Bollm. I@:d)'lh'éj. Bollnt. |Sdifidj.] Bollm. [Edijisj.] Volm. !@d)'lfféj. Bollm. lEd)ifféj.
Ditfeege- | |
?Lszn;tb.fec; 3320 571 3454, 689 3257 638] 3 3171’ 662| 3 530_ 628
gebiet . | 14 201| 1169] 14790 1428|15476] 157215431 1793]|15 9361 2160
Snage: 1 ‘ !

famt | 17521 1740]18244 211718733 2210 18748? 2455119 466' 2788

Die Durdfdnittdheuer von Vollmatrofen und Sdhiffsjungen zeigt eine
bebeutende Ver|djicdenbeit nad) den eingelnen Hafenpligen, der Bebarf des
tordfeegebietd jeitigte hiohere Lohne, alg die Ditfee hatte; das augenblidlide
Cintreten der Nadjfrage ift in eriterem erheblider gemefen ald hier und Hat
neben dev Berfdjievenartigleit der Dienftleiftungen, ob in grofer ober fleiner
Fabrt, auf Seglern oder Dampfern, dazu beigetragen, eine Audgleihung zu
verhindern. Je ndher die Hafenplase Inbduftriezentren lagen, Ddefto hoher

waven die Heuern fiir ermadfene Wrbeitsfrifte.
Siehe Tabelle auf folgender Seite.

Die fleinen Segler und Dampfer muften die Crhohung ver Heuern empfind-

lid) fiilen, bei pen Sdnellbampfern mit ihren Riefenmajdinen wurde die

Steigerung der Bemannung durd) die in Folge der befferen Leiftungen fteigerbaven

Raten wieder ausdgegliden; die Sdiffe, die in Folge ihrer alten Konjtruftion

unsfonomifd) viel Mannfdjaftabedarf hatten, wurden am ftarfiten getroffen.
6 *
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Durdfdnittlide Monatdheuer neben freier Befdftigung.
2 = = g [§8s L s B
TEIRERE T
Safhe | 2B B = | E |E525 A& 8 =
o a r R & 58 g j = ‘[
mE. 1 ML M. me. | M. Mme. | ML
1896 | 47,58 54,30 ; 50,25 61,57 | 47,19 | 52,77 - 51,74
Boll- 1897 | 47,60 = 55,05 | 53,61 62,66 | 4853 | 5528 . 54,03
m to 7—9“ 1898 | 52,62 '« 56,50 | 55,84 63,18 | 52,84 | 57,11 ! 56,52
atxo 1899 | 50,61 57,40 = 5864 | 6345 | 5234 | 5879 57,70
1900 | 54 90! | 55,04 | 62,47 65,192 56,30 | 61,11 | 60,27
1896 | 1542 | 1228 1290 | 14,06 | 1492 | 13,06 | 13,69
Saifis- 1897 | 17,13 | 14,55 ' 13,26 16,04 : 16,02 | 14,30 = 1491
Soe: 1898 | 16,81 | 12, 18 13,16 1543 ' 15,94 13,84 | 14,49
Jungen 1899 | 21,52 | 13,14 | 1228 | 14,22 @ 18,27 ' 1311 ' 14,53
1900 | 19,54 i 13,26 13,49 14,11 | 17,54 = 13,55 14,54
%et @e[bftnerfofttgung
Durd)idnittlidie Monatdheuer im Reid)
1896 1897 ; 1898 1899 | 1900
Mme. L. M. M. | ML
Bollmatrofen . . . . . . 69,17 74,16 | 176,23 80,17 82,91
Siffsjungen . . . . . . 55 | 46,66 | 4305 4954 4869

Aus diefem Grunde ift ed3 aud) wieder der Kleinreederei in der Ditfee nidht
vergdnnt gemwefen, den Auffdoung in der Nordbfee vdllig mitzumaden.

Da Ddie Neederei aud) in anderen Linbdern oftmald Mannfdaft 3u
heuern Beranlafjung Hat, fo ift e3 intereflant ju fehen, dap aud) in englijden
Hifen der wadfende Bedarf an Seeleuten ein Steigen der Heuern bemwirfte .

Bollmatrofen fiiv grofe Fahrt Kohlengieher
Qonbdon RNewcaftle und Shields | = »_53 London
Sabr - ! = f "g g - [
auf | S| au auf £9 Koflen-
@e'geb E g @gge[: Dampfern & 5 Heiger sicher
fdiffen a fdiffen Deiger
|
sh I‘ sh sh sh sh sh ' sh
1896 60 | 80 55 70—80 80 80—90 70—80
1897 60 80 55 70—80 80 80—90 70-—80
1898 60 | 8 55 70—80 85 80—90 70 - 80
1899 65 . 90 | 55—60 70—90 90 80—100 70—90
60—65 ’ 90 60 80—90 90 85—100 80—90

1900

1 Pie nicderfte Heuer von allen Seepliben im Jahre 1900.

2 Pie Hhochite Heuer von allen SeepliBen im Jahre 1900.
3 Bergl. Shrijten de3 Bereind fiir Sogialpolitit. BVd. CIII, 2. Abjah, &. 76 fi.
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Trop der wefentlid) gefteigerten Selbjtfoften it da3 Refultat aller
Gefellfdiaften infolge ded auperorventlid) grofien TWarenverfehrad bei giinftigen
Raten in allen Meeren ein felten guted gemwefen.

Sabre glangender Dividenden reihten fid) aneinanbder.

1896 1897 1898 1899 1900

Hamburg-Amerifa-

Linie:
Beford. Warenmenge in cbm | 1808 108 | 2 304 785 | 2 388 640 | 3 033 887 | 3195 685
Paffagiere . . . . .. 90771 73 089 74661 101975| 166539
Dividende in Ebrogent .o 8 6 8 8 10

Norddeutfder Lloyd:
Beford. Warenmenge in cbm | 1703496 | 1 910 740 | 1 983 482 | 2308 404 | 2 707 218

Paffagiere . . . . . .| 160126, 140584 161963 197226| 253225
Dividende in ‘Broaent .. 4 5 -1 /2 | 8l/2
Hanfa:
Beforverte ‘maremnenqe in t — — — — 840 000
Paffagiere . . . .o — — — — —
Dividbende in ‘Brnaent .. 0 8 14 14 14
Pamburg-

Siidbamerifanifde
Dampfidiffgefellfdhaft:

" ., febm — — — — 350 963
Beford. Warenmenge i, . o _ . 499 635
Paffagiere . . . . . . . — — — — 14 267
Dividende in Prozent . . . 10 12 16 10 i 10

Ko8mos:
Beforverte iBarenmeuqe,

ausgehend in cbm . o] 70221 | 66418 86844 | 19573 —

eingefend int . . . .| 90629 ! 118367 | 184445 | 163139 —
Paffagiere . . . .. 695 689 516 502 —
Dividende in ?Broaent .o 11 Mg 9 ! 1 5

Deutfd:-Auftralifde ;
Dampiidiffahrt-
gefell{dhaft: ,
Beforverte Warenmenge . . —_ = ——— —
Paifagiere . . . .o - = — — -
Dividende in ‘Broacnt Coe 5 8 10 100 | 12
Levante-Linie: i
Beforderte SBarenmenge in t T — — 348125
Baffagiere . . . . .o - = — — —
Dividende in Progent . . . 4 i 6 9 7 | 10
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Bruttoraumgehalt in Regifter-Tons fiir famtlide Reifenl.

] [
1896 1897 | 1898 | 1899
|
Hamburg:Amerifalinie . . . . . 2082436 | 2613043 | 2604206 | 3123958
amburg-Siibafritanijge Dampf- | !
jhiffahrigefellidait . . . . . . 608725 | 641823 | 705201 | 818934
Kodmos. . . .. ... 198450 | 245147 @ 369157 | 357403
Deutid)-Wuftvalije. . . . . . . 84821 | 109458 , 141178 @ 202801
Qevantelinie . . . . . . . . .. 114135 ;. 137172 © 189234 & 293212

Nur zwei von den fieben groften Reedeveien, wenn wir die Deutfd)-
Amerifanifdhe Petroleumdampfidifigefelidaft wegen des eigenartigen Charakters
biefed lnternehmend hinfort aud ber Betradjtung ausjdjalten, zeigen in der
mit dem Jabhre 1896 begonnenen fteigenden Bemwegung ihrer Gewinnvefultate
eine Unterbrechung: die Hamburg-Sitbamerifanijde Dampfidiffahrigejelljdhaft
und die Levantelinie.

Fiir a3 Jahr 1899 war dag Minderertrignid bei beiden im LWaren-
verfehr begriindet.

Wag bdie Levantelinie betrifft, fo war die fiidrufjifjdhe und rumdnifde
Grnte weder grofy, nod) bot {ie entfpredjende Qualititen und dies hatte eine
bedeutende Minverung der Cinfuhr jur Folge?2.

.@amﬁurgé Levante= %erfebr

| 1898 | 1899

851803 ' 645 487
110712 91575

Fong & 1000 Rilo . . . .
Wert in 1000 Maxt . . .

Cinfuhr Hamburgs von der Levante.

1898 i 1899
gufnud)e | Ruififge |
afen im \ P " aren um PR
Shwarzen Rumdnien 'é)cbmat;en Rumdnien
TMeexe Meere
Tond 4 1000 Kilo . . . 669 058 83154 | 500 987 ‘ 44742
Wert in 1000 Mart . . 71315 8369 | 55579 [ 4414

1 Diefe intereflanten Notigen entftammen dem ftatiftijden uszug in Bejug
auf Hamburgd Hanbelszujtinde, der leiber mit dem Jahre 1899 u erjdjeinen auf-
Horte.

2 Bergl. Hamburgd Neebevei und die Levante im 19. Jahrhundert von

r. 3. fraug, Hamburg 1902.
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Auferbem war bei Der Levantelinie in dem Jahre 1899, da der Dampf-
{dhiffbeftand von 10 auf 15 erhsht wurde, eine Mehrung ded Kapitald vor-
genommen morben.

Deutfde Levantelinte.

| e 189
Attienfapital. . . . . . . . . . . . 2200 000 4 000 000
Priovitatenanlethe . . . . . . . . . 500 000 400 000

©o war burd) die ungiinftigere Fradjtmenge einerfeitd wverhindert,
bap Dbie ablreideren Fahrien (80 gegen 61 im Borjahr) den gleidjen
Gemwinn bringen fonnten, anderfeitd ftand der Minberung im Fradiertrignid
eine Mebhrung der Ddividendenbegehrenden RKapitalmenge zur Seite; beides
fithrte fiir bad Jahr 1899 3u einer geringeren Rentabilitat ve3 Unternehmens.

Fiir die Hamburg-Giibamerifanijde Gefellidaft bradte der ungiinjtige
Ausfall ber avgentinifden Grnte und der Umftand, Ddaf in diefem Jahre
ein gemehrted Aftienfapital am GCrirdgnis teilnahm, fiix 1899 einen Riid-
gang um 6 Progent.

Hamburg-Siibamerifanifde Dampfidiffahrtgefellfdaft.

1898 1899
Attientapital. . . . . . . . . . .. 7500000 | 11250000
Priovititdanleihe . . . . . . . . .. 3600 000 3400 000

JIm Jahre 1900 nahm zwar der Warenverfehr fehr ju; aber infolge
ped Konfurrenzfampfes mit A. €. Freitad und Co., durd) den die audgehenden
Fradytraten auf einen vorbem nid)t dagewefenen niedbrigen Stand gebradjt
wurben, wurbe ein Steigen der Dividende verhindert.

Die jenen Unternehmungen an Grofe sundd)it ftehenden Reedbereien, die
in regelmdpiger iiberfeeifder Fahrt titige Oftafrifalininie und die vornehmlid
in europdifden Routen Dbefdiftigten Gefellfdiaften, Argo und Neptun,
fonnten ebenfall3 meift gute Dividende audmwerfen.

1. Sanuar | 1. Sanuar Dividenden in Progent
1896 1901 1896 , 1897 ; 1898 | 1899 | 1900

Peutfd - Oftafrifa-
Qinie: M. Mt

Wftientapital . . . .| 5000000 | 10000000 6 3 3 | 6 8
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N ) 1. 3“;;, 1':gg;g‘;?"__“'iini_b'ci&{in Rrogent
1896 1901 1896 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900
M. M. o
Argo (gegriindet 1896): | (1. Jan. 1897) ‘ ; ‘ ’
Attienfapital . . . .| 2500000 | 7000000 }7 7 6 6 o8
Anleibe . . . . . .| 500000 210 000 | | !
Neptun: f ‘ ! |
Attienfapital . . . .| 1500000 | 3500000 | ‘ a
anteipe " 00| Tet0000 | 2075000 [f 1 0z 12

Die ungiinftigeren Crgebnifie der Deutjd)-Dftafrifalinie in den Jahren
1897 und 1898 refultierten aud Dder nadyteiligen Beeinflufjung dves Lifja-
boner Gefdhifta durd) dasd Fallen ved Millreid und die gefdyiftlide Depreffion
in Giibafrifa; dazu famen im Jahre 1897 die fommersiellen Folgen der in
Bombay herrfdenden Peft und der Streif der Hamburger Hafenarbeiter,
wihrend dad Jahr 1898 durd) den in Waled audgebrodjenen Kohlenarbeiter-
ftreif su Unfdufen mindermertiger RKohle zu erhohtem Preife im Ausland
swang.  Obenbrein hatte der Fahrplan im Laufe Dded giinjtigen Jabhres
1896 eine Pehrung erfahren, indem man vom viermodjentliden jum drei-
widentlidien Berfehr auf bder Route bdurd) den Suejfanal iibergegungen
war. Diefe gemehrten Fabhrten hatten erhohte Betriebsfoften zur Folge,
denen eine entfpredjende Warengunahme zunddift nidt folgte.

Wir fehen an diefer Gefellfdiaft, wie Unternehmungen (wie wir dies
oben aud) bei der Hamburg-Siidamerifanifden- und Levantelinie beobadjten
fonnten), die nur auf einer Route bafieren, weit mehr Sdwanfungen in
ihren Grivagniffen ausgefest jind, ald folde, die in mehreren Routen die
Ausgleidiung lofaler ungiinftiger Konjuniturgeftaltungen Herbeifiihren Fonnen.
Aud) bei der Dftafrifalinie waren im Jahre 1897 neue grofere Dampfer
in Fabhrt gefest worben, die an Ddie eine Noute gebunbden, anbermweitige
giinjtige BVermwertung nidt suliefen.

Bei der Gefelljchaft Neptun ift der Crirdgnisriidgang im Jahre 1899
auffdllig. €r findet feine Crfldrung darin, daf die Gefellihaft auf einigen
Routen ihre Fradtfase ftarf warf, um Ffonfurrierenve Routen von ihren
Tourenfahrten wegzubringen. Fiir ihre bid Koln gehenden Linien war aud)
ber niedbrige Wafferftand des Rheins von Nadyteil.

Reben diefen gang ober dod) sum groften Teil in regelmdpigen Fahrten
befdhdftigten Unternehmungen beftehen nod) eine Anzahl von Gefellfd)aften,
die in wilver Fahrt {hiffen, meift dad Verdartern ihrer Sdyiffe betdtigen und
ihre Sdiffe ftetd dahin bringen, wo ein guter Fradytenjtand bejtebht.

Fiir diefe Unternehmungen fam eine glanzende Periode mit dem Jahre
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1898, befonders die Verhiltniffe in Siidafrifa und China liefen dasd Charter-
gefdyaft giinftigit gedeiben. Die bedeutenditen Gefellfd)aften diefer Kategorie
find nadyfolaende.

Attientapital Divivenden in Progent
am 1. Januar )
1901 1896 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900
M. | ‘
%Ienﬁbu{% Dampfer-Gefellidaft 3000 000 6 4 | 10 10 12
von
%Iensburg ‘.Dammer Rompaqme 2000 000 7 7 8 10 10
ampfidiffs-Reeverei von 1889,
Hamburg . 2000 000 42 5 612 9 10
Hanfeat. Dampfer - Rompagme ‘ i
(gegriindet 1899) . 2000000 | — | — | — | — i 10
Dampfer-Gefellidaft ,,‘l‘rtton“ ;
Bremen (gegriindet 1893) . 1200 000 — — 0 5 81/

Au3 ven Crgebniffen diefer Aftiengefelfdaften lapt fidh ein Riidjdluf
auf die Privatreedereien madjen; Unternehmungen wie Woermann, Sloman
u. {. w., die in regelmdBigen Routen tdtig find, Hatten gute NRefultate,
muften natiitlid) aud) unter eingelnen lofalen Ronjunfturinderungen leiven;
bie fleinen RNeeder, die in wilber Fahrt erwarben oder verdjarterten, hatten
durdymeg bei Dem grofen Berlangen nad) Sdiffdrdumten, dem fteten Steigen
der Charterraten grofien Verdienit.

Wie fehr die ftarfen Trandporte von Robhproduften einerfeitd, die hohen
RKoblenpreife anderfeits der Segelfdiffahrt Hhold waren, zeigen und deren
gute Grirdgniffe; auf diefe trifft aud) su, wag eben iiber Unternehmungen
in wilder Fahrt ausdgefiihrt wurde.

Aftienfapital | Dipivenden in Prozent
am 1. Janwarf
© 1901 1897 | 1898 | 1899 | 1900
M. | ]
»Ulfter” Hamburg (gegriindet 1898) . 2500 000 — 0 8z 10
Attiengejelljdhaft Reederei Bif urgié (ge- !
griindet 1896) 19500001 | O 8 1 8 9
Reederei - leengeieufd)aft von 1896 ‘ i !
Hamburg . . . 15000002 | 6l T2, 8 | 8

%orfe unb Reederei:

Die giinftige Konjunitur,

die fid) im Jabhre 1896 fiir die Sdhiffahrt

anbabnte belebte wieder dad BVertrauen zu der Rentabiliidt diefes Crwerbs-

1 @ambm beftand nod) cine 4% Anuleihe im BVetrage von 500 000 ME.
2 Daneben beftand noc) eine Auleihe von 240 000 IME.
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smweiges, die Spefulation wandte fid mit bem CSteigen der Crirvdgnifle mehr
und mehr diefen Werten su, wenn fie aud) in Riiderinnerung an die jdhlimmen
Beiten, die frither durd) Konfurrenzfampfe und ungejunde Betrieb3erpanfion
iiber Diefe Unternehmungen Hereinbracdhen, nid)t ju Dberarvtigen Kurs-
fteigerungen fiihrte, wogu bei vielen Jnduftriepapieren gleid) ftarfe Dividenden-
fortfdhritte veranlaften. Aud) lebte von Beginn bder fiebenziger und Mitte
ber adjtziger Jahre nod) im Gedid)tnis, wie der Ritdgang ded Hanbels vielfad)
Banferotte, allerfeitd aber jumeift Dividendenlofigleit diveft von der Hiohe
glingender Grgebniffe weg Berbeifiibrte.

Fiir die Gefelljhaften erftand unter diefen Berhiltniflen eine weit
befjere Krebitfabigleit, fie fonnten ihre Aftien hoher begeben. Wihrend 3. B.
bei Der Hamburg-Amerifalinie bei der Kapitalmehrung um 15000 000 ME.
im Jahre 1897 bden Uftiondren die neuen Uftien um 112,50 angeboten
wurden, gefdah bei der Kapitalmehrung im Jahre 1900 bad Angebot Fu
115. Der Nordveutide Lloyd bot bei feiner Aftienmehrung im Jahre 1898
den Wftiondren ftien zu 106, bei der ftienmehrung im Jahre 1899 3u
110 an. Die giinftige Edition iiber Pari trug aud) zur Konfolidierung
der Unternehmungen, befonbders bder jungen bei, inbem die efervefonds,
diefe gerade bei Den Sdiffahriunternehmungen {o iiberaus widtigen Bilanz-
poften, Dadurd) gefordert wurdben. Nad) § 185b be3 Hanbeldgefebudyes
vom 5. Juni 1869 besyw. § 255 3iffer 2 in der Fafjung vom 10. Mai
1897 fliefit ja ber Gewinn, welder bei Crridtung einer Gefellfdaft ober einer
Crhshung des Gefamtfapitald durd) Ausgabe der Aftien fiir einen hoheven
ald pen Nominalbetrag erzielt wird, den Refervefonds ju.

Gude | Gmde = Gmbde | Gmde  Gnbe  Gnbe
Surftand 1895 | 1896 1897 ] 1898 1899 . 1900

%nmburgﬂlmerifa:‘Bafetfaf)rt 107,20 | 185 ' 113,40 | 124,75 129 131,40

orbbentidjer Qoyd . . . .| 99,75 | 112,10 | 112 115,40 ' 123,60 | 119,75
Hanfa . . ... oL L. 111,25 | 97,60 i 128 176,80 : 178,75 | 156,60
0BMDB . . . . . . . . . 128 143 | 138 144,60 | 149 159

Hamburg - Sitbamerifanijde i !
I. Gmijfion . . . . . . 170 169 . 180,50 | 232 ' 170 169
o - ... — — 1181 129,60 | 157,50 | 157

Deutid) - Anjtralijge Dampi-
jhiffabet-Gefelihait . . .| 88 | 102 12535 | 147,75 14385 140,50
Flenzburger Tampfer - Kom- | ; ,
pagnie . . . .. .. .. — — = 2 152 113
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Die Reedereien aller Art nahmen an diefer Aufwirtsberwegung teil.

So hat aud) Dad Reedereigemerbe feinen vorteilhaften Anteil an der
allgemeinen Jumwendung ded Kapitald zu Dividendenpapieren erhalten und
fid) bei feinem enormen RKapitalbedarf, der bei den fiinf grofen Gefellfdhaften
allein 159000000 IMf. betrug, einer giinjtigen Aufnahme feiner Aftien
und Unleihen erfreut.

Au3 diefen Tatjadjen ift ver Riidfchlup u siehen, daf e3 joliven Privat-
reedereien ebenfall3 gelang, ju giinftigen Bedbingungen Kapitalien zu erhalten.
Aud) hier ift mwieder der fleine Unternehmer, bder mweniger Garantien 3u
bieten vermag, im Nadteil, fiiv ihn ift ver Kredit weniger fliffig. Die
Grofunternehmung mit ihren gut marftgangigem Papiere ftand fidh am beften.

Qweiter Teil.
Biedergang.

1. Ginleitung.

Bei Betradytung der Nentabilitdtstabelle der Needereien fiir einen
lingeren Beitraum fehen wir ein ungeheuered Shmwanfen; waihrend auf der
einen Ceite in giinftigen Jahren Divibenden erzielt werden, wie faum in
einem anberen Crwerbdsmeige, ift Dividendenlofigleit, ja Defizit die wieber-
fehrende Cridjeinung der wirtfdhaftlih ungiinftigen Jabre.

| pamburg: | Norddeutjdyer l Hamburg: RNorddeutidher
Sahr | Amerifa-Cinie ! Loyd Sahr | Amerifa-Linie Lloyd
Pividende in % i Dividende in % - Tividbenbde in /0 | Dividende in %
1860 | 6 ' 0| Defizit] | 1874 0 [Defizit 0 [Defizit]
1861 ! 8 2 1875 0 | Defizit]: 0
1862 | 10 2 1876 0 [Defizit]| 0
1863 | 8 § 2 1877 0 r 0
1864 - 8 | 5 1878 | 7 1 6
1865 20 ; 15 1879 612 0
1866 20 ‘ 20 1880 10 5
1867 16 20 1881 12 12
1868 | 3 i 10 1882 9 5
1869 | 16 16 1883 | 4 10
1870 ' 7 ; 5 1884 | 0 61/2
1871 | 12 ‘ 10 1885 | 0 5
1872 | 16 ! 6'/3 1886 ! 4 7
1873 | 12 | 414 1887 6 5
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Pamburg: orddeuticher Hamburg- RNorddeuticher
Jahr | Ameritalinie Lloyd Jafhr | Wmerifalinie Lloyd
Dividbende in % | Dividende in %o Dividende in % | Dividende in %

1888 81/s 12 1896 8 4

1889 11 11Ys 1897 6 5

1890 8 7 1898 8 7

1891 5 0 1899 8 - T2
1892 0 1172 1900 10 812
1893 0 3 1901 6 6

1894 0 0[Defizit]'} 1902 41/s 0

1895 5 0 |

Der Hauptgrund hierfiir ift in der su grofen Ausbehnung ded nationalen
Sntenfitdtdmarimums, wie ded individuellen Gefelljdaftdintenfitdtamarimums
su fuden.

In giinftigen Jabren entfteht ein allfeitiged Crweitern der Raumten, fo
bafp die nationale Sdiffahrt eine Ausvehnung annimmt, die allen Anfpriien
gered)t su werden judt.

Diefe Uberfdyreitung Hed audy in normalen Beiten geniigend rentierenden
Sntenfitdtdmarimums ift hauptfadlid) auf die Auddehnung des JIntenfitits-
magimums feitend der Grofreedereien, weldje den weit iibermiegenden Teil
der nationalen Sdiffahrt an Tonnage befigen, zuriidjufiihren. Sie ermeitern
ftetd in Beiten giinftiger Konjunftur ihre Tonnage o, dap ein RNiidgang
einen Teil ded Ediffsmateriald unproduftiv werben ldft; auf die Jabre
vorteilhafter Ronjunfturaudnugung durd) der Konjunitur entfprediende Sdhiffs-
rdumten folgen ertraglofe Jahre infolge des gefdhaffenen Uberfdufjes an Material.

Diefes ftarfe Shhmwanfen der Rentabilitdt hat die Sdiffépapiere von
jeher in Den Augen des Birfenverfehrd ald gefdhrlid) und minder wiinjdens-
wert erfdeinen laffen und wohl fein JInduftriepapier weift in Beiten giinftiger
Konjunftur {o rvelativ geringe Kurdjteigerungen auf, ald wir dies bei ben
Sdiffsaftien finden. Die Kontinuitdt der Dividende befteht bei den meiften
Snbuftrieaftien, Gruben-, Hiitten-, Cifenpapieren u. {. w. in weit hoherem
Grade alg bei Sdiffahrtdaftien, diefe aber ermedt bei Verfehr und RKrebit
Lertvauen und ihr Mangel ¢ibt den Sdiffahrisunternehmungen eine un-
giinftige Pofition im Geldverfehr.

€3 erhebt fid) nun die Frage: RKann und foll die deutjde ESdiffahrt
mehr darauf adjten, fid) vor einer Ddergeftalten Mehrung bder Leiftungs-
einheiten zu biiten, fid) mit einem aud) in ungiinftiger Beit nod) rentierenden
Sntenfitdtdmagimum begniigen, fid) alfo vor Grpanfion in der Hodhfonjunttur

1 Snfoferne, ald der Betrieb3gewinn ju den Abjdhreibungen nidht ausreidte.
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jutiidhalten, um bei dem Niidgang im Warenverfehr nid)t die unver-
meidlidien Cinbufen gu erleiden.

Tiefer Frage mup die Betradjtung vorangehen, wad der Fall fein
wiirbe, wenn in der Hocdhfonjunitur von feiten der grofien lUnternehmungen
teine verfehrsbefriedigende Tonnage gur BVerfiigung geftellt wird, wenn feine
Yusnugung der Konjunftur in allen Deeren vorgenommen wird.

Jn den Dzeanen fampfen bdie Reebeveien der veridjiedenen Seefandels-
midyte mit einander, jede jud)t die anbere zu verbringen; wo eine Madyt
cine Riide ldft, pojtiert fid) die andere, fie [ebt fi) ein und gewinnt ein
Terrain, dad fie aud) in fd)ledten Jahren behauptet, in der Hoffnung auf
die Sufunft und die Ausdehnung ved Welthanveld. Die giinftigen Jabhre
bringen immer ein Cntjtehen neuer Hanbelsbeziehungen, eine Dbleibende
Greiterung deg Ljeanverfehrd. An diefem Cyrpandieren muf nun jede
nationale Seehandeldmad)t ihren Anteil nehmen, will fie nidt Gefahr laufen,
thre Stellung im Welthanbdel zu verfd)ledhtern.

RKonnte man in fritheren Jahriehnten darauf redynen, in den neuen
FRouten bei Verfd)lechterung der Wirtjdjaftslage banferotte fleine Gefeljdaften
su finden, bderen Auffauf dann ein guted Gejdaft wdre, fo ift jest dasd
Welthandeldney wefentlid) fo unter madtige Gefellfdaften verteilt, die teil-
weife Subventionen befiben, deren Crifteny anberfeitd von ihren Staaten
unter allen Umitdnden aufred)t erhalten werben mup, daf auf ven unventabel
geworbenen Pofitionen Unternehmungen unerfdiitterlid) ausharren. Kinnte
ie Deutfhland feine grogen Gefelljhaften im Stiche lafjen ?

Gine voriibergefhende Ausdehnung ded Sdhiffahridintenfititdmari-
mums fjeitend einer Nation wie feitend dDer eingelnen Unternehmungen ift
nur durd) Charterungen miglid). Einerfeitd ijt aber in Beiten giinjtiger
RKonjunftur die Charterung ein fehr teured Gefdift, anbderfeitd erweift fid
die Ginftellung Hieburd) Dejdjaffter Dampfer al3 ungwedmdfig, da man
viefe nidt fo Sfonomifd) audjuniipen vermag, mwie eigene. Die grofen
Gefellfchaften Dalten Ddedhalb viel darauf, ohne diefen Notbehelf, bder meift
mefr Sdaden ald Nupen bringt, audzufommen, und tradten nad)y Her-
ftelung eined dem Bediirfnis geniigenden eigenen Sdhiffparfes.

Gehr verhingnisvoll ift der Umijtand, daf Sdyiffbauten Jabhre in An-
jprud) nehmen und in giinjtiger Beit von feiten der Sdiffdwerften aufer-
ordentlid) lange RQieferfriften Debungen werben; er ijt die Urfadje, daf in
ver Hodfonjunftur beftellte Siffe nad) Cintritt ded Niedergangd nod) von
Stapel laufen, bdie iiberfliifjige Tonnage mebhren, und damit die erften
Niedergangsjahre eine bejondere BVerfdyirfung erfahren.

Gine Borausberedynung bHes Fradtenmarfted auf die Dauer von jwet



94 R. Sdadjner.

ober Drei Jabren ift geradesu unmiglid); man Ddenfe nur an Ddie feit
langem {tindig wiederfehrende Behauptung von Ddem unvermeidliden Cnde
der notbamerifanijhen Hodfonjunitur; dap dort driiben die Welle wieder
einmal niebergehen wird, Ddariiber befteht fein Smweifel, derzeit ift aber trop
aller Prophegeiungen nod) immer die Situation fehr gqut geblieben, ja, fie
hat fid von Jahr ju Jahr gebejfert.

Dasd Cntitehen eines fiir Krifenzeiten iibermdfigen
Sntenfitiatdmarimumyijt fonad badunvermeidlide Sdhidial
per fiir ihre Madtitellung in den Veeren fampfenden Han-
peldmarine; wenn fie in der Hodhfonjunftur nidt vem BVerfehr geniigen
fann und die Gelegenbeit ergreift, fid) neue Gebiete ju gewinnen, fo fommt
fie auf dem Welthandeldmarfte in das Hintertreffen.

Die bisherigen Krifen waren alle dadurd) entftanden, daf auf eine
Beit regen Warenaudtaufhed mit ihrer Crpanfion der Reebereien eine Cpode
geminderten Berfehrd folgte, die in der ungiinjtigen wirtjdaftlidhen Lage
ver Ggport= und Jmportlander ihre Nrfade hatte. Wefentlid) andere Ber-
anlafjungdgriinde find an der Wiege der gegenmwirtigen Krifis geftanden und
haben Ddiefer ein eigenartiges Geprage, aber aud) eine befondere Sdyirfe
verliehen. Die derzeit auf dem Fradtenmarite liegende De-
preffion ift dburd) auBergewdhnlide Umitindbe veranlaft
worben. Die bfonomifden GStorungen in Guropa Bhaben Dbei Ddiefem
RNievergang nur zur Verfdlimmerung der Situation beigetragen, er wire
sweifellod aud) ohne fie eingetreten.

Sn den Jahren 1899 und 1900 wurden der Handeldmarine Millionen
von Tonnen fiir die Trandporte nad) Siidafrifa entzogen, 1900 famen dann
nod) die Chinawirven, alle grofen Sdyiffe mupten Truppen und Material-
{hiffe entfenden. Bei ben grofen Cntfernungen bdiefer Linder blieben
numerifd) bebeutende Tonnagen viele Vionate dem HandelBverfehre entzogen.

Der Welthandel aber ftand in hod)jter Bliite, jeder Kontinent hatte
einen fteigenden Gr- und Jmport und der wollte bedient werden.

Nun traten die auferordentlihen Creigniffe in den Hintergrund. ,Am
Sdlup ved Jahred” fdreibt der Beridht ves BVorfteheramted der Kaufmann-
fdaft su Danzig fiir dag Jahr 1900, ,mwar fdon volftindige Ebbe an
ven Fradtmiriten der gangen Welt eingetreten. Am Cnde ded erften Viertel-
jahres be3 Jahred 1901, zur Beit, da wir diefen Berid)t niederfdhreiben,
find die Fradten {dhon auf einen jo niedrigen Stand gefommen, daf man
fiivdgten mupp, Ddie Depreffion werde von lingerer Dauer fein.” Der
Hamburger Hanbelstammerberid)t aus derfelben Jeit lautet nod) optimijtifd) :
»Oegen Cnbe be3 Jahred hat die Spannung der Fradten nadgelafien, dod)
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diirfte angunehmen fein, daf aud) nad) Beendigung der {dymebenden friegerijden
Berwidlungen, die dadurd) fiir den Weltmarft freiwerdenden Sdiffsvaume
ofne allzu grofe Fradtfdmwanfungen vom Handel wieder aufgenommen werden.”

Diefe Auffafjung war unridtig.

Der Welthandel hielt in feinem ungeftiimen Aufjdwung inne; die
Danbelsflotten aller Qinder aber erhielten nod) die in den giinjtigen Jahren
gemadjten Beftellungen geliefert.

Jiad) Siidafrifa bradte das Jahr 1901 eine bedeutend geringere An-
3ahl Transporte ald die Borjahre, Siidafrifa wurde dedhalb mehr und mehr
mit feinem Uusfalle im Hanvel und Verfehr fiihlbar. Nad) Oftafien waren
die Truppen ver|{dhifft und die bebeutenditen Materialtransporte exledigt. Mit
dem Cingug der verbiindeten Truppen in Peding am 16. Augujt 1900 war die
Lage Chinag in ein Stabium getreten, Dad weitere BVer{dhiffungen eviibrigte.
Die nad) Auflojung des deutfhen Crpeditionsforpd vom 17. Mai 1901
erfolgten Riidtransporte gaben den Ddeut{dien Reedereien nidht mehr folde
auf furge Jeit zujammengedringte Mafjentransporte, dap dadurd) eine fiir
pen LWelthanbel bHedeutfame Tonnageentziehung veranlaft worden wire, eben-
fowenig die Suriidziehung der Truppenfontingente feitens der anderen Midyte.

9Yteben die Ndumtemehrung feitend der Handeldflotte, den Wegfall des
auferordentliden Tonnagebedarfd trat nun ald bdritter Faftor ve3 MNieder-
gangd der Ausfall der amerifanifden Maistransporte. Der deutjde Reeberei-
betrieb erhielt aber dburd) die heimatlide Depreffion einen weiteren Schlag.

Dasd Jahr 1902 verfddrfte die internationale Situation nody ftdrfer.
Die Truppenriidtrandporte von Siidafrifa und China waren zwei nur un-
bebeutend in a3 Gewid)t fallende Momente; dazu fam nun nod) die
Minberung ped Warenaudtaujdesd im Weltverfehr, Die Handelsflotte war
aber wiederum gemwadjen:

Dampfer der Dandeldflotte.

Grbe ! © Deutfdhes Reid

. i Bunafme ) | Bunafme
sabr in 1000 ! gegen' bas 3ﬂbr in 1000 ‘ gegen. das

Br.-R.-T. | Borjahr | [1. Januar]| Br.R.-I. | Borjahr

in % I in %

1900/1 2117872 — 1900 1864 —
1901/2 23 3793 7 1901 2185 17
1902/3 25 360 11 1902 2446 12

1 Nnter Weglajjung der Schiffe unter 100 Tonnen.
2 Nad) Bureau Berita3.
3 Nad) Lloyd3 Regifter.
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Diefe negativen und pofitiven Punfte fithrien zu der ungeheueren De-
preffion in der Feedervei.

Die verfdjiedenen Diomente, die den Welthandel verringerten, werden
und bei bem Fradytverfehr ber eingelnen Riinder nod) eingehend befdiftigen.

Am ftartiten [itten unter diefen Berhaltniffen die Unternehmungen in
wilber Fahrt; wo folten fie fid) hHinwendven, da auf allen Marften Fradyten
niedrig waren; wo aber momentane Sunabme an LWarenmengen fid) fand,
da gefellten fid) gleih die Flaggen aller Nationalitdten, die in wilder Fahrt
fid) bewegten, hingu, um jogleid) die momentane Giite der Konjunftur wieder
su vernidhten. Die Reebereien in regelmipiger Fahrt hatten in der Seit der
giinftigen Konjunftur ihr Ney ausgevehnt, ihr regelmipiger BVerfehr war den
berithrten Hafen yum Bebdiirfnis geworden, fie waren e3 aud), denen die Friidte
lofaler Befjerungen in den Sdjop fielen. Am ungiinjtigiten geftalteten fid)
aber unter der Cinwirfung der franzbfijhen Dampfidifffubventionen die Ver-
haltniffe fiiv die Segelfdiffahrt, fo weit fie nidt jum sfonomijd-tednijd
vervollfommneten Betrieb iibergegangen war; bdiefer allein vermodyte bei
niebeven Fradtjisen, aber guter Warenmenge, nod) bejdeidenften Gewinn ju
3iehen.

€3 gab nur zwei Mittel, um die Ungunft der BVerhiltniffe einiger-
magen ju milbern: Cinerfeitd Crweiterung bder Handeldbeziehungen und
Ginbesiehung neuer Fradytengebiete in ben deutdjen Hanbdel, anderfeitd Ber-
billigung de3 Cdyiffahrtabetriebes durd) weitere Fortbiloung su Groptbetrieben.
Die zwei Tenbengen, deren Wirfen Sombart in feiner deutfden BVolfzwirt-
fdaft im neunzehnten Jahrhundert in der Heederet fonftatiert?, die Expan-
fiongtenbens deg Kapitalidmugd und die Kongentrationdtenden fehen wir in
Titigleit, den Cinflup der Depreffion su mildbern.

RNod) lapt fidh iiber bdie Dauer der Deprefjion fein Urteil fiallen.
Woh! aber wird die ridldufige Bewegung danf der in allen Weeredgebieten
erfolgten Kartellierungen und Organifationen ibhren hidjjten Starfegrad be-
veitd iiberfdyritten fHaben. Wie auf einigen Jnduftriegebieten Wendungen
sum Bejferen eintraten und 3u exhihter Verjdiffung bedeutender Handel3artifel
fiilhrten, fo {ind aud) Dbereitd in einigen Gebieten bed Welthanveld Ber-
{dhiebungen vesd JFradytenmarftes jum Giinjtigeren erfolgt.

Smmerhin lajtet auf dem Gefamtmarite, auf der Gefdjdftalage der
Welthandelsflotte wie Der deutjhen Feederei nod) ein bedeutender Drud,
deffen Behebung fid) nod) nidt abfehen lajt.

1 Pie deutidhe Volfawirtidaft im neungehnten Jahrhundert. Von Dr. Werner
€ombart, Profejjor an der Univerfitdt Brezlau. Berlin 1903. Seite 308.
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a3 die Ausfidten fiir da3 laufende Jahr (1903) betrifft” melbdet
die Hamburg-Amerifalinie, ,fo freut e und beridyten su fonnen, daf augen-
{dheinlid) die tieffte Depreffion des Fradjtenmarfted iiberrounden ift, fo daf
eine vielleidht langjam {id) vollziehende, dafiir aber hoffentlid) um fo nad-
baltigere Befferung ermartet werben darf”.

Aud) der Norbdeutfdie Lloyd erdffnet in feinem Gejdhiftsberidht eine
giinftige Perfpeftive auf die ufunft: ,Die erften Monate ded neubegonnenen
Jahres zeigen auf faft famtliden Linien eine, wenn aud) jundidit nod) lang-
fame Befjerung ver Fradpten, bei gleidzeitis anhaltendem lebhaften Perjonen-
verfehr, {o daB wir glauben, der weiteren Cntwidlung ded Jahres zunddhft
mit gutem Bertrauen entgegenfehen zu fonnen.”

Diejen affiftiert fiiv ihr Gefd)iftdgebiet die Hamburg-Siivamerifanijdhe
Dampfidiffahrtgefeljdaft; aud) die Levantelinie fonjtatiert die feit einigen
Wodjen bemerfbaren Spuren fowohl einer Gefundung der BVerbiltniffe in
Deutfdhland, wie einer Beflerung ded internationalen BVerfehra.

Bon den Unternehmungen in wilder Fahrt glaubt die Flensdburger
Dampferfompagnie, ,nadgdem der Fradytenmarft vom La Plata und von Dit-
afien eine erheblidhe Befferung erfuhr und da im allgemeinen der tiefjte
Gtand erreidht fein wird”, mit mehr Vertrauen in die Sufunft bliden
au fonnen, wdhrend ibhre dltere Flensburger Kollegin fid) fehr ungiinftig
dufert: ,Die Ausfidten fiix 1903 find leiver nidht erfreulid). Sowohl in
Ghina, wie in Curopa geniigt der Bedarf fiix Tonnage bei weitem nidht
pem ftarfen Angebot derfelben, und ein Auffdywung des Gefd)ifts wird um-
fomehr unterdriidt, ald Teeder fid) trop der jdlechten Rejultate weber zum
Auflegen ihrer Sdyiffe entfdliegen, nod) fid) enthalten fonnen, Boraus-
befradtungen su unrentablen Raten ju maden”.

Gehr tritbe erfdeint den Segelidjiffreedereien bdie ndadhjte Jufunft:
Bijurgis vermift die Anzeiden einer baldigen Befjerung, ebenfo wie die
Gefelljchaft Aljter, die fid) inhaltlid) identifd) mit der Hamburger Reebevei-
aftiengefellfdhaft von 1896 dufert: ,Die Ausdfidten fiir dad laufende Ge-
fhdftajahr find leider wenig befriedigende, wenngleid) ed3 im allgemeinen
ben Anjdein Hhat, ald ob wir den tiefften Stand ded Fradjtenmarftes itber-
mwunden hdatten. Wir geben ung beshaldb der Hoffnung hin, daf dem ab-
gefdloffenen fdlechten Gefdyiftsjahre bald mwieder beffeve folgen werden, um-
fomehr al8 die Crfahrung lehrt, daf fo fdledte Beiten nidhit von langer
Dauer zu fein pflegen”.

Gine durdigreifende Beflerung erhofft man von dem Abfdlup lang-
friftiger Handeldvertriage. Die Unfiderheit der fiinftigen Geftaltung unferer

Handelgvertrige mit dem Auglande madyt fi je langer, je mebr in ben
Sdriften CVIIL. - Berfehrdgemwerbe.
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gefdiftlidhen Begiehungen fiihlbarl. Der freihandlerijde Danziger Beridht
fiir 1901 {djreibt: ,Grundvorausdfesung fiir die Befferung ift, dak die
fdywebenden Joll- und hanbdeldpolitijhen Fragen einer befriedigenden Lbjung
sugefithrt werden. Denn wer foll wohl unter dem Drude der [dhmenden
Ungewifheit dariiber, weldjen Audgang bdiefe Fragen nehmen werden, den
Mut 3u neuen wirtfdaftliden Unternehmungen finven?”

Die Hamburg-Amerifalinie dufert: ,Auf die Geftaltung der BVerhilt-
niffe in der ferneven Bufunft wird natiitlid) die Frage von {dhmwermiegendem
Cinfluf fein, wie weit ed gelingt, auf Grund ded nunmehr fertig geftellten
Bolltarifs giinftige Hanbeldvertrige abzujdliefen.” JIn  Bufammenbhang
bamit wenbet fih der Beridit audy gegen dad Fleifbefdaugefes: Die
beutfdjen Reedereien miifiten nidht nur infolge der beftehenden Cinfuhrverbote
auf jebe Ginnahme? aud bder Beforderung von Bieh und frifhem Fleifd)
nad) deutfden Hifen verzidjten, fjondern pitten daneben nod) unter dem
burd) verfdjiedene gejepgeberifhe Mafnahmen Deutfdlands Herbeigefiihrien
ftandigen Riidgang der Cinfuhr anbever widtiger Artifel ju leiven.

Begen bdiefe Fragen {ind RKlagen, wie jie von feiten der Deutfd)-
Nuftralifhen Dampfidiffgefedjdhaft iiber Konjulatdgebiihren® und Belaftung
burd) bie Seeberufdgenoffenfd)aft erhoben werden, von untergeordneter Bedeutung.

Bon grofem Wert fiir die Bufunft der deutjden NReeberei ift aud) bdie
beffere Sdiffbarmadung deutfdher Fliifje und bdie Anlegung eined Kanalnepes,
bag den Hifen Waven zu- und entfiihren fann. Befonders Stettin Hofft
von Der Herftellung eined Grofidiffahridmweqes Berlin—CStettin die Rettung
aud feiner mifliden Lage.

1 Yergl. Hiegu nod) Hamburger Hanbeldfammerberidht fiirx das Jahr 1902.
Geite 6.

2 Um wie grofe Jntevcffen bded Needereibetriebed c3 fich Yiebei (Ausfithrung
bed Fleifdhbejhaugefebed betr.) handelt, lakt fich ermeffen, wenn man ervigt, daB
die Ginfubhr von ben Bereinigten Staaten nad) England im Jahre 1901 in runden
Bafhlen an Grofvieh) auf 404000 Stiid, an Kleinvieh auf 289000 Stitd, an frijdem
Rindfleifd) auf 159000 t und an jrijhem Sdyweinefleijd) auf 17500 t i) belaufen Hat.
Aug bder Beforderung diefer Bieh- und Fleijdymengen ift den englijfen Sdiffahrt-
gefelli@aften in dem genanmten Jafre eine auf mindeftens 23 Millionen Mart u
vevanjd)lagende Fradjteinnahme ugefloffen.” (Bericht fiix 1902.)

3 ,Bon einem von und qegafhlten Vetrage von 54 128,50 M. fiix Konfulats-
gebithren entfallen,” chreibt ifr Veridht fitr 1902, ,nur 1216,70 ML auf Gebiihren
fiitv bejondere Amtshandlungen, wie An= und WAbmufterung und dergleichen; der
Reft ift ald reine Abgabe ju betradten. Cnglijde Sdiffe Haben bderartige Koften nidht
in fremden Hifen. Auf den diedjahrigen Gewinn von 600000 ME. beredhnet, madjen
bie Sonjulatdgebiihren etwa 9% aud. €3 ift dringend ju Hoffen, dap die Lonfulats:
gebithren, wenn nidht gany abgefdafft, fo doch wefentlich Herabgejest werden.”
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Sn der Audgeftaltung der Binnenjdiffabhrt liegt neben der Sdhaffung
langfriftiger induftviefreundlider Handeldvertrige ein Hauptmoment fiir bie
Wieverfehr guter Verhiltniffe und eine erfprieplide Jufunft der deutjden
Reederei.

2. Deutidlands Ginfuhr an iiberjecijdhen Haupthandelsartifeln
in den Jahren 1901 und 1902 mit Riidjidht aui die Lage der
deutjdjen Indujtrien und die Kauffraft des Volfes'.

Fiix die Seejdhiffahrt ijt der Handel und BVerfehr Deutjdlands mit
iiberfeeifden Linvern basd Ausihlaggebende. Was bder Kiifte entlang ver-
fradytet wird von deutfhen Hifen in deutfden Hifen, ift relativ unerheblidh,
dient aber anbderfeitd wieber Dem Handel mit iiberfeeifhen Lindern, indem
die beutfde Riiftenfahrt e3 unternimmt, den grofien Ceef)afen Waren u-
sufiihren ober foldpe fortzunehmen.

Wenn wir die Gefamtmengen betvacdten, die an Waren im deut{den
©Gpegialhandel ein- und audgefiihrt wurben,

. Cinfubr | Ausfuhr

by |

Jabe ‘ in 1000 Tonnen
1900 | 459118 | 326817
1901 | 443046 | 323626
1902 | 433357 | 350296

fo tritt und ein Buriidgehen der Cinfubhr und ein Steigen bder Ausfuhr
entgegen. Grftere3 ift grofienteild auf dad Sinfen der Jufubr in induftriellen
Robftoffen und Halbfabrifaten juriidzufiihren, leptered auf die Abjdjiebung
per deutjhen {1berproduftion in dag Ausland.

€3 ijt eine verhdltnismifig fleine Anzahl von Waren, Ddie iiber bie
giinftige ober ungiinftige Geftaltung de3 Seefradtenmarfted entjdjeidet.

Gine Reihe von Routen hingt in ihrem finangiellen Crirdgnis fogar
wefentlid) von nur einem Artifel ab, bdie {fiidafrifanijde und auftralifdje
Sabhrt von der LWolle, die oftindifde Fabhrt vom Reid, die brafilianifde
vom RKaffee, die argentinifhe vom Getreive, die djilenijhe vom Salpeter,
bie Levantefahrt vom Getreive u. {. w.

1 $Hiebei wurden befonderd bevitdfichtigt: die Aufjdbe der Mitndhener Allgemeinen
Beitung: dad Wirtidhaftajahr 1900, 1901 und 1902 betreffend, die Publifationen
ber Hamburger, Bremer und Dangiger Hanbdeldfammer beyw. Kaufmannjdaft.

7*
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it nun der Crivag fdyled)t ober der Bedbarf an diefen Produften im
Cinfubtland flein, fo ijt damit iiber da3 Crirdgnid der Route entfdjieden.
Dad Primdre ift ftetd das Bediirfnis ded Cinfuhrlanded; befteht joldes, fo
hat die Welthandelsflotte hievon einen Vorteil, Denn wo Has eine (lberfee-
land nidt liefern fann, tritt dad anbere ein, die Rdaumten der Hanbdelsflotte
werden gefiillt, wenn aud) die eingelne Route einen Ausfall hat. Befonders
bie Sdiffe in wilver Fahrt folgen bder Komjunftur in den Crportlinbdern,
ihr Sdyidfal ift von dem Bedarf der Jmportlinver abhingig.

Cin grofer Teil der Befdydftigung ber veutfden Hanbdelsflotte ift nun
von dem Umfang be3 beutfhen Importd abhingig und darum mufp eine
allgemeine Unterfudjung ded Bebarfs Deutfd)lands an den widtigiten Welt-
hanbelsartifeln erfolgen.

Die Getreideernte Deutfdhlands im Jahre 1901 war fehr flein und
man war auf bedeutende Jmporte angewiefen; im Jahre 1902 war die
Snland3ernte quantitativ zwar gut aber qualitativ ungeniigend.

Der Hamburger Sadyverftindigenbericht (1902) motiviert den Jmport
jutrveffend alfo: ,Seit langen Jahren hat Dag inlindifde Getreide, befonders
Roggen, Gerfte, Hafer und Crbfen, nidit den Marft fo {hmwad) verforgt, wie
feit ber lepten Grnte, da die Qualitdten derartig gering find, daf jie im
RQande zu Konfums und Fuiteryweden verbraud)t werden. Sie verforgen
daburd) befonbers den Plapbedarf fiir Futterswede und bejdyranfen die Be-
siige von Maid und Fuitergerjte wefentlid).”

Durd) diefe BVerhdltuiffe wav alfo fiir ben Jmport von Getreive in beiden
Sahren reidlide Gelegenheit gegeben; der im Preid gejtiegene Maid fand
Crfa durd) mindermwertiged Getreide und andere Surrogate.

Deutfdhlands Cinfuhrl:

| 1900 1901 | 1902
Weigen . . . . .| 1293864 | 2134200 | 2074530
Roggen . . . . . 893 333 863 706 976 042
Gerite .. 781 458 899 749 1127556
Mais. | 1884157 1193819 900 580

Cine weiteve Haupthandeldware, der Kaffee, ift in Deutjdhland infolge
be3 ftarfen Sinfend feined Preifed in feinem Konfum erheblich gewadfen, wenn
aud) der deutjhe Joll die Konfumzunahme, wie fie Amerifa hatte, verhindert 2,

1 Gine Ausfdheidung ber Cinfuhr nad) See- und Landweg ift nidht durdhfithr-
bax, da Dbet einer Reihe von Begugslindern beide nebeneinander hergingen, anber=
feit3 von fremben Pdfen Her mit der Bahn eingefithrt wixd.

2 Pexr deutihe RKaffeezoll betrigt 20 Mart pro 50 kg = 25 Pfg. fiix 1 Bid.
gebrannten Kaffee; die Bereinigten Staaten laffen RKaffee ollfrei eingehen, Haben
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Kaffeeeinfubhr in den beutfcf)en Sypezialhandel.

| 1900 | 1901 | 1902

Ginfubr in Tonnen . 160 826 \ 171974 ‘ 171434

|
Preis einer billigen .ﬁaﬁeeiorte in wlarf 1 fbstr "

Santos reguldr /2% Gg. unversollt Hamburg. 80,4 66,3 ’ 64,08
,\5abreﬁnerbraucb im deut{den 80IIgebtete auf ben }
Kopf in Kilogramm . . 28 | 301 | 29

Der Riidgang im Kaffepreid trat mit dem Riidgang in der Kauffraft
per fonfumierenden Bevdlferung ein und jo war der Kaffeeverbraud), der fid
mehr und mehr eingewdhnt Dhatte, ja gerabesu ein an Stelle von Nahrung
gebraudyted Genupmittel in {dledten Beiten in mweiten Kreifen der Un-
bemittelten bildet, fogar erheblid) gewadifen.

Der Riidgang im Jnlandgfonfum an Reid jteht in engem Sufammen-
hang mit ber geminderten RKauffraft der Minderbemittelten. Seine jtarfe
Preidminberung im Jahre 1902 gab ihm wieder eine grofere Konjum-
aufnahme?. JImmerhin hingt der Jmport an RNeid nidt nur von der BVer-
sehrung im Jnlande ab, fondern ju einem grofen Teil aud) von der Aus-
fubr Des in beutfden Reisdmiihlen gefdjilten Reifes. Da in einer Reihe
von Lindern, denen diefe ihr Produft abfiihren, geminderte Aufnahmefibig-
feit beftand, fo hatten die Jahre 1901 und 1902 einen fehr juriidgegangenen
deutjhen Crport an gefdaltem Reife zu verzeidhnen. Die Befjerung bder
GCrportausfidten haben neben Dem gemehrten Konfum bewirft, daf die Reis-
miihlen im Jahre 1902 fid) bebeutende Quantititen beilegten 2.

| 1900 | 1901 | 1902
Ginfuhr in Tonnen: ungefdyilter Reid 239 822 ; 203 346 295 880
gefdpdlter Reis . . . . . . . .| 50731 55 185 70 033
| 290553 258 531 365 913
Ausfuhr gefdydlten Reifed in Tonnen . 129 814 96 552 103 257
Preid einer billigen Reidforte in Mart:
Rangoon gefdhdlt, niedr. Notierung,
1% DE., unverzollt Hamburg 1 Djtr. 17,6 17,1 16

aber im ALiHnitt IIL bded Dingley TarifgefeBed eine Beftimmung vorgefehen, wo-
nad) zum Bwede der Sidjerung ded gegenfeitigen Hanbeld ein Zoll von 3 Cents
pro Prund auf Kaffee ausd jolden Linbern auferlegt werdben fann, die ifrerfeitd die
Prodbutte der Vereinigten Staaten Hohen Jdlen unterwerfen.
1 Safredverbraud) auf den Kopf der Bevdlferung: 1901: 2,13; 1902: 2,23 kg.
2 Den Bremenfer NReidmithlen wurben im Jahre 1902 195370 Tonnen ju-
gefithrt gegen 133250 im Borjahre.
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Wenn ver Tabafimport feine Verdnderungen jeigt, fondern {id) in
den Jahren 1900—1902 in feiner Groge faft gleid) blieb (58 073, 58 603
und 58 581 Tonnen), jo hdangt died damit jufammen, dap wefentlid) nur
bie einheimijden Tabafe dem Winderbemittelten jum Genufje dienen.

Wolle, Baummwolle und Jute find nun Wrtifel, die auf dem
Welthanveldmarfte viel bebeuten. Jhr Verbraud) ift jum fleineren Teil mit
dem JInlandabedarf sufammenhingend, fie gehen al3 Halb- und Ganz-Fabrifate
wieder in dag Ausland.

Ginfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Rohe Scafwolle. . . . . . . . . 138114 | 150171 f 161804
Jtobe Baumwolle . . . . . . . . 313155 | 332879 | 348 304
Sute o o e e e e e e 97106 | 117542 140 851

Fiiv  die Tertilindujtrie’ war 1900 ein {dhlimmes Jahr. Die
ganj erorbitante Hohe der Baummwol- und Wollpreife laftete fdwer auf
ibr. Dem Crport ftellten fih eine NReihe von Sdywierigleiten entgegen:
bie Raufer in Amerifa hielten bded unfidjeren Audgangd der Prifiventen-
wahl wegen mit ihren Auftrigen fehr zuriid, in Rupland war eine jdwere
inbuftrielle Rrifid; der indifhe Marft war wegen f[hlediter Crnte und
ber damit jufammenhingenden Hungerdnot in feiner RKonfumfdhigleit fehr
gefdmwidyt, endlid) legten die djinefifhen Wirren den Abjap nad) China
lahm. JIm Jahre 1901 war diefe ungiinftige Lage wenig verfdhoben; die
Gpinner fapen auf Garnldgern, die nur mit Verlujt abjuftohen mwaren,
und den Fabrifanten mit ihrer fertigen Ware ging ed3 nidt beffer, da
ber Abfa bievon infolge Darniederliegens fajt famtlider Induijtrieymweige
per Welt ftodte.

Dod) fdon im Laufe des Jahres 1901 begann ein Umfdmwung, bdie
Tereife der Robhprodufte janfen, der Crport Batte giinftigere Bedingungen
ethalten.  Wenn nun aud) dad Jnland in feiner Konfumtionsfihigleit
juriidging, fo waven reide Auftrdge aus dem Ausland die Folge der BVer-
billigung ber Waren und dadurd) wurde die Einfuhr der Rohprodufte ju
einer Steigerung gebradyt.

Giinftiger al3 bei der Baummwolinduftrie war im Jahre 1902 nod) die
Lage der Wollinduftrie. Die Kammgarnfpinnereien warven dag ganze Jahr

! Bergl. im iibrigen den Band CV bder Schyr. b. B. §. Sozialpolitit.
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su ausfommliden Preifen {lott Defdhaftigt. Dabei gelang e3 danf der
giinftigen Sonjunftur fiir feine LWolle, deren Produftion wegen der andauernden
Diirre betradtlid) juriidging, lohnende Preife fiir die Crzeugniffe su erzielen.
Ihre Lage erfubr eine weitere Befjerung dadurd), dap fid) die Nad)frage auf
die feit langem ftarf vernadhldffigte grobe LWolle iibertrug und in dem Preife
fiir diefe eine wefentlihe Befjerung zum Durd)brud) fam.

Die gefteigerten Mengen von Jute, die im Jahre 1902 in dad JInland
famen, fielen ujammen mit einer {berproduftion in der Juteindujtrie. Eine
Crhidhung der Fabrifatpreife fonnte nidt im Berhiltniffe jur Steigerung der
Preife fiiv Robjute erzielt werden. War aud) dad Gejdift in Spesialartifeln
per Jutebrandje nad) wie vor jehr lebhaft, jo madyte die Lage ved Weltmarftes
ein Gefdaft nad) den Bereinigten Staaten und Argentinien in den grofen
Bulfartifeln unmiglid). Cinen nadjteiligen Cinfluf iibte auf die Juteinduftrie
aud) dad Darniederlegen bder Linoleumbrandje ausd. Der Juftand diefer
hing mit den grofen Sdmwierigfeiten in der Befd)affung be3 nitigen Rob-
materiald zufammen, da befonderd aud) die beiven lepten Ddeutjden Crnten
unbefriedigend waven. Crft die jiingften Leinfaaternten in JIndien und
Argentinien verjpredien ihr gebeflerte Verhaltniffe.

Ginfuhr in Tounen
1900 | 1901 | 1902

Qeimfaat . . . . oo e 267571 | 236930 | 245960

Bu den bedeutenditen Jnbduftrien, die ebenfo vom JInlandbedarfe leben
al3 fiiv ben Crport arbeiten, 3ahlt die Lederindujiriel. Diefe leidet feit
einer Neihe von Jahren unter der Lerteuerung der Nohwave. Jm Leder-
marfte BHatte nun tropdem eine Uberprobuftion Play gegriffen, bdie fidh
ooppelt fithlbar madyte, al8 der ftarfe Verbraud) an Kriegdmaterial weg-
fiel, anberfeitd bie Konfumfdhigfeit der Bevilferung suriididritt. Bejonders
verhingnidvoll war, daf die deutfde Sdhubmwareninduftrie, weldje fid) weit
iiber den Bedarf ausgedehnt Hatte, in dag Stoden geraten ift. Die Leber-
brande Dhat zwei weitere Hodft ungiinftige Jahre zu verseidmen. Die
Bufubr an Hauten blieb im allgemeinen im Jahre 1902 auf dem un-
giinftigen Standbe de3 Borjahred verharven, bdie Preife zeigen eine Auf-
wirtsbewegung.

1 BVergl. die Abhandlung Feitelbergd in Band CVII ber Sdriften bdes
Bereind fiiv Sogialpolitif.



104 R. Sdadyner.

Cinfubr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Kalbafelle, geFalfte und trodene . . . . 10125 10 120 10835
Rindahdaute, qriine und gefalzene . . . 49 025 51 402 55428
= gefalfte und trodene . . . 34 086 24 577 20 837
Sdyaf: und Ziegenfelle, vohe, behaarte . 12 445 15096 15 322
Rohdute, tohe . . . . ... L L. 15410 14109 14 454

Durd)fdnittdpreife nad der Ver{diedenheit von Qualitit

und Gewidt.
Bueno3 Aived und La Plata 1900 ;3 1901 r 1902
[
‘ \
ZTrodene Rindahiute pro Pid. in Pf. . 65—90 ‘ 70—85 72—83
Gelalzene Mataderodfhiute pro Pid. in PFf. 42—61 \ 4255 ‘ 45—58
Gefalzene Rofhiute pro Ctucf in ‘.Ulf 11—16 10—14/2 | 11—15
Frodene RoBhaute - = . 8—10 | 6'2—9 | 7—9Vs
Trodene Rindshaute - - - - . 70-88 | 62—80 | 65383
t \

Cine Gruppe von ganz anberem Gharafter bilvet der Jmport von
unedlem Metalle und der Kohle. ‘

©Geiteng ber Cifeninduftrie’ war die Folge einer voljtindigen
Berfennung ded tatfacdhlidhen Bedarfs eine ungeheuere berprovuftion gewefen.
Tberall wurben BVergroferungen vorgenommen ; dadurd) waren die Produgenten
in bebeutenbem Grade aud) Konfumenten geworden: mit der Vollendung
ihrer Neuanlagen fielen fie alg Konfumenten aud und die bedeutend ermeiterte
Produftion fiihrte dem Marfte fid) mehrende Dengen zu. JIn der Hod-
fonjunftur warfen fid) die Hiandler fpefulationdwiitig auf alle freimerdenden
Dengen Cifen und dad Bild ded wirfliden Bedbarfs wurdbe vollig vermifdht.
A8 fie nun aufer ftande waren, die gefauften Mengen abjunehmen, trat
eine vollftindige Stodung ded Abjaped ein. Die {ddrfite Krifis fam. Ju-
nidft gingen die vorher obhne alled Map erhohten Preife fiir die Fertig-
fabrifate in einer Weife juriid, daf bdiejenigen Werfe, die nidyt iiber eigene
Robjtoffe verfiigten, nur nod) mit Berluft den Betrieb aufredt erhalten
fonnten, da ihve Werfaufe zu hohen Preifen einfad) nidt jur Abwidlung
famen, wad natiitlid su den groptmigliden Cinfdrinfungen und bei
mandjen zum endliden Stillliegen fiihrte. Dementfprediend vervingerte fid

1 %.ergl. bie Abhanbdlungen in Band CVI bdiefer Sdyriften.
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aud) ber Berbraud) an Robjtoffen, fo Haf aud) die Hodofenwerte fi) neben
bedeutenden Preidnad)ldflen su Betriebeinfdranfungen aller Art verftehen
muften. Diefen mifliden Verhiliniflen judte man durd) eine gefteigerte
Ausfubhr zu begegnen. Nobeifen, Halb- und Gangfabrifate wurden in ge-
jteigerten Maffen ausgefiihrt. Wahrend der Inlandverbraud) ftarf suriidging,
fo daf auf den Kopf der Bevdlferung im Jahre 1902 nod) nidht die Halfte
pe3 Cifenverbraud)3 ved Jahred 1900 entfdllt, erfubhr die Ausfuhr durd)
eingetretene aufierordentlide Creigniffe eine grope Steigerung. Die lagernden
Produfte der [lberproduftion fonnten in dad Ausland abgefiihit werden,
freili infolge mangelnden Sufammenarbeitend der Cifeninduftriellen nur
unter den ungiinftigiten Bedingungen. Jn Amerifa war durd) die Berg-
arbeiterftreifd Kohlen- und RKofdmangel eingetreten und dadurd) wurben die
amerifanifen Cifenwerfe gesmwungen, den Betrieb einzujdrinfen oder gan
fHill zu legen. Die aufgeftapelten bdeutfden BVorrdte waren jomit hod) er-
wiinfdht und nahmen ihren Weg iiber dad Meer ; bad Kohlenfyndifat erleidhterte
der Cifenindufivie durd) Gewidhrung von Bonififationen die Ausfubr. Leider
bat die planlofe gegenfeitige Unterbietung der Werfe feinen Gewinn rejultieven
laffen — einen Gemwinn batten [lediglid) die 6cbtﬁaf)rtge elljhaften, indem
fie grofie Grporte audgufithren Batten, die ein Mquivalent bildeten fiiv die
Yusfille Der Frad)t von eingehendem Cifen.

1900 1901 1902
Ginfuhr in ‘Ionnen i
Cifenerze . . . . c e e 4107840 | 4370021 3957403
Robeifen . . . . . ... 726 712 ! 267 503 143 040
Ausfuhr in Tonnen:
Cifenbahnidienen . . 155 656 180 978 366 815
Sdymiedbared Cifen in 6taben ?Rab
fran- und Pflugfdareneifen. . . 172 533 329 513 361 216
Robeifen . 129 409 150 448 347 256
PBlatten und EB[ecbe ‘aus fd;mlebbarem
Gifen . . . 167 363 255 627 273 021
Gifendraht . . . . . . . . . . 169 839 247 758 233 513
grobe Gifenwaren. . . . . . . . 165 656 183 394 215 244

Sn ber Kobleninduftrie? hat die Syndifatsbiloung Verlujte, wie fie in
Per Cifenindujtrie entftanden, verhinbert; aber gerabe durd) die Aufrecht-
ethaltung der Jnlanbdpreife, indem fie die niederen Preife im Ausland im

1 Giehe die vorige Anmerfung.
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Snland fid) erfesen lieB, wurbe die englifhe Kohle an den deutjden Hanbdels-
plagen in ihrer Konfurvensfahigleit geftarft und durd) bebeutfame Abfdliifje
veutjder Sdyiffahrtgefellfdiaften fiiv die Sufunft der Bebarf an deutfdjer
RKoble gemindertl. Die hohen Anforderungen, die von feiten der JInduftrie
ber Bereinigten Staaten an Ddie englijhen Gruben berantraten, da bdie
norbamerifanifden Sedjen ftreiften, bradten jenen vollauf Befdiftigung
und verhinderten sunddhft ein fonfurrierenved Auftveten englifdjer Kohle auf
deutfdem Marfte und eine intenfiveve Tatigleit, durd) die RKrifi3 verlorvene
Abnehmer ju erfegen.

Cinfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Steinfohle . . . . . 7384 049 ‘ 6297389 6425658
(au3 GroBbritannten. .| 6033316 | 5205664 5192 147)

Der Urtifel Kupfer ift durd) die Riidwirfung bder notleidenden
eleftrifhen Jndufirie und durd) die iiberaud ungiinjtige Lage der Meffing-
induftrie im Jahre 1901 in weit geringeren Piengen sur Cinfubr gelangt.
Das Jahr 1902 bradte giinftigeve BVerhiltnifle, nadhpem im Degember 1901
ber grofle Preisjtury in Kupfer eingetveten war, e3 fanden zwar grofe
Preigfdmwanfungen ftatt, aber immerhin feine bedeutenden Abweidjungen von
dem Preidniveau desd Jahresanfangs.

o N . Ddurd)fdnittspreife von Standbard Kupfer
Ausldndifdhe Kupfer, Prima an der Londoner Borfe in £
Monat | 1901 | 1902 Monat | 1901 | 1902

Januar. . . . 154,75 | 110 Sanuar . ! 71,85 { 48,55
&ebruar . . . 154,75 | 122 Februar .o 71,26 | 55,30
Méry . . . . 150 — Mars .o ‘ 69,65 | 5355
April . . . . 150 112 Wpril . . . . 69,73 - 52,90
Mai . . . . .| 149 14 | Mai. o978 5460
Suni. . . . . 148 115 Suni. | 6890 | 54,00
Suli. . . . . 147 114 Suli. . 67,64 52,00
Auguft . . . . 146 112,50 Auguft . .| 6638 | 5210
September. . . 145 112 September . . ‘ 6599 | 52380
Oftober. . . . 144 111 Dftober . . 064,20 52,35
Rovember . . . 144 108 November . . . | 6546 51,20
Degember . . . |Preidftury 102 Degember . . . Preidfturz?, 51,05
Durdidnitt . . | 14675 | 112,95 1 1

1 Bergl. nod) die weiteren Ausfithrungen unter ,die Geid)iftdergebniffe der
Reedereien”.
2 Preid fiel von 60 auj 48,50 £.
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Wefentlid) im Jufammenhang mit der Preidgeftaltung fonnte bdie
RKupferinbuftrie Ddie glinftiger gerwordenen Erwerb3verhilinifle ausdniigen,
besiehungsmeife felbft sur Beflerung ihrer Lage beitragen. Die Einfubhr von
rohem RKupfer belebte fih unter diefen BVerhiltniffen im Jahre 1902.

Cinfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902

Rofes Kupjer . . . .| 83503

58629 | 76 050

Die Blei verarbeitenven Jnduftrien blieben in Dder ungiinftigen
Gituation verharren, in bie fie durd) den Riidgang der deutfhen Wirtidjafts-
lage gerieten, fo daf Der Jmport von rohem Blei in beiven Jahren erheblid)
suriidging.

) 7@i7171furt)r in Tonnen
1900 | 1901 | 1901

Blei, Bruehble und Bleiabflle . . . | 70252 | 52886 | 39 006

Aud) dad nad) Deutjdhland zwedsd LVerhiittung eingefithrte Bleier;
ging auf 71078 Tonnen im Jahre 1902 von 100196 Tonnen im Bor-
jabre suriid.

Fir Chilefalpeter lagen die Verhalinifie im Jahre 1902 ungiinftig,
ba bie Witterungd- und fonftigen Landwirtfhaftaverhilinifle devart waven,
baB der BVerbraud) von Diinger ein geringer war; anderfeitd hatte der
burd) eine wilde Haufle fpefulativ gefdrobene Preid den Berbraud) be-
eintridtigt.

Cinfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902

Ghilefalpeter . . . . | 484544 520568 467024

Bei dem engen JIneinandergreifen, dad zwijden dem Berbraud) von
Holz und Gifen befteht, mufite die fdmierige Lage der gefamten Eifen-
inbuftrie ihre RNiidwirfung aud) auf den Holzerport ausiiben. Die Bau-
tatigleit in gang Deutjdhland ftodte. Die RKrifid, in die das Baugemwerbe
gevaten war, iibte ihre Wirfung auf die Sdhneidemiihlen aus. Ju bden



108 R. Sdadyner.

Artifeln, die in iibergrofier Penge jugefiihrt waren und nun bei bem geringen
Abfape liegen blieben, gehorten insbefondere eidjene Schwellen, Fieferne
Rundhslzer und tannene befdlagene Holzer. Crjt gegen Mitte Ded Jahres
1902 nahm dann die Bautdtigleit in Nord- und Weftveut{d)land zu und
veranlafite wieder eine gefteigerte Cinfuhr an baureifem Material.

Bon abtrdglider Bebeutung war, dap a3 Steigen der Preife der
RNuhslzer, aud) nadpem die Lager fid) allmdplid) raumten, abhielt, neue
Beftellungen zu madjen, anderfeitd Nordamerifa fein fontinentaled Holj
felbft fehr Dbendtigte und die Sufubren von dort aus Mangel an Holz in
verjdhiedenen Qualitdten vollig ausblieben.

An vohem Holz waren aud) nod) vom Jahre 1900 grofie Lager vor-
handen, die Der Abnahme harrten, fo daf in diefer Qualitdt der Riidgang
De3 Jmport3 fid) bebeutend verfddrfte.

Cinfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Bau- und Nuholz roh oder nur in der i ‘
Querridtung mit Art oder Sdge ‘ |
bearbeitet . . 2627 327 I 2451 143 ‘ 1947593
Bau- und Nusholy qefaqt .ﬁ‘ant[)o[aer, !
Siige- und Sanittwaren . . 1642551 | 1366699 | 1447648

An Den eben angeftellten Betradjtungen einiger der widptigften Fradt-
artifel fiiv die Handelsflotte fehen wir, in weldem Umfange der Seehandel
burd) die wirtjdaftliden BVerhaltnifle der heimifden JInbduftvie und Dder
RKauffraft der Bevdlferung in Mitleidenfdaft gezogen wird.

Wie fehr die eingelne Route hiervon getroffen wurbe, mup die Unter-
fudung ded Fradjtenverfehrd der eingelnen Kontinente ergeben.

1as

3. Handelstitigleit deutider Sdhiffe in den veridhiedenen
Kontinenten.,

A. Amerika.

Die BVereinigten Staaten von Amerifa waren e3, weldje die unmittelbarjte
Bevanlaffung sur Depreffion im Reedereibetriebe gaben. Die [dhmwadjen
PMaigernten der beiden Jahre 1901 und 1902 liefen nidit nur den Maig-
erport bebeutend juriidgehen, fondern verhinderten aud) die Berfdjiffung
anberer Getveidearten und Futtermittel, die man an Stelle be3 teuer
gewordenen Maifesd im Jnland felbjt bendtigte und vermendete.
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Cinfuhr aus den Vereinigten Staaten in den deutfden

Gpegzialhanbdel.
_ 3 Tonnen
1900 | 101 | 1902
Maid. . oo 1124 602 804234 | 60145
Gerfte . . ..o 57235 10 272 3650
Rleie . . . ... 38796 24538 12788

Cinigen Crfat fiir den Trandport nad) Deutfdhland bot der Weizenimport,
der bie heimifden jdwaden Crnten erginzen mufite, indem in den Jahren
1901 und 1902 1287147 und 1019415 Tonnen gegen 455934 Tonnen
im Jahre 1900 zur Verfradjtung famen.

Aud) im Crport amerifanifder JInduftrieprodufte zeigte fid) ein bebeu-
tender Ausdfall, da infolge Ded rapiven ufjdhwungd auf allen Gebieten
ped wirt{aftlichen Lebend der Bedbarf im JInland ein fo lebhafter und fo
sahlungabereiter war, daf dem Crport der Indujtrieprodufte feine Yufmertfam-
feit gefdjenft wurbe, ja fiir ihn eben bebeutend weniger jur Berfiigung jtand,
anderfeitd aber aud) da3 Ausland vielfad) nidt aufnahmefihig war. Unter
biefen Artifeln find fiiv den Deutfden Fradtverfehr wegen ihred Riidgangs
im Jahr 1901 befonberd nennendmwert Nup- und Baubholz und Robeifen.

a Ginfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Lau- und Nubholz, rof) odber nur in der Quer- ] |
ridtung mit Axt oder Sidge bearbeitet . . 19382 | 12343 ' 26 552
Bau- und Nubhol3, gefdgt; Kantholzer, Sige- l
und Sdnittwaren . . . . . . ... 256 878 223 936 241188
Rofeifen . . . . ... Lo L 30901 11402 398

Hingegen wied die Cinfuhr an Kupfer und Baummwolle mit den 1902
gebeflerten Berhaltnifjen in Deutfdhland eine Junahme auf.

Cinfuhr in Tonnen
1900 1901 | 1902

Rohes Rupfer . . . . . ... . .. 66 264 42493 60 275
Baummwolle. . . . . . . .o 256 235 256 323 267001
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Der deutihe Konjfumriidgang an Leudhtpetroleum, die Cinfubr rumi-
nifden und ruffijdhen Petroleums liefen die Cinfubhr amerifanifden Petroleums
suriidgehen, inbem gegen 790 182 und 781 399 Tonnen in den BVorjahren nur
752155 Tonnen raffiniertesd Petroleum 1902 von den Bereinigten Staaten famen.

Die glangende induftrielle Lage Amerifad hatte einen bedeutenden Ein-
flup auf Dden weftwirtd gehenden Verfehr. Befonderd die ungeheueren
Mengen von Cifenproduften, die von Deutfdhland nad) Amerifa abgefdoben
wurben, {pielen hiebei eine bedeutende Rolle.

Auzfuhr in Tonnen

1900 1901 [ 1902

Quppencifen, Roichienen, Jngotd . . . — 1644 | 99740

Gijenbahnjdytenen . . . . . . . . .. 49 i 1236 | 87133

Robeifen . . . . . ..o — i 5939 49 506

G- und Winfeleifen . . . . . . . . 940 487 23 771
©dmiedbaved Gijen in Stiben, Rabd-

frang: und Pflugidhareneifen . . . . 37,2 1623 | 10114

Aud) die deutfdhe Kohleninduftrie evweiterte ihren Abjap in den Vereinigten
Gtaaten: Ausfuhr von Kofs 1900: 4996 Tonnen; 1902: 15733 Tonnen.

Der bedeutendite Ausdfuhrartifel Suder fand in den Vereinigten Staaten
eine bebeutend verringerte Abnahme, die in den fomplizierten BVerhilinifjen
be3 Budermarfted ihre Begriindung hat;

| Ginfubrin Somen
1900 | 1901 | 1902

Buder . . o 353990 | 122999 86797

Sdmwanfende Crportziffern zeigen Sement und Wbraumfalse:

1900 | 1901 1902
t { t t
Wbraumjalzge . . . . . . . . . . .. 261410 322328 250 856

Bement . . . ... 197174 108 596 246 726

Jn - einer Reibe von Wrtifeln, unter denen die BVaummolwaren eine
bedeutenbe Rolle einmehmen, jeigt fid die Juriiddbringung bder Cinfuhr
beutfdjer Artifel infolge der Ausbehnung ver amerifanifhen Jnduftrie; ein
Beifpiel hiefiir find die Strumpfwaren.
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Auzfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Gtrumpfwaren . . . . ... .. .. 3862 | 2641 | 3116

Anberfeitd bhatte die dywere Beldftigung ded deutfden Handeld durd) dasd
Gyjtem der Fafturenlegalifierung, welde die Preidgabe intimfter Gefd)ifts-
geheimnifie forbert und durd) nabeju unerfiillbare Formvorfdriften und
Gidesablegung vor amerifanijden Beamten in Deut{d)land die Abwidlung des
Hanvel3d erfdymwert und beldjtigt, auf den deutfdhen Crport abtrigliden Cinflufp.

Wiahrend dev Wert der deutfdjen Ausfubhr nad) ben BVereinigten Staaten
von Amerifa im Jahr 1902 gegen dad LVorjahr bedeutend wud)s, weift die
Cinfuhr weit geringere Summen auf.

Sn Millionen Mart
190 | 1901 1902
TWert der deutien Ausfuhr . . . . . 439,6 } 385,8 449,2
= = = Ginfuhpr . . . . . 10208 | 10421 911,1
14604 | 14279 1860,3

Sdiffahrtverfehr und feine Raten.

Unter diefen Berhdltniflen war natiitlid) fiir eine Crmweiterung des
Sdiffahriverfehrs feine Gelegenheit geboten, denn die Sunahme der Ausdfubhr
fillte ja nur ftetd iiberfdiiffige Raumten.

Die deutfdhe Neederei ergriff indeffen die Gelegenheit, an em Wavenverfehr
der Bereinigten Staaten mit anderen Lindern mwad)fenden Anteil zu nehmen.

Gine neue Route legte fih die Hamburg-Amerifalinie bei, indem fie,
ba der Verlehr zwifdjen Weftindien und Curopa zum Teile auf dem LWeg
iiber New YPorf fid) vollzieht, ald Crganzung ihrer von Hamburg aus-
gehenden weftindifhen Linie die Crridtung einer regelmipigen Dampfidifi-
verbindbung zwifden New YPorf und Wejtindien betdtigte. Um einen ab-
trigliden Konfurrengfampf mit den Dbereitd beftehenden Linien ju meiden,
faufte fie die fdon feit Jahren zwifden New YPorf und Weftindien ver-
fehrenbe Atlaslinie an. Die fieben in den Befif der deutfden Gefelfdjaft
fibergegangenen Dampfer waren fombinierte Fradit- und Pajjagedampfer
und vornehmlid) fiir bie Siidfriihtebeforverung eingeridhtet. Durd) Cinftellung
von 3wei Dampfern wurde diefer Verfehr weiter audgeftaltet. Im Jahre
1902 fiderte fie fid) burd) einen mit der United Fruit Company gefdhloffenen
Bertrag der Jamaifa-New Yorflinie auf Jahre hinaus umfangreide Siid-

friidytever]diffungen.
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Cin Konfurrengfampf der Hamburg-Amerifalinie mit der Cameronlinie,
welde die Strede New YPorf—Haiti befuhr, fand durd) einen Bergleid)
feine Grledigung, demjufolge die Cameronlinie fid) von dem Haiti Gejdyift
suriidzog, die New YPorfer Firma Munfon und Co., die bigherige Inhaberin
der Linie, dagegen al3 Agentin ber Hamburg-Amerifalinie fiiv den Dienft
von New Yorf nad) Haiti bejdydftigt wird.

Um an dem ftetig wadfenden Verfehre zwifdhen den Vereinigten Staaten
und JInbien teil ju nehmen, der vielfad) in Wedhfelwirfung mit vem Guropa=
Jnbien Hanbel jteht, vermittelte die Hanfalinie feit 1901 eine Berbindung
swifden Jnbdien und MNew Yorf; weiterhin hat die Linie aud) einen Dienft
von Nordamerifa nad) vem Kap eingeridhtet. Da die leptere Fahrt nod)
unter den BVerhdliniffen [itt, hat die Gefelljdaft eine regelmifige Berbindung
von Savannah nad) Bremen eingeridhtet, um denjenigen Teil ihrer Dampfer,
ber nad) dem RKap feine LVerwendung findbet, nad) Bremen uriidzufabhren;
diefe RQinie dient hauptfidlid dem Baummwolimport.

In dem Berfehr jwifden New YPorf, Weftindien und Oftafien hat a3
Morgan Syndifat der Hamburg-Amerifalinie die alleinige Betdtigung ein-
gerdumt.

@emeinfam von der Hamburg-Amerifalinie und der Levantelinie wurbe
eine viermicdentlidge BVerbindbung New YPorfd mit der Levante aufgenommen,
Dadurd) ift dem bebeutenden Fradtverfehr, welder bislang zwifden ber
Levante und Nordamerifa mit Umladung in Hamburg ging, ein divefter
Weg gefdaffen. Da gleidjzeitig die englifhe Reederei fidh mit diefem
Brojefte befafte, Jo hat die deutjde Sdiffahrt durd) rajden Cntidhlup fid
ihr altes Gefddaft nidht nur erhalten, fondern {id) aud) dad neue Gefdyifts-
gebiet gefidjert. €3 ijt flar, dap die Cinbiirgerung jolden neuen Berfehrd
eine gewiffe Beit braudyt, aber die Cinftellung zwedentfpredender Dampfer,
wie folde im Jahre 1903 erfolgt, wird daju ihr Teil beitragen.

Der Verfehr mit den Hifen der Union am Stillen Meer erhielt eine
wad)fende Bedbeutung. Die Kodmod- und Hamburg-Umerifalinie geftalteten
ipren Berfehr mit San Francidco aud einem viermidentliden zu einem
vierzehntigigen und bdehnten die Hilfte bid in die Hifen der Juan de Fuca
Gtrafle und da3 Puget Sound Seattle und Tacoma in den Vereinigten
Ctaaten, BVictoria und LVancouver in Britifd) Columbia ausd. Der Crfolg
seigt fid) Deutlid) in ber Hamburger Statiftif, in der die Vereinigten Staaten
am Gtillen Meere im Jahre 1901 mit 150 352 Tonnen (20246 600 MI.
Wert) gegen 24 324 Tond (1840000 IME. Wert) im BVorjahre figurieren.
Jm Jmport pielte LWeizen die bebeutendite Rolle, im Crport Jement und
Branntwein.
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Hamburg 1901:

Ginfufr: Weigen . . . . . . 143030 Tonnen (18133 130 Mt.)
Auadfubhr: Bement . . . . . . 33448 = (1258670 - )
QBranntwein . . . . 4079 hl (360140 : )

Auperdem gab im Jahre 1901 die Mifernte in Chile Gelegenheit zu
umfangreiden Getreivefradten vom Norben Amerifad nad) dem Siiden.

Die Fradytraten der von den BVereinigten Staaten audgehenden Waren
litten unter der Mienge der vorrdtigen Tonnage. Die Hamburg-Amerifalinie
{drinfte veshalb ihre Crpeditionen ein und ftellte eine Anzahl ihrer grifiten
Fradtbampfer aufer Dientt.

Fiiv den Nordveutidhen Lloyd geben die ftatiftifhen Mitteilungen be-
treffend Bremens Handel und Sdiffahrt im Jahre 1901 und 1902 bdie
Ausfunft, dap die Jahl der NReifen nad) den Bereinigten Staaten eine
Ginfdyrinfung erfubr.

Bahl dexr Reifen

1900 1901 | 1902
Bremen—New Yorf. . . . . . 95 75 ! 70
PNew YPorf—Bremen. . . . . . 95 B | 70
Bremen—Valtimorve. . . . . . 39 37 | 41
Baltimore—Vremen. . . . . . 39 38 l 41
Bremen—Galvefton . . . . . . 10 18 18
Galvejton—VBremen . . . . . . 10 18 [ 18

Die feit 1897 mit fleineven Dampfern betriebene Route nad) Galvefton und
bie Fahrt nad) Baltimore, womit der Nadbarhafen feine gleid)gute Verbindbung
unterhilt, weifen eine Mehrung der Reifen gegeniiber dem Jahr 1900 auf.

Die Raten fanfen infolge bed Fradjtenmangeld auf einen beifpiellos
niederen Stand; im Jahre 1900 fiir 480 Pfund Weizen oder Maid zwijden
2 sh 7'2 d big 4 sh 72 d {dywanfend, gingen fie im Jahre 1901 bid
auf 1 sh 42 d Berunter und vermodjten fih am GCnbe de3 Jahres 1901
nur auf 2 sh 3 d zu Heben.

Sm Jahre 1902 wurbe die Situation nod) verfddrft, da die nad) der
Union gefandten englijhen Kohlenfdhiffe, weldje mit ihrer Ladbung den durd
den nordamerifanijden Arbeiterftreif entftandenen Fehlbedbarf dedten, dasd
Raumteangebot unerfreulih mehrten. Die Fradivate fiel wieber auf
1 sh 6 d.

Die ausdgehenden Fracdjten, welde felbft in guten Beiten nur einen
farglichen Berdienjt liefen, da ftetd ein driidfendes Rdumteangebot hevridyte,

fonnten {id) unter diefen LVerhdltniffen nidht beffern.
Sdriften CVIIL. — Yerfehrdgemerbe. 8
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Buderfradten {dwaniten 1901 wie in vorangegangenen Jahren swifden
7sh 6d und 8 sh 6 d, 1902 zwifden 7 sh 6 d und 8 sh per Tonne in
der Fahrt Dangig oder Stettin=New Yorf; die Sementfrad)t janf von 6 sh
auf 5 sh 6 d.

Mit Ridfihgt auf diefen Ratenftand fagt der Gefdiaftsbericht der
Hamburg-Amerifalinie fiix va3 Jahr 1901:

JNamentlid) darf bdie finanzielle Wirfung der vermehrten Giiter-
beforderung nad) Norbamerifa nidt iiberd)ast werden, da die Fradtrvaten
fid) nur wenig iiber dag in diefer Verfehraridhtung feit Jahren iiblidge, um
Teil durd) Bertrige feftgelegte niedrige Niveau erbheben fonnten.”

Die Morgan-Combine hat mit den deuthen Linien, nad) Calwer !, bereits
im Jahre 1902, alfo vor der definitiven Gefdjiftdersfinung der Jnternational
Mercantile Marine Company ed unternommen, die Warenfraditen su regeln.
€8 foll darnad) fiir den Trandport von Getreide von den Wereinigten
Staaten nad) Liverpool und London ein Mindeftfay von 11/, d per Biifchel
von 60 Pfund normiert worden fein. Die im Jnterefje der Kontinent-
Amerifa und vice versa Rate erforderlidhe Organifation ded Ndumteangebots
ift von bem Trufte wohl im Hinblid auf bdie bderzeitige Ausfidtslofigleit
nid)t unternommen worden.

Die Raten der amerifanifden Weftfiifte fonnten {id) infolge der ge-
fteigerten Grporte im Jahre 1901 nod) auf ibrer friiheren Hihe erhalten;
im Jahre 1902 aber ftiirsten fie, der allgemeinen Fradytenlage folgend, dann
wefentlih im Sufammenhange mit dem Salpeterfrad) gans ungeheuer, von
30 sh auf 17 sh 6 d, Seglerfradten von 80 sh, nad) voriibergehender
Gteigung auf 32 sh 6 d, big auf 15 sh.

Britifh-Wordamerika.

Geit pem 31. Juli 1898 haben deutfhe Waren bei der Cinfubhr nad)
Canada einen hoheren Soll zu zablen ald englifde. Tropdem ift die deutfdhe
Cinfuhr an Wert geftiegen, indbem bdie deutfde Ausfubhr nad) Canada im
Jahre 1901 26,5, 1902 38,7 gegen 20 Mill. ML, im Jahre 1900 betrug.

Der widitigite Cinfubrartifel, der regelmifig mehr ald /s der oll-
pflihtigen Waven ausmadyt, ift Buder. Diefer gehorte bislang nod) zu
denjenigen Waren, die bei der Cinfuhr, gleidviel ob fie britijher oder
nidtbritijher Herfunft find, einem einheitlihen Soljas unterlagen. Eine
Bevorzugung fiiv englifdhe NRaffinave oder fiir Suder aus den englijdhen
Rolonien bitte Ddie alten auslindifden Riibenrohsuder vervarbeitenden

1 Dad Wirtidaitdjahr 1902. L Teil: Haubdel und Wanbel in Deutigland.
Ceite 222,
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Raffinerien Canadad auperorbentlid) gefdidigt, fo dap man von der Cin-
filhrung eines Differentialzolld fiir nidtbritifden Suder abftand. Fiir bdie
Berfendung deutfhen Riibenzuders war died von grundlegender Bebeutung,
penn allein dadburd) war die Cinfuhr deutjden Juders in fo gewaltig
{teigender Menge moglid.
1900: 21704 Tonnen
1901: 57928 2
1902: 73016 =
Diefer Crport ijt mit dem Jahre 1903 bedeutend gefihrdet; Canada
hat die Weigerung Deutfd)lands, ihm nad) Gewidhrung der Lorgugdbehandlung
englijder Waren aud) fernerhin alle England jugeftandenen Jolbegiinftigungen
eingurdumen, mit der Anordnung eined Jollzujdhlages von 3315 %0 auf
beutfhe Ginfuhr ab 17. Wpril 1903 beantwortet; weit fd)limmer fiiv die
deutfdhe Cinfuhr ift aber da3 Entftehen einer einheimifden Riibenzuder-
indbuftrie, der allmdahlid) dburd) die Cinmwanderung bdie erforderlidien Wrbeits-
frifte sur Berfiigung ftehen; feit furzem {ind in Ontario vier Suderfabrifen
mit einer Verarbeitung von ungefdhr 2000 Tonnen Riiben tdgli) im Be-
trieb, eine fiinfte entfteht bei Lethbrivge in Siid-Alberta. Derscit find die
Montrealer Raffinerien, die europdijden Suder verarbeiten, durd) die niedrigen
Smportpreife nod) fehr begiinftigt; wenn aber im Herbfte 1903 die Briifjeler
Buderfonferens in Kraft tritt, werven die Preife ded eurvopdifhen Riiben-
suders fid) jteigern und died wird mehr al3 der Kampfzoll, deffen Criftens
diplomatijde BVerhandlungen und canadijde Cinfidht in dag Verfehrte ihres
Beginnend aufheben fonnen, die deutfde Suderausfubr gefdhrben.
Nad) diefer Ridhtung ift jomit der deutjhen Sdiffahrt eine ungiinjtige Jeit
bevorftehend; befonbders dieDjtfeehifen Dangig und Stettin werden died verfpiiren.
Unter der bdifferengiellen Jollbehandlung bdeutidjerfeitd litt anbderfeits
bereits die Yusfuhr der canabdifden Landesdprodufte fehr bebeutend. Cana-
difdjes Getreibe ift in Deutjdhland nidht mehr wettbewerbsfihig; Crbfen
und Bobhnen gehen im Jmport ftarf juriid. Nur fiix Crbfen finden wir in
ber Reid)3itatiftif Angaben

Ginfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902
Gebfen . . . . . . 6904 1 6335 \ 5339

Die Fradtraten ftellten fid) gleid) ungiinjtig wie die nad) den Ver-
einigten Staaten; fie {ind meift diefelben, da beim Seeverfehr derart benad)-

barte Gebiete gleide Sdse ju erhalten pflegen.
8*
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Alexiko, Cenfralamerika, Penejzuela, Golumbien und Welt:
indien.

Mexifo ift in feiner wivt{dhaftliden Lage danf der tiidhtigen Regierung
unter dem Prdfidenten Porferio Diaz ftetig vormirtd gejdritten. Wenn
aud) die Ungewifbeit itber die Julunft de3 Silberd nad) mwie vor den
Berfehr mit dem Ausdland belaftet, fo hat dod) die Kauffraft des Lanbes
jugenommen und eine fteigende bebeutende Cinfuhr von Cifenbahnjdjienen,
RKoflen, Kofs, Cifen fiir Bauzwede und anderer Baumaterialien ftatt-
gefunden. RLeptered hingt mit der fehr regen Privatbautdtigleit zujammen.
Durd) dad Vormirtdfdireiten der Jnduftrie ift indeffen anbderfeitd dber Riid-
gang der Cinfuhr von Baummwollgeweben veranlafit worben !.

Die Ausfubhr von Deutfhland hat eine lebhafte Konfurren; Franfreid)s
und Dder Vereinigten Staaten zu beftehen; Dder gejteigerten Berbindung
Deutfdhlandd mit Merifo, anderfeitd der Handeldtdtigfeit der deutfdjen
Sdiffe zwifden den Bereinigten Staaten und Megifo ift e3 gelungen,
an pem gemehrten Cr- und Jmport Merifosd in wad)fendem Grade teil-
junehmen.

Obne Bweifel hat aud) die megifanifde Niederlafjung der bdeutfdien
iiberfeeifden Banf, die im April 1902 ind Leben trat, die Deutjdhe Hanbdels-
tatigfeit gefordert.

1900 | 1901 1902
Fonnen | Tounen Fonnen
@infuf)r: i :
Blauholz . . . e e e 19 404 | 13612 | 13793
Blei (6amburg) .o — ! 514 | 368
Mahagonihols und Qtf)nnd)eé R 3728 3854 | 4591
Raffee . . . C 1499 2077 | 2610
musru[)r. \ i
Rol8 . . . ... .. ... .| s1ei4 | 60712 | 113192
Bement . . . . . . . . . .. 7960 | 13514 | 7861

Um bie giinftige Wirtjdaftapofition Merifod auszuniiten, dehnte ver
RNorddeutjhe LUoyd fjeine Cubalinie mit Beginn des Jahred 1902 nad)
Tampico und BVevacruz in Merifo ausd, wodurd) der Hamburg-Amerifalinie
in ihrem BVerfehr zwifden Hamburg und den merifanifden Hifen eine
empfindlidge Konfurrens entftand. Diefelbe wurbe jebod) bald befeitigt, indem
e3 su einer Bereinbarung fam, bderjufolge der Norddeutfde Lloyd feine

1 Deutidhland fiihrte 1900 iz 1902 nad) Meyifo aud: an didten Geweben,
gefarbt, gedbrudt, ombriert, jagpicrt 291 Degw. 169 bezw. 239 Tonnen.
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Befahrung Merifod wieder aufgab, wihrend fiir Cuba eine Betriebdgemein-
fdaft vereinbart wurde. Nunmehr (feit 8. April 1903) befteht aud) eine
direfte Linte Hamburg—Merifo, die von der Hamburg-Amerifalinie mit
Dampfern der Vrinzen-Klafje befahren wird.

Der Handel mit den mittelamerifanijden Staaten, mit Venezuela und
Columbien litt dauernd unter der Unfidjerheit der dortigen wirtfdjaftlichen
und politijden Berhaltniffe, Biirgerfrieg folgte auf Biirgerfrieg, die ungeredjte
Behandlung deutfder Jntereffen in BVenesuela fiihrie jur Blodade.

Auferdem aber bradite der niedere Stand der Kaffeepreife eine wirt-
fdhaftlihe Kalamitdt; Erdbeben und vulfanije Ausbriide Hhaben im Jabhre
1902 in Guatemala SKaffeeplantagen, Ddarunter eine Anzahl im Befise
Hamburger Hanveldhiufer befindlihe, verheert. ANed bdied hemmt bie
Beferung des Wobl{tanded und die Kauffraft ded BVolfed und damit die
Hebung ded Erportes.

Am giinjtigiten geftaltete i) nod) die Cinfuhr von Guatemala, da fait
famtlide Produfte, die von dort fommen, eine Preidjteigerung erfubren, fo
Mahagonihols, Bedernhols, trodene Rindshiute; aud) feine Gattungen von
Raffee, wie fie Guatemala liefert, vermdgen troh der gedriidten Preislage
am SKaffeemarfte hohere Preife zu erzielen.

Cinfuhr in Tonnen
1900 | 1901 | 1902

Guatemala-Kaffee . . . 16 335 } 23 564 ‘ 19 406

Der Wert der Ausfuhr nad) Guatemala, die fid) auf viele Artifel
verteilt, fonnte fid) von 1,6 WMill. ME. auf 2,5 im Jahre 1901 zu Heben,
wdhrend bdie RKataftrophe bed Jahred 1902 wieder einen Riidgang auf
2 Mill. bradyte.

Der Bollfrieg mit Haiti hat den Handel in dbem Hauptausfuhrartifel
be3 Qanbed, Kaffee, von Hamburg nad) Havre vertvieben; diefe BVer-
dnberung blieb nid)t ohne Sdaden auf den deut{hen CErport, befonders
Reig!, Zement, Steingeug und feine Tonwaren und zeigt, wie leidt zoll-
politifge Mafnahmen jum Sdjadben des wirtjdaftlich ftirferen Landes aus-
fdlagen Fonnen. Aud) der Hanbel in Farbhols hat fid) nad) Franfreid) gesogen,

1 Deutfe Rei2einfuhr nad) Haiti in den Jahren 1900—1902: 1131, 1249,
726 Tonnen.
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wad der Deutfdjen Fabrifation von Farbholzertraften fehr nadteilig ift, indem
Franfreid) dad haitifdhe Holz verarbeitet und nad) Deutfd)land einfiifhrt.

@infurl)rr in Tonnen

1900 1901 | 1902

1706 1199 241
7250 5116 539

Kajfee .
Blauhol; .

Guba ift endlih su geordneten BVerhiltniffen gelangt. Mit dem ilber-
gang zur eigenen republifanijden Regierung fiel ein Niedergang der wirt-
dhaftlihen Verhalinifje sufammen, in erfter Linie hervorgerufen durd) die
tuindfen Preife fiir Buder. Aud) die Tabafsernte war fo gering, bdap
BVerjdiffungen nad) Deutfdhland nur in fehr geringem Umfange ftattfanden.
Daburd) daf in Dem neuen Handeldvertrage mit den Vereinigten Staaten
bebeutende Jollermipigungen angefest find, ift der Crport nad) Cuba, der
fi) eben erft entwideln fonnte, bereitd wieber gefahrbet.

Sm Hinblid auf dag JInfrafttreten ded neuen cubanijden Boltarifs
vom 26. Juni hat in der erften Halfte be3 Jahred 1903 eine fehr ftarfe
Cinfubr ftattgefunben.

Der Crport Cubasd ridytet fid) jum groferen Teile nad) andern Lindern
und Marften, ingbefonders nad) der Union

Der Handel mit Portorifo [itt vor allem unter dem Anjdluffe diefer
Snfel an ba3 Bollgebiet der BVereinigten Staaten und unter den auf ihn
auggedehnten Vorfdyriften der Fafturalegalifierung, die befonders ldjtig find,
weil es fid bier um eine grofere Jahl von aud verfdiedenen Drten
fommenbden Artifeln in fleinen Mengen Hanbelt.

| 1900 | 1901 1 1902
Tonnen | Tonnen | Tonnen
Ginfufyr: ;
Tabat von Cuba und Portorifo. . . 658 904 | 956
Raffee, to . . . . . . L L L. 714 446 734
RNusholz von Bedern, Mahagonihols, roh 4384 6798 9 652
Ausfulhre: ;
Reis nad) Cuba und Portovito . . . 21 661 ‘ 20 966 25119

Die vom Kontinent audgehenden weftindijdjen Linien ded Nordbeutidhen
Loyd, der im November 1900 eine BVerbindbung zwifden Bremen und Cuba
itber Antwerpen, Koruna und Villagarcia mit Anlaufen von Habana,
Gienfuegod, Manganillo und Santiago di Cuba eingeridtet Datte, wie die
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Hamburg=-Amerifalinie [itten unter diefen Berhilinifjen, befonberd wasd den
Smport und Crport nad) besiehungdmweife von den Hanfabifen aud betraf.
Um fih an der Berfdjicbung bed Handeld nad) dem nordamerifanifden
Feftlanbe su beteiligen, haben fie dann die {dhon oben erwihnten Verbindungen
Weftindiend mit der Union und Merifo unternommen.

Sudamerika.

Die politijen Verhiltnifle Argentiniend und Brafiliens zeigten aud) in
den Jahren 1901 und 1902 nod) ein tritbed Bild und lafjen beide Linber
von ihren wirtjdaftlihen Krifen nur fehr langfam gefunden. Diefe Linber
Datten von dem gliidliden Gebeihen ihrer Lanbesdprobufte nidjt den Borteil,
Der unter geregelten Lerhiltniflen moglid) gerwefen wire.

Smmerhin  befferie fih die RKauffraft DBrafiliend zunehmend infolge
ber grofen Kaffee- und Tabafernte.

Die betradptlide Cinfuhr von RKaffee und Tabal nad) dem Hauptjtapel-
plage Deutihlands, nad) Hamburg, zeigt, welde Mengen von Brafilien iiber
die Meere famen:

1900 1901 1902
Kaffeeinjuhr in @amburg in SEonnen . 189 900 204 700 223 500
Hievon Santos. . . 94 350 112 200 134 950
Rio . . . . . . ... 13 950 25 150 20 600
Pahia . . . . . ... 1650 5300 2500
Auzfuhr und BVerbraud) in Tonnen . 177 700 204 700 180 400
Ginjufr in den beutic’[)en 6peatalf)anbc£
in Tonnen . . 91824 102 329 112285
Tabafeinfuhr in Hamburg
Brafil m Pacen . . . . 130 000 161 000 268 0001
Rio Grande in Paden . . 1100 3200 20 000
Ginfufhr unbearbeiteter Tabatblitter in
dendeutjdyen Spezialhandel in Tonnen 11 349 10 783 11 740

Aud) der dritte Hauptausfuhrartifel Brafiliend erfuhr eine bedeutende
Steigerung in feiner Verfdjiffung:

1 Hievon 22000 Paden Tranfito.
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Im Hamburger Marft gingen an brafilianijden Rindshauten ein

Ausg Nio Granbde 1900 | 1901 1902

Gefalzene Rindshdute (in Stiik). . . 159 000 180 000 ’ 240 000
Trodene Rind3hdute (in Stitd) . . . 140 000 265000 1 270000

Der deutfdhe Spesialhandel nahm hievon auf

1900 ; 1901 | 1902
Fonnen | Tonnen { Tonnen

Rindshiute, griine und gefalzene . . 6054 8478 ‘ 7215
= gefalfte und trodene . . 3413 4022 i 3255

Wie fehr hinter biefem fteigenden Jmport von Brafilien der deutfdye
Grport 1901 blieb, zeigt die Statiftif ved Hanbeld Hamburgs, des Haupt-
handel8plaged mit Brafilien:

1900 1901
Hamburg i i Qf!ert in . Wert in
Tonnen iqpitionen ME| T Ipillionen M.
| |
Ausfubr. . . . . . 118722 | 63 98810 | 55
Ginfubr. . . . . . 144561 181 172607 | 133

J i

Deutfdhlands Ausfuhrwert betrug 1990: 45,6, 1901: 35,5, 1902:
49,8, der Ginfuhrwert 115,5 bejw. 113,9, besw. 118,6 Millionen M.

Die bebeutenditen Ausfubrprodufte find:

Jn Tonnen

1900 | 1901 | 1902
Reid . . . . 11619 | 10480 6 835

Bement . . . . . . . . . .. 19 809 i 14975 18 209

Auperordentlid) befdymerend wirfte auf den Handel da3 Crfordernis
einer fehr rigorofen Fafturalegalifierung, bdie ebenfo rigoro3 gehandhabt
wurde, fo Daf Ddie Reedereien auf Grund eined Befd)lufjes des anglo-
fontinentalen Synbdifatd eine Gebithr von 4 WML 50 Pfg. von jedem
RKonoffement fiix die ihnen aus der Legalifierung ermadyfenden Arbeiten und
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fiiv die durd) dDie Formalitdten eventuell bedingte Berogerung der Cypedition
ver Sdyiffe forbern. Cine andere bden Hanbdel {dhidigende Waknahme war
bie Unterfagung desd Durdygangsverfehrd von und nad) Bolivien, der fid)
iiber die Sufliiffe be3 oberen Umazonenjtromes, befonders nad) vem Gebiete
0e3 Benifluffes, entwidelt Hatte.

Wrgentinien zeigt feinen Nadybarftaaten in vielen Ridtungen dhnlide
Lerhiltniffe. Aud) hier ift die Kauffvaft ded Landed eine fo gejdhmwidte,
Paf Der Crport ber Qinder, die von ihm Produfte beziehen, in fehr bejdjei-
denen Grengen bleibt.

1900 1901 1902

Wert in Wert in | Wert in
Tomuen | gpi “ope. | Tonmen | gpiy “owe | min ame.
| \
Hamburg Cinfuhr . . 391 545 110,2 379040 | 1089 —
= Ausfuhr . . 106 297 73,2 86 937 ‘ 49,7 —
Deutihland Cinfuhr . — 234,5 — i 200,8 201,8
= Ausfuhr . — 64 — | 54,2 47,2

Jn Argentinien erfiredte fid) die auBerordentlid) heftige Krifis der
LVorjahre nod) aud) auf dad Jahr 1902.

Der Jmport litt unter den grofen, zum Teil betriigerijden Sufammen-
briidjen dortiger Firmen — im erften Semefter 1902 erfolgten nod) Jahlungs-
einftellungen von 32 000 000 Dollard —, auferdem wirften die jur Beftreitung
ber auferordentlidden Audgaben fiir Kriegdriiftungen vorgenommenen Joll-
erhohungen importmindernd; fiir Deutfhland, befonderd fiir dag Reis-
gefd)dft, bad von Bremen audging, war die durd) billigere Fradytgelegenheit
erfolgreidge Konfurreny Holland3 von grofem Ubtrag®.

Die allgemeine wirtfdaftlide Lage befferte {id) im Jahre 1902, indem
eine normale Grnte eintvat und bdie LWollprobufte, bdeven Preidriidgang
enormen  Berluft und einfdneivende {inanzielle Cridiitterung mit langer
RNadwirfung mit fid gebradt batte, Jid) fortgefest fteigender Preife er-
freuten. Der Ausfubhr fam zu {tatten, dap die Dode fid) den in Argentinien
erjeugten mittleren und groberen Kreugzudyten jugemwendet hatte und diefe in
grofien Mengen Den Ddeutfen Kammereien jugingen. Fiir die Sdiffahrt
bradite aud) Da3 argentinijdie Crpovtge{d)ift in gefrovenem Fleifde be-
peutende Gefdafte, freilih nidt in der Fabhrt nad) Deutjhland wegen der
Dihe der deutfden Fleifdhzolle und der Schwierigleiten der Fleijdeinfubr.
Aud) der Hautehanbdel gab ven Sdyiffen gemehrte Fradt. IJm Jahre 1903

1 RNad) der 3iffer der monatlichen Nacyweife der Reich3itatiftif.
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{chreitet die Gefundung der argentinifden Berhdltnifle vor allem infolge bes
befriedigenden Ausfalles der Crnte ftetig fort.

311 Tonnen
1900 1901 1902
SDeutfd)lanbsS %Iusful)r
Reig . . .. 53819 6415 5016
Cifenwaren, qrobe . 5116 5126 4682
Gewebe, didte, qefarbt bebrucft om-
bnert jafpiert. . . . 1264 918 971
Deutidlands @infuf)r:
Sdyafroolle, roh mit dem Scdhweif oder
nur auf dbem Korper gewajden . . 61 468 67 604 66 678
Hdute, griine und gefalzene . . . . 19982 21 521 24 494
= gefalfte und trodene . . . . 23506 | 2068 1606
Weigen . . . . . . . . . . . 278196 | 496079 158 025
Maid . . . . . .. ... 112022 161 935 187344
Qeinfaat . . . . . . . . L .. 41031 74 587 84 338

Bon Dden anbeven oft-fiibamerifanijen Staaten Hhat Uruguay bie
grofite Bebeutung; gejteigerter Hauteerport, befonderd aber die junehmende
Ausfuhr von Fleijdertraft trug zur Befjerung der Wirtfdaftslage bei.

Deut{dlandsd Spezialhandel.

1900 1901 1902
't i ‘ - | Wert i

zomnen | B | zomnen | Bt | zomen | Bt 0
Deutfdlands Gin- |
fubr . . — 15,4 — 14,5 — 12,9
Rindshdute, grune
unbd gefalzene .| 4020 44 3781 | 4 3933 | 45
Fleifdertraft . . 580 81 529 74 595 5,6
Deutfdhlands Qlués
fubr . . . — 12 — 1 96 — 11,8

An dem Auffdwunge des {itdbamerifanijdhen Crported nahm fid) die
deutfdje Feeberei ihr bedeutended Teil.

Sn ber nord- und mittelbrafilianifden Fahrt bradjte die englifde
Booth Steam ship Co. {dywere Seiten, bi3 e3 im September 1902 ju einer
bebeutfamen Berftindigung fam. Darnad) trat die Booth-Linie den Berfehr
jwifden Hamburg und Nordbrafilien, welden fie feit 36 Jahren vermittelte,
an bdie beiden Hamburger Gefelljdaften, die Hamburg-Amerifalinie und
bie Hamburg-fiibamerifanifde Dampfidiffahridgefelfdaft ab und jog fid
auferdem von Antwerpen zuriid; weiterhin wurde den Hamburger Ge-
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fellidiaften bad gefamte riidfehrende Gefdhift von Amazonad nad) dem
europdifden Kontinent iiberlaffen, wo hingegen bdiefe su Guniten der englijdhen
Linie auf den BVerfehr von Nordbrafilien nad) Cngland, fowie nad) den
Bereinigten Staaten und vice versa verjidjtet haben. Fiir die heimfehrende
Sradt ift beftimmt, daf die Raten fiir England ftetd die gleidhen fein follen
wie fiir ben Kontinent. Dadurd) ijt den deutfden und feftlandifd) europdifhen
Jntereflenten  Gelegenheit gegeben, Dden Gummi  bedbeutend billiger 3u
importieren, al8 bigher iiber Liverpool, woran fid) die Hoffnung Iniipft, dafh
Der von Den beiden Reebereien und der deutfhen Flagge ervungene Crfolg
aud) die Unabhingigleit vom englijhen Gummimarite zeitigen wird.

In der Siidbrafilfabrt, die von den genannten Gefelljdaften gemeinfam
Detrieben mwird, litt der Crirag nod) unter den im Jahre 1900 in Dber
Konfurrenszeit abgefdlofjenen ungiinjtigen Kontraften.

Der Berfehr mit Argentinien erhielt 1901 eine neue mit deutfdem
Kapital gefdaffene, aber auf Grund Dder argentinifdien Gefepgebung untex
argentinifder Flagge fegelndbe Bufuhrader: bdie Patagonia-Linie, bdie von
Buenod Aired audgehend dem Pafjagier- und Fradytdienfte bid3 zur Siid-
fpige Patagoniend bient.

In der La Plata-Fahrt fam e3 im September 1902 in Dftende zu einer
Berjtanvigung zwifden den Ddeutihen Dampfergefelfdaften, welde am
La Plata-BVerfehre beteiligt find : die oben genannten Gefelljdaften, der Nord-
deutfde Lloyd und die Bremer Hanfalinie, fanden fid) fiir ihre La Plata-
Fahrt in einem Poole sufammen, dem aud) die englifdhen Kompagnien fid)
anfdloflen. Der Kontraft wurbe auf drei Jahre abgefdhloffen; und vor
allem die Fejtfesung von Mindeftfradytjden vorgenommen.

Der deutjdhen Genua-La Plata-Linie gelang ebenfalld im Jahre 1903
eine Vereinbarung mit den italienijden Gefeljdhaften.

Diefe Verftandigungen ermiefen jid) gerade im fiibamerifanijden Ber-
fehr al3 unerldplid); denn e3 ift faum ein Marft fo von den allgemeinen
Fradtverhiltnifien abhingig, wie gerabe der La Plata, deffen geographijde
Qage und fommersiellen Bebingungen ihn gang befonderd geeignet maden,
von unbefd)iftigten Sdyiffen aufgejucdht su werdben. Jm Jahre 1902 waren
bann aud) die Fradten auf einen Tiefitand gefunfen, bdie eine nupen-
lafjende Befradjtung abjolut ausjdloflen. Au3gehend fehlte e3 den Dampfern
vielfad) an Ladung, fo daf troh der niedrigen Rate Kohlen al3 Beilabung
genommen werden muften.

Bejonders ungiinjtig fiir dad Fradtangebot ift aud), dap es in ESiid-
brafilien an Riidladbung fehlt, fo daf aud) von diefen Sdiffen der La Plata
aufgefudit wird.
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Fradtiase.
1900 | 1901 1902
T imsh
Fitr foflen nad) dem La Plata 1
ab Hamburg. . . . . . . .. 21 | 14/6 13/6
| iy
Argentinien /9 unn 8 Sh
Cardiff River Plate. . . . . . . 12/3 12/6 76
River Plate midht Hoher ald San
Qorengo—RKontinent. . . . . . 24/9 18/6 17/6
Cardiff Rio . . . . . . .. .. 1319 | 13 9/6
. !
Brajilien J Geglerfradten. ,
Buenos Aived—Lanal fiix Drbet 20 17 14'6
Penfacola—Buenod Wired . . . $ 14 $ 1212 $ 14

Der Hanbdeldverfehr Chiles mwurbe von den verbiindeten deutfdhen Linien
Ko3mod und Hamburg-Amerifa in gleider Weife, wie in dem Jahre 1900
bebient, Ddie oben ermdhnte Ausbehnung der San Francidco-Linie, bdie
vievzehntdgig geftaltet wurde, nad) dem Norben der amerifanifden Wheftfiijte,
hatte grofere Qadbungen im Gefolge, befonders alg die djilenifhe Mifernte
Betreideerfa erheifdyte.

Durd) bag Steigen der Preife des Haupthandelsartifels, Hes Salpeters,
deffen Crport durd) eine Kombination dem Konfum angepafit wurbe, ift die
RKauffraft bes Lanbed fehr geftiegen. Die Befeitigung der jahrelangen
Gtreitpunite mit Avgentinien haben aud) den politijden Himmel entwslft.

1900 | 1901 | 1902

in Sonnen

Cinfufhr: CHhilejalpeter . . . . . . . . 483 836 529 091 466 754
NAusfubhr: grobe Cifenwaren. . . . . . 2843 3363 6 637

Der Crport gerfplittert fih aud) hier in hunbderterlei Warenarten; bie
fteigende Fenge, die der Hamburger Neederei zur Labdbung zur Berfiigung
ftand, geigt und bdie dortige Statiftif:

Auszfuhr \‘ Ginfuhr

in Tonnen
|

1900 62404 | 501127
1901 6338 | 508321

Jahr
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Die Ungunit ded Fradytenmarfted mufite aud) auf die in der Wejtfiifte
titige Reeberei briiden, was fi) geigt, wenn wir den Riidgang ber
Dampferfradit Wefttiifte—RKontinent von 33 sh im Jahre 1900 auf 26 und
22 sh 6 d, anberfeitd bdie geminderte RKoblenrate fiir Segelidiffe von
Carbiff borthin mit 17 sh 6 d, 18 sh 6 d, 12 sh 6 d in den Jahren
1900, 1901 und 1902 betradyten.

Die Salpeterfradyten, die im Herbfte 1901 nod) 27 sh 3 d und 26 sh 6 d
betrugen und nuv vereingelt fi) auf 24 sh 6 d und 24 sh ftellten, fielen
mit dem Kradje im Salpeter i auf 13 sh Kanal for orders im November
1902 unbd erbolten fih bis Jahresende nur big zur Hohe von 16 sh 3 d.
Cegelfdiffialpeterfradten fielen von 28 —25 sh geitmeife auf 11 sh 8 d.

* *
*

Amerifa ift der Kontinent, mit dem Deutfdhland den weitaus be-
deutenditen Berfehr unterhdlt; fiir amerifanifhe Ausfubhravtifel ift Deutjd-
land vielfad) Stapelpla gemworben, widbhrend fiix die Waren anberver
Rontinente nod) immer Cngland weit im Bordergrunde fteht.

Bon dem gefamten ein- und audgehenden aupereuropdijden Sdiff-
verfehr entfallen 3/+ auf Amerifa.

LVerfehr in den deutfden Hafen mit aufereuropdifden
Lindern.

Mit Cadung angefommene | Wit Sadbung abgegangerne
Safr Geejdyifte Seejdyiffe
Sdjiffe | Reg-Tonzg | Schiffe | Reg.-Tons

|

1900 2184 | 4739280 1521 ‘ 3802887
Berfehr mit Amerifa.
1900 | 1677 l 3728411 I 1086 | 2878 730

Der Seeverfehr deutfdjer Hafen mit auferdeutfden Hafen betrug im
Sahre 1901 ! mit Ladung:
einfommende Sdiffe: 10 183 mit 6 821 201 Reg.-Tons
ausgehenbde = ¢ 8449 = 5624458 =
Auf Amerifa entfielen hievon 936 mit 2530 025 Reg.-Tond besw.
810 Sdyiffe mit 2507399; aud) in Ddiefen Sahlen zeigt fih die enorme
Bebeutung ded amerifanijden Hanbeld fiir die deutfdhen FNeebeveien.
Died mufite su der erfolgten eingehenden Betrad)tung veranlafjen; denn
bort {hlug die Ungunft der BVerhiltnifje der Sdhiffahrt die ftarfjten Wunden.

1 Geejdhiffahrt im Jahre 1901, Publifation ded faiferl. ftatiftifden Wmtes.
Berlin 1903. Bd. II, Abteil. III, Seite 102.
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Den Abbrud), ver durd) die heimifhe wirtjdaftlide Lage dem Jmporte
nad) Deutfdland gefdhah, Haben Ddie deutiden Reebereien auf der andeven
Geite wieder gu heben gewuft: Ausddehnung dvesd Tatigleitafelves, Befeitigung
fdhadlidher Konfurren, innige Vereinigung zu Poold und Gefdiftsgemein-
fdaften jind die Lofung geworden, bdie teilweife jhon Hebung der ungiinftigen
Lage bradyten oder dod) ju foldjer fiihren miiffen.

Jn der Guropa-Norbamerifafahrt ftehen die beiden griften RNeedereien
mit Sloman und nunmehr der Gefeljdhaft Union und der Levantelinie,
im Bentrum und im Siiben mit der Hamburg-Siidamerifanijden Dampf-
{diffahridgefellidaft, Hanfalinie, im LWeften die Hamburg-Amerifalinie mit
RKo3mogd in intimem RKontaft: Siel bdiefer Anndherung ift audgedehntere
Bedbienung de3 BVerfehrd und damit die notwendige Steigerung ded Anteild
hieran, Grreidjung von Crjparniffen durd) gemeinfdaftlihe Agenturen, Hafen-,
Dodanlagen u. f. w. und last not least Regulierung des Ladeangebotd und
RNormierung der Mindeftfradtidse.

Die Konfurrens finft in ba3 Grab und neued Leben bliiht aud der die
Sdiffahrt beherrdenden modernen Auffafjung der friedlidhen Konfolidierung.

B. Rfrika.

Giidafrifa hatte mit Beendigung ved Krieged einen grofien Bebarf nad)
Lebendmitteln; die vevmwiifteten Felder zu Deftellen, mufiten Aderbaugerite,
Diingemittel und Sdmereien, die zerftorten Wohnjtatten aufzubauen, Bau-
materialien und Mobilien eingefithrt werden. Die Wiederentwidlung bder
vollen wirtjdaftliden Krdfte findet fidh nur langfam zuriid, da der Minen=
betrieb nod) nicht im vollen Umfang aufgenommen werden fonnte, der Handel
aber durd) bie Serreifung bder bisherigen Lerbindungen auf lange hinaus
beeintradptigt ift; im Jahre 1902 begannen fid) aud) bereits bdie Giiter
mangel3 hinreidender BVerbindbungen ind Jnland in den Hafenplipen auf-
suftapeln, Dderen junehmendbe Maffen die troftlofen Hafenzuftinbe immer
mebr verfddrfien.

Sn Tonnen

Britijd)-Siibafrifa?
1900 | 1901 | 1902

Ginfuhr ausd eutjdland. ‘ i
Grobe Gifenwaren . . . . . .. L L. L. 1533 | 2473 | 5662

Didyte Gewebe, gefirbt, gedbrudt, ombriert, jajpiert 269 ! 472 962
Bement. . . oo e 17116 © 31734 | 86720

T Dem Bubget jur Folge, dad der Premierminijter am 13. Juli 1903 bem
Parlament in Kapftadt vorlegte, ftieg die Audfuhr in ihrem Werte von 10,1 (1901)
auf 15,8 M. (1902), bie Cinfuhr von 24 (1901) auj 34,2 Mill. £ (1902).
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3n Sonnen

Rritifd)-Siibafrifa
1900 | 1901 | 1902

Auzfuhr nad) Deutjdhland. '

Cdjafwolle, toh mit dem Sdjweil ober auf dem |
Korper gewafjdhen . . . .. L oL L 7726 10776 | 13141

i

Sn Weftafrifa forderte veidlidher Regen Da3 Wadhdtum der Palmbaume,
fo daf grope Quantititen von Palmsl und Palmfernen, bdie gute Preife
ersielten, in den Handel famen; von der Goldfiifte wurden wad)fende Mengen
RKafao exportiert. JIn den franzbfifdhen und portugiefijhen Kolonien ift der
Handel erheblid) suriidgegangen, da in ihnen ju Gunjten der Mutterlinder
hohe Differenzzolle beftehen, wodurd) der Wettbewerb besd Ddeutfden und
fremden Hanbeld ebenfo wie in Ulgier und Tunid verdringt wird.

Sn Tonnen
Ausfuhr —

1900 | 1901 | 1902

: |
Safaobofnen, vohe, ausd Portugiefijd)-Weftafrita . 2502 | 3116 4069

Palmferne, Lopra (und Ahnlides) aus |

Britijd)-Weftafrita . . . . . . . . . . .. 90 032 ] 103397 | 131841
Deutjd)-Weftafrifa . . . . . . .. .. .. 4174 | 6048 | 7086
Palm: und Kofosd! aus VBritifd)-Weftafrifa . . . 8512 I 9304 | 10080

r |

H {

Mit ver Deut{dyoftafrifanifden Dampfidiffahrigefelljhaft wurde vom
Deutfdhen Reide im Juli 1900 ein neuer Vertrag abgejdloflen, der fid)
vom 1. April 1901 auf 15 Jahre in feiner iiltigleit erjtredt. €3 ijt
nunmebhr aud) dad Kapland in den Titigleitdbereidh) gezogen und in dem Ab-
fommen eine weftlide und oftlige Rundfahrt fejtgelegt.

Weftlide Rundfahrt: Hamburg, Bremerhaven, ein niederlindifdjer oder
belgijher Hafen, Lifjabon, Lad Palmasd, Kapjtadt, Port Clizabeth, Ceait
LQonbon, Durban, DVelagoa Bai, Beiva, Pozambique, Jangibar, Dar-es-
Galaam, Tanga, Aven, Suez, Port Said, Neapel, Lifjabon, ein nieder-
[andbifder ober belgijher Hafen, Bremerhaven, Hamburg.

Oftlide Rundfahrt: Hamburg, Bremerhaven, niederlindijder oder
belgijher Hafen, Lifjabon, Neapel, Port Said, Suej, Aden, Tanga, Dar-es=
Salaam, Bangibar, Mozambique, Beira, Delagoa Bai, Durban, Ceaft London,
Port Clizabeth, Kapjtadt, Las Palmas, Lifjabon, ein niederldndifcher oder
belgifder Hafen, Bremerhaven, Hamburg.
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RNeben diefen Hauptlinien entftand eine Jwifdjenlinie, die in ovier-
widentliden Fahrten von Hamburg iiber einen niederlindijden oder belgifchen
Hafen, Neapel, Port Said, Suez, Aden, Tanga, Dar-e3-Salaam, Janjibar,
Rilwa, Lindi, Mitinvani, Jbo, Mozambique nad) BVeira und juriid iiber
diefelben Hifen fahrt. An auBervertragdmipigen Routen griindete bdie
Gefellidhaft nod) die Strede Beira und Chinde. Durd) den Bertrag find
die Anfpriide an die Leiftungsfahigleit ver Gefelfcdhaft hoher gefdraubt
worden.  Neben einer gefteigerten Gefdywindigleit mufite der Sdiffparf
burd) neue und qrofle Dampfer vermehrt werben. Vertragdgemip rurden
in die Hauptlinie am 1. April 1901 ein neuer Dampfer, am 1. Wpril 1902
swei neue Dampfer eingeftellt, in die Jwifdenlinie am erjten Datum deren
3wei; jene mufiten minveftend 5000 Regiftertonsd, diefe 2400 Tons enthalten.
Jm Jntereffe des BVerfehrs hat die Gefellfdjaft ihren Fradit- und Shlepper-
dienft vervolfommnet.

Der 1bergang Siidafrifad in britijhen Befits hat die vordem bid in
bie Republifen gehenden Durd)frachten in ihrer Audbehnung big auf die
Hafenplise befdynitten.

Der bei der Dampfidiffjubfidien-Rommiffion fo fehr beflagte Mangel
einer Direften BLerbindung Cnglandd mit Ojtafrifa ift nun jum Sdaden
Ded deutfdjen lnternehmens gehoben, indem bdie Britifh Jndia Steamfhip
Company feit dem lepten Jahre (1902) direfte Fahrten von London nad)
Dftafrifa unterhalt.

Sn der Weftfahrt hat die englijde RKonfurrens die Fradtfise um
Weiden gebrad)t und damit dem durd) den Subventionsdvertrag in das Leben
gerufenen, jungen Unternehmen teilweife wieber genommen, was die vermehrte
Fradt ihm an Gewinn bradyte.

Die Woermannlinie dient dem Weftafrifaverfehr in dem angenommenen
Umfang weiter, erheblide Ver|diffung von Lebensmitteln aud den weftafri-
fanifdhen RKolonien nad) dem Kapland haben aud) hier volle Sdhiffdraumte
gegeben.

C. Rfien.

Bon dem Hauptgebiete Afiend war Britifd)-Indien in der giinjtigiten Lage.

Der Beridt ver Handelsfammer in Bremen fiiv 1203 leitet feine Notiz
iiber Jndien mit den utreffenden Worten ein:

,Die lepten anderthald Jabhre zeigen in intevefjanter Weife, wie ver-
haltnidmapig fdnell die Prodbuftionsfahigleit Jndiend wieberfehrt, jobald in
ber Hauptjache bdie periodijden Witterungdverhiltniffe giinftig {ind und
fonjt Handel und LVerfehr von gemwaltfamen Cinwirfungen verdhont bleibt.”



Seeverfefir und Reedevei. 129

Die Gefamtausfuhr indbijder Produfte im Jahre 1901/02 iiberftieg die
Des bisher giinjtigiten Jahred 1895/96 um 10 %0 und die ded Vorjahres
1900/01 um 16°%. Den gliidliden Naturverhiltnifjen affiftierte um Wohle
der indifden Wirtjdhaft die Sorgfamieit der Regierung. €3 wurben BVor-
fehrungen fiir die Criffnung und Kultur ded Landes getroffen; der Geld-
marft fonnte fid) leid)t halten, die Kurfe der jepigen Goldwihrung blieben
ftabil. Cin Buriidbleiben der Ausfuhr fand blof in Weizen ftatt, Der jum
Crfap ber gerdumten Lager im Lande gebraud)t wurde, in Hauten infolge
Der Redugierung ded Liehftandes durd) die lepten Diivren und in Thee, hier
im Hinbli¢ auf bdie vovaufgegangene [lberprodbuftion. Die Einfuhr fonnte
fid infolge Der gefteigerten Kauffraft um 70 fteigern.

Die deut{hen Sdiffe bradten vor allem Buder, LWolle in geringevem
Quantum al8 in den Borjahren; in Baummwolwaren, die iiber /s der
Gejamteinfuhr audmadien, vermag Deutfhland nod) immer nidht zu fon-
furrieren.

An dem Handel mit China, der in feinem Umfang gleid) nad) vem Cng-
landg fommt und vor bem Deutjdland3 fteht, find die neugefdaffenen
indo- dinefifden Linien lebhaft beteiligt.

Der LVerfehr ded Kontinentd mit China weift gegeniiber JIndien wenig
Lidhtpunite auf. BVor allem mad)t die Wieberentwidlung ded dyinefijden
Hanveld nur fehr langfame Fortjdritte, im Jahre 1902 fam dazu der enorme
Riidgang deg Silberpreifes (der merifanifde Dollar ging im Laufe de3
Sahres von 1,90 ME auf 1,60 ML zuriid); nadpem anfinglid) bdie
niebrigen Kuife ven Gejd)iftdgang belebten, wurden {dlieBlid) die Kaufleute
jeder fidjeren Grundlage der Berednung beraubt und damit dag Gejdyift
gelahmt. Darunter litt Srport wie Jmport.

Nur die Hauptitapelartifel, namentlid) Tee, Borjten und Strobgeflechte,
fonnten in groferer Menge zur Ausfubr, anderfeits Metallwaren gemehrt jur
Ginfuhr gelangen.

Japan  Batte im Jahre 1901 eine Jdywere Finansfrifis zu beftehen
infolge der durd) Lahmlegung der Ausfubr japanijder Indujtrieerseugnifje
nad) Ghina bewirften Jahlungsftodungen. Nur in Juder veranlafite die
am 1. Dftober 1901 jur Cinfiihrung gelangte japanifhe Konjumiteuer nody
bepeutende Lerfdjiffungen. Gegen Cnde des Jahres 1901 bradyten reidhe
Geiden= und Reigernten neue Beftellungen im Yusland. Jm Jahre 1902
litt die japanifdie Gejdyiftalage unter dem betrdadhtlihen Riidgang desd Silber
im Nadbarreihe, dod) wiedber wedt gute Seibe und Reizernte BVertrauen in
bie Bufunft. Juder wurbe infolge der ftdrferen LVerjdiffungen im Vorjahr

weniger begehrt, auflerdem haben die fubventionierten siterreidhifd)-ungarijdhen
Sdriften CVIIL. — Bertehragemerbe. 9
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Dftafienlinien wegen der ihnen durd) die Sdhiffahrtjubventionen ermdgliditen
billigen Fraditen der bdeutihen Cinfuhr von Juder Abirag getan. Die
japanifde Kohlenausfuhr dringt sunehmend bdie englifde Kohle aud Oftafien,
indem 2,9 Mill. Tond hievon erportiert wurben.
Rorea und Siam Batten infolge guter Crnten eine giinftige Gefdafts-
lage und einen erhihten Bedbarf an europdifdien Produften. Niedberlindifd)-
Qnbien wied iemlid) gleidhbleibende Tabals und Kaffeeausfuhr auf, litt aber
unter deren Preidriidgang, wasd den deutjhen Crport dorthin {dmdilerte.

Haupthandbelsartifel.
3n 1000 Tonnen
1900 1901 1902
Auzfuhr nad) Deutfdland.
Snbwn
.................. 95,1 114,5 138,5
?Rmbsf)uute, gefalfte und trodene . . . . . . 20,5 11,0 9,7
.................. 624 1193 1025
iﬁeia .................. 2103 | 1232 | 212
Gefam. « . . .. e 26,1 31 37,3
China:

B . i e e e 1,83 1,85 1,99
PBorfter . . . . . ... e .. 0,46 0,46 0,76
Rindahaute, gefalfte und trodene . . . . . . 0,67 2,03 1,38
©trofbdnber . . . . . ..o 0,51 0,64 0,69

Sapan:
Retdg . . . .. ..o 2,3 6,1 9,1
Rofhed Kupfer . . . . . ... L 2,37 3,16 2,49
Siam:
Reidg . . o o v o oo oo 13,0 49,3 42
Riederldndijdh-Jndien:
RKa g .................. 11,8 12,3 13
Robhe Tabafbltter . . . . . . . . . . .. 17,8 21 20,7
Ginfuhr von Deutfdland.
Britijh=-Jndien:
Sdymiedbbared Gifen, in Stiben, Radfranz- und
Pflugidareneifer . . . . . . . L. L. 8,93 52,1 36,6
Platten und Bledje ausd jdmiedbarem Cifen . 8,7 24 18,5
Japan:
% R 15,9 56 32,5
dymiedbared Cifen, in Stiben, Radfrang: und
Pflugihareneifen . . . . . . . ... L. 9,87 24,5 22,8

Unter diefen BVerhiltniffen war die Gefamtlage der bort titigen deutfdhen

Reederei feine fonbderlid) giinftige.
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Fiir  die Poftbampferlinien braditen bdie Riidtrandporte Ddeutfdjer
Truppen nod) lobhnende Reifen, aber die Fradytdampferlinie der Hamburg-
Umerifalinie und Ded Norbdeutihen LWoyd litt unter der allgemeinen Ge-
fdyaftalage.

Jn dem indo-dhinefijden Kiijtendienjte, befonders im Yangtiedienjte, den
nad) Anfauf von gwei Dampfern der Firma Ridmerd Reidmiihlen nunmehr die
Hamburg-Amerifalinie mit dem Nordbeutidhen Lloyd unterhdlt, driidte die
wadjfende Konfurren auf die Raten. Der Umijtand, daf die japanijden
Flupvampfer durd) Regierungsjubvention reilid) unterjtiist werben, bemwirfte
ein erheblies Sinlen der Fradten.

Die in den Vorjahren gejdjaffenen Kiiftenlinien wurden durd) Anlage
von Lagerhiufern, fo in Manila, wie durd) Befdaffung von Leidhtern und
Sdleppern ur Befdleunigung der Ladung, fo in Manila, Singapore,
Bangtol vervolfommnet.

Die einzigen Neufdaffungen desd Norddeutfhen LUoyds warven die Cin-=
legung einer fed)dwidentlidien BVerbinbung von Singapore mit Sybdney iiber
Reu Guinea ab 1. Januar 1902, eine Linie von Singapore nad) Ma-
caffar — Menado — Gorontalo und von Bangfof nad) Kohfidang, von feiten
der Hamburg-Amerifalinie die Route Hongfong—Wladimoftof und bdie mit
ber Firma Kunjt und Ulbers  betitigte Cinridtung einer Kiiftenlinie von
Honglong, Shanghai iiber Chemulpo nady Port Arthur und juviid iiber
Niutfdmwang nad) Canton.

Ruferdem ging bdie Pojtlinie nad) Kiautfhou von der Neederei
Diedridhfen und Jebfen in den Befip der Hamburg-Amerifalinie, welde
biefen Berfehr o geftaltete, dap fie zwifjden Shanghai und Tfingtau
regelmifige wodentlide Abfahrten veranftaltet und auperdem getvennt
davon einen fiinf- bi3 fed)stigigen Verfehr mit drei Dampfern jwijden
Ghanghai und Tongfu mit den Jwijdenhifen Tfingtau und Ehefoo
unterhdlt.

Die Mehrung der Lloyd-Kiiftendampfer von 39 auf 46 im Jahre 1901
mit 64717 Bruttotond hing wefentlid) mit der auerordentlichen Steigerung
be3 fiamefijdhen Handeld sufammen. Jn der Sdiffahrisitatiftif von Siam
fteht Deutfhland mit 80 %o weit an erfter Stelle, 30 regulire deutjche
Riiftenbampfer verbinden Bangfof mit den Hafenplisen bed Dftens. Die
Hanfalinie, welde vor allem nad) Jndien und Burmah verfradjtet, hat im
Jahre 1902 mit ben beiden grofen hanfeatifjdjen Linien ein Abfommen ge-
troffen, nad) weldjem diefe Gefelljhaften mit einer Anzahl von Erpeditionen
an diefem Berfehr teilnehmen. €3 werden nun monatlide Fahrten von

Galcutta nad) Hamburg ausdgefiihrt.
9*
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Die oben bereitd ermihnte Fradtlinie New Porf—JIndien wird jur
Beit nod) von der Hanfagefeljdaft allein beforgt.

AuBerdem fdloflen die beiden grofen Bhanfeatifdjen NReebereien mit
den intereffierten britijdjen Reedbern, ferner mit den Hollindifden Gefell-
fdaften und der deutjhen Auftrallinie fiir den Sumatradienft, mit Dder
englifden Bibby Linie fiir den Pafjagedienft nad) Birma und mit der deutfden
Hanfalinie fiir den riidfehrenden oftindifden Dienft RKavtellvertrdge!.

Die Singapore Konferens, welde nod) in voller Wirffamteit ift, ver-
modyte natiitlid) nidyt, dag Weidjen der Fradjtfdse zu verhinvern, zumal bdie
reguldren an der Konfereny beteiligten Linien fid) mehrten, die Warenmengen
teilweife juriidgingen, anbderfeitd aber wohl die Tramps von ifhr aud dem
Mitbewerd groflenteild ausdgefdjaltet wurben, gleided aber hinfihtlih der
Cegeljdyiffe nidht unternommen wurde.

Immerhin  {ind die Tarifferablepungen in Ddiefer Route gegeniiber
anderen Gebieten von geringerem Umfange.

1900 | 1901 | 1902
sh i sh sh
Gaigon— Kontinent. . . . . ..o L. 26/3 i 21/3 21/3
Rangoon—Kontinent . . . . . ... L. 28/9 | 226 | 2206
Calcutta=piced portd . . . . . . . . . . . .. 22/6 | 196 i 20
Galcutta—Bereinigte Staaten von Norbamervita . | § 5% | § 4% 1 § 42
Kohlenfrachten. |
Gardiff—Colombo . . . . . . . .. .. ... 188 | 14 9
Garbiff—Bombay . . . . . . ... .. ... 18 | 12 9
Seglerfraditen 1900 1901 1902
cts. | cts. cts.
Pew Yorf—Pongfong. . . . . . ... L L L. 26 22 16
Rew Yorf—Shanghat . . . . . ... L. L. 28 231/2 18
Pew Yorf—Japan . . . . ... oL 26 22 16

Qevantehanbdel.

3n ber Levante beftanben in den lesten beiden Jahren gute Getreide-,
RKorinthen= und Baummwolle-Crnten.

1 Bergl. Reinhold Dieldjerd ,Der amerifanijde Sdiffahriztruft’ in Sdhmollerd
Jahrbud). 27. Jahrgang, II. Heft, Leipzig 1903.
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Siqupten l 1900 | 1901 1902
t | t t
Musfubr von Baummwolle, . . . . . . | 95212 | 24106 | 30361

Dr. J. Svauf’ SLevantebud) verzeidhnet eine Cinfubrfteigerung nad
Hamburg von 1900 auf 1901 von 680000 auf 848000 Tonnen, bder
eine Ausfubriteigerung von 54 000 auf 75000 jur Seite jteht.

Die Cniwidlung bdiefed Handeld ift vor allem der RLevantelinie u
danfen, die nift nur durd) Cinjtellung neuer Sdjiffe und Mehrung der
Heifen (1900: 81, 1901: 95, 1902 [big 1. Sept.] 100) ber Bervoll-
fommnung be3 Hanbdelgverfehrd bdiente, fondern die aud) im Jahre 1900
©yrien, dag vordem o gqut wie gar nid)t an dem Hanbdel beteiligt war, in
den Kreid ihrer Fahrten einbesog.

Hamburg

Jabr Ginfuhr von Syrien Ausfuhr nad) Syrien
Fonnen . Wert in 1000 M. Tonnen \ Wert in 1000 Wit.

1899 1716 : 3348 470 235
1676

|
1900 3046 | 1569 1721 | 1036
1901 5993 948 2539 |

Die Levantelinie erfuhr eine gany bebeutfame Forberung dadurd), dap
die Deutfden Cifenbahnvermaltungen ihr Tarifverhiltnis (Durdfradyten)
mit ihr im Jahre 1901 verldngerten und dabei im Hinblid auf Ddas
CGteigen Der Betriebsfoften eine Crhohung der Fradtanteile fongedierten.

Gin anbever Fortfdhritt der Ddeutfdjen Teedereitdtigleit in der Levante
ift Deven LVerbindung mit Nordamerifa.

Die Peft mit ihren Quarantinemapregeln, die in fo rigorofer Weife
durdygefithrt werben, Dbelajten den Handel jdywer; fo exlitt die Levantelinie
im Jahre 1902 durd) die Quarantine eine Gefamteinbufe von 243 Tagen,
was der Dauer von 3 Rundreifen gleidhfommt. Deshald tagten die Ber-
treter ber bebeutenditen Levantelinien im Deember 1902 gemeinjam in Wien
und Dbefdhloffen, bei Den NRegierungen, die fid) der Konvention von Venedig
vom Jahre 1897 nidht anfdlofen, wie Tiivfei, Bulgarien, Agypten, vor-
ftellig 3u werben.



134 R. Sdadyner.

Wie in Amerifa nad) dem La Plata, fo wendete jid) in der Levante
befonderd nad) den Hifen desd Sdmwaren Vieered dasd iiberfliiffige Angebot
von Tonnage und driidte jtarf auf die Getreidefradhten.

Aber aud) die Fradyten fiir die iibrigen Giiter mwurden durd) biefe
Baiffe in Mitleivenfdaft gesogen und befonders in bder Frudtfahrt von
®riegenland madyte fid) die Konfurven; empfindlid) fiihlbar.

Fraditenbeifpiele im Levantehandel.

1900 1901 1902
sh sh ‘ sh
Gulina—Lonbon (Hull, Antwerpen, Rotterbam) . 116 | 109 | 86
Obeffa—LQombon . . . . . ... ... L., et ' 962 | 83
Ricolajeff—Lombon . . . . . . ..o 103 10 I8
Koflenfradhten. 1
Carbiff—Malta . . . . . . . . oL 3 41 |+ 43

D. Ruffralien.

Die ftarfe Diirre, welde feit Jahren die landwirtidaftlide Entwidlung
der Hauptftaaten ded Bundbed — Common wealth — beeinflufite, lief im
Sahre 1901 nad), fo daf ein fehr guter Wollertrag eintrat, wasd eine Ber-
doppelung be3 Hamburger Sdiffverfehrs mit Aujtralien veranlafte; bereits
bad Jahr 1902 bradyte auf dad neue eine Berfdlimmerung. Wieder trat
eine Diirve von nod) nie vorgefornmener Dauer ein: Fleifd), Brot und
Futtergetreide, mwad in normalen Jahren in der Ausdfuhr obenan ftand,
mufpte im Jahre 1902 aud Neufeeland, Nord- und Siibamerifa eingefiifrt
werden. Der Sdhafbeftand nahm allein in Queensland und Neu Siid Wales
unter den ungiinftigen flimatijhen Verhaltniffen im Jahre 1902 um
12 Millionen Stiid ab; bdie Gefriermerfe waven augd Mangel an Fleifd)
wibhrend Ded vierten Teiled ded Jahres gefd)loffen und die grofien Biidhfen-
fleifdhfabrifen auf dem auftralifhen Kontinent ftehen gang ftill. Unter diefen
Berhaltniffen [litt natiiclid) auc) die Kauffraft ved Lanbes; died wird durd)
ben RNiidgang ded Ausfuhrwerted beftitigt. Deutfdhland fJandte im Jahre
1901 fiir 52,2, im Jahre 1902 nur fiir 45,5 Millionen ME. Waren nad
Britifd) Auftralien. Der eingige Lidhtblid war die ftarfe Steigerung desd
Preifed der 1902 zwar quantitativ geringen LWollernte.

1 Hodhfter Stand Cnde September 18 sh per Tonne, nicderjter 8 sh; Degember
10 sh per Tonue.
2 Hodyfter Stand 12 sh, nieberfter 7 sh per Tonne.



@eevertehr und Reeberei. 1385

Britijd)-Auftralien 1900 1901 1902

Ginfuhr von Deutfdhland:
Bement . . . . . . ... ... 371765 | 43 663 33 874
Cifendraht. . . . . . . . . . ... 11494 26 798 17572

Klaviere. . . . . . . . . . ... 2583 ! 2601 2004

Audfuhr nad) Deutidland:
Sdyafwolle, roh, mit dem Sdweif oder

nur auf dem Kodrper gewafden. . . 40 515 39714 49 425
Weigen . . . . . . . o ... 3160 42749 16 430

Die deutjd=auftralifde Dampfidhiffs-Gefelljdhaft dehnte da3 feit Jahren
beftehende freundidjaftlide Verhiltnid mit der Hamburger Seglergruppe aud)
auf Brigbane anldflid) der 1901 auf mehrere Jahre erfolgten Crneuerung
ihrer Bertrige mit derfelben aus.

Die Reidhspoftbampferlinie nad) Auftralien wurde im Herbfte 1901 von
einer viermbdjentlidhen in eine dreimddjentliche umgewanbdelt, im Jahre 1902
aber in Der verfehrdarmen Heit vom Februar big September wiederum auf
einen vierwidentliden Dienjt befdjrinit. Die Singapore Konferens fonnte
aud) bhier den durd) die Verhdltniffe gegebenen Ratenriidgang nid)t ver=
hindern. Bezeidhnend fiir deven Titigleit ift indeflen, dap weder hier, nod
in Ufien iiber dag Auftreten von Tramp3labeangebot in dem Gefdhifts-
beridjte ber Dbeteiligten Unternehmungen fid) RKlage findet, e3 gelang der
RKonfereny, aud) in Ddiefer fritifden Zeit Den Verfehr an ihre rveguldren
Routen zu feffeln.

1900 | 1901 | 1902
sh sh sh
fKohlenfradten:
Cardbiff—Bombay. . . . . . . . 18 12 9
Seglerfradten:
Hamburg—Sidoney—Melbourne . 23/9 20 13
Nujtralien—Weftfiifte Amerifas . — 20—25 10

E. Guropdifdhe Fabrf.

Wihrend Jmport und Crport mit den iiberfeeifhen Lindern zu einem
weit iiberwiegenden Teile deutjde Sdiffsraumten fiillt, ift in dem Berfehr
mit den fontinentalen Reidjen, fo weit fie ihre Giiter auf dem Meere uns
sufithren, Der Unteil der fremden Flagge ein weit iibevmiegender. Geben
die Tonnengahlen der iiberfeeifen Haupthandeldartifel Ridfdliiffe auf die



136 R. Sdjadner.

Gejddftslage und Rentabilitdt der deutfdhen Unternehmungen, fo bevedjtigen
die Bablen im europdifden Berfehre nidt su derfelben Folgerung.

Die Ctatiftif iiber die Nationalitdt der Flagge geben unsd fiir den
Anteil Dder eingelnen Flaggen Anbaltdpunite; bdie britijde, dinifde,
fdwedifdie und normwegijde Cinfubr bedient {id) vorwiegend eigener Sdiffe;
nur die britije und norwegifde Flagge fommt in der iiberfeeijhen Sufubr
in Betradyt.

1900 in deutfden Hafen angefommene Sdhiffe.

ERatwnahtat E Babl R.-T. Aus | Bapl : R.-T.
|

ruffife . . . . [ 601 ! 235 656 Rufland . . . . y‘ 1684 " 805 294
fhwedifde . . . | 4496 | 984335 Schweden . . . | 6500 ' 1305363
norwegifde . . . | 1321 i 667432 Jorwegen . . . | 842 | 216654
binifge . . . . | 5059 927 942 Dinemarf . . . | 5553 , 756950
britifge . . . . | 4842 3847 546 Grofibritannien . | 8503 | 473402
niederldndifde . | 1834 1 267 761 Rieberlande. . . | 1312 E 278 416

Bon den deutfhen Grofaltienunternehmungen ijt e3 allein die
Bremenfer Gefellfdhaft Argo, bdie dem englijden Verfehr in griferem Um-
fange bient. Wer in Hafenpliben weilte, fennt die hagliden englifden
Kohlendampfer, die faft ausfdlieplid) den JImport englifder Kohle beforgen.
Bon den Norbfeereedereien befafiten fid) nur die Gefelljdhaften Neptun und
Argo in bedeutendem Grade mit dem ruffifden Hanbel.

Der Verfehr mit Cngland mwurbe in der Cinfuhr nad) Deutfdland
burd) die wirtfdaftliden Berhiltniffe Deutfdlands fehr wefentlid) beriihrt.

Die Hauptartifel, wie Roheifen, Baummwollgarne, Wollgarne, gingen in
ihrer Ausfuhr nad) Deutfd)land gegen dag Jahr 1900 erheblid) guriid; audy
Koble wurbe in bedeutend geringerer Menge erportiert.

Ausfuhr Grofbritanniensd nad Deutfdlanbd.

1901 1902

1900 \
t | t t
Steinfohlen . . . . . . . ... .. 6033316 | 5205664 | 5192147
Robeifen . . . . .. ... L. 670191 | 243316 | 116 245
Brudjeifen und Cifenabfdlle . . . . . 9064 | 2489 524
Baumwollgarne, aud) Bigognegarne. . 16696 | 13780 | 15 036
Wollgarne . . « o o v o o o o v . . 90 758 | 17323 | 19431

Der Gefamiwert der englifdhen Cinfubr betrug im  Jahre 1902
611 Millionen ME. gegen 658 Millionen ME. im Vorjahr. Demgegeniiber
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ift eine LWertjteigerung der deutfden Ausfuhr von 916 auf 966 Millionen
eingetreten,

In grofem Umfange wurden aud) nad) dem britijhen Reiche die iiber-
fdhiifjigen Produfte der Cifeninduftrie abgefdjoben.

1900 1901 1902

Fonuen Fonnen Tonnen

Quppeneifen, Rohjdyienen und JIngots . 263 112279 362917

G- und Winfeleifen . . . . . . . . 47016 114 343 121 659

Gifendrabt. . . . . .. ... L. 43109 56 166 64 245
Sdymiedbared Cijen in Stiben, Rad-

frang- und Pflugidareneifen . . . . 6 007 42845 55 100

Gifenbahnidyienen. . . . . . . . .. 23 994 28475 54 826
Platten und Blede aud jdmiedbarem

Cifen, tohe . . . . . .. .. .. 2334 | 22 786 41 751

Robeifen. . . . . . ... L. 3273 | 28931 | 39 954

|

Der Crport von Buder wuds trop der Cinfiilhrung de3 englifden
Buderzoll3.

1900 ; 1901 1902
Tonnen | Tonnen Tonuen
Buder. . . . e 513 609 1 690 759 712 742

Bu einer groBen Bebeutung {dwang jid) die Ausfuhr deutfden Hafers
empor; befonderd da3 Ditfeegebiet entfandie grofie Mengen ihrer trefilidjen
Haferernte nad) Gropbritannien.

Ausfuhr von Hafer:
1900: 26489 t 1901: 71725 t 1902: 72101 t

Den gropten Sdiffoerfehr mit deuthen Hifen unterbielt nad) Cng-
land Sdyweven; die Cinfubhr von dort [itt im Jahre 1901 befonders fdmwer
unter der guriidgehenven Bautdtigleit in Deutjhland ; Nuh= und Bauholj
ift ja ein Haupthandeldartifel jened Landes. Die Jufuhr von Cifenerzen
mufte unter den Berhiltniffen der deutfden Cifenindujtrie erheblide Cin-
bufe erleiden.

1900 1901 ‘ 1902
Founen Tonuen Tonnen
Gifemerge. . . . . . ... L oL 1437555 1477124 1144 006
RNub- und Vauholz gejigt, Kantholzer
und andere Sdge- und Sdynittivaren 477 326 380 703 ; 439 678



138 R. Sdjadner.

Aud) in Shweden war eine jtarfe wirtfdaftlide Depreffion eingetreten,
bie eingejdjrinfte indujtrielle Titigleit und die geringe Lebenshaltung der
Pinderbemittelten beeinflupten verfdjiedene deutfdhe Crportartifel; die deutjdye
Ausfuhr nad) Sdweden betrug an Wert im Jahre 1900 138,83 Phll. ME.,
im Jahre 1901 111,4 und 1902 119,2 Millionen Mf., eine Minberung,
die nur in unbedeutendem Prozentfah auf der Verringerung de3 Wertes der
Grportartifel berubt.

1900 1901 1902
Tonnen Tonnen | Tonnmen
Kalifalpeter . . . . . . ... 3145 2927 248

Gbenfo ging Deutfd)land3 Ausfuhr nad) dem anberen ffandinavifden
Reide Normwegen von 70,6 auf 65 und 61,4 Millionen uriid. Die Holz-
einfuhr von Ddort erlitt nur im Jahre 1901 einen Riidgang, um bereitd
im nddften \saf)re wieder itber da3 %af)r 1900 3u mad)fen

| 1900 1901 | 1902
Tonnen Fonnen  : Tonnen
|
Bau: und Jubholy gejdgt, Kanthdlzer 1
und anbere Sdge: und Sdnittwaren 42 751 39 246 | 43 447

Dinemarf verforgt Deutjdhland nad) wie vor mit grofien Mengen
frijgen Fleijhed und Fifdhe und erginst den deutfhen Biehbejtand durd)
grofie Mengen Jungoieh; die Pferbesufuhr ded Jahred 1902 iibertrifft die
ber beiben Borjahre.

1900 1901 | 1902

Tounen Tonnen | Zounen
| |

vijdped Fleifp. . . . . . ... 7883 | 6587 | 6168
vifde Fifge . . . . . Lo 3691 10260 13604
Stiid Stid Stid
Rindoteh. . . . . . . . ... 3849 3089 1874
Sungmef) 613 22 Jabren . . . . . . 19514 20 499 23 161
fihe . ... 16 759 14 924 17404
Pferbe . . . . . . . ..o 20 963 17396 21703

Der Sdyifffradytenverfehr mit Rupland litt unter den bort beftehenden
finangiellen Sdywierigleiten. Der Umfap in vielen Artifeln, namentlid) in
Mafdyinen, Mafjdjinenteilen und Cifenmwarven ging ftarf surii€. Cinen be-
{dvinften Ausdgleid) boten eingelnen Hifen lediglid) die grofen Ausfuhren
von Ctafifurter Salgen, welde vornehmlid) von Liibed nad) Riga verlaben
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wurben. Der Jmport von Rufiland Datte, abgefehen von bden fibirijdhen
Maffenartifeln, ebenfalls wenig giinftige Konjunfturen; die Holzeinfuhr war
befdrinft und Getreidesufubren blieben teilweife ganz ausd. €8 lag das,
abgefehen von bem Umitande, daf die fiir Rufland giiltigen Reerpeditions-
tarife Dem nad) den Ddeutfden Dftfeehifen gehenden Getreide feitend bder
fol. preupifjden Cifenbahnvermaltung vorenthalten werben, vorzugdmweife
baran, Dafi der Niedergang in den Seefradjten fid) auf der langen Reife
von Obefla nad) den wefteuropiifden Cinfuhrhifen natiitlid) in grogeren
Biffern ausbriidfte, nad) denen die Cijenbahnfradten von den ruffifden
Broduftiondgebieten um o viel Hhoher ald nad) Obvefja find, dap die Cr-
fparnid an Seefrad)t, bdie bei dem Werfand iiber die Deutfhen Oitfeehifen
eintritt, die hohere Cifenbabhnfradt nidht auszugleiden vermag?l.

Bon den anberen Kontinentlindern verdienen nod) zwei fpezielle JImport-
aftionen Crmwdhnung: e3 find dad3 Ddie {panifden Crjtransporte, die auf
befonderen von Dder Hamburg- Amerifa- Linie gefdaffenen Sdiffen nad)
Hamburg gingen und die Friihtetrandporte, welde von feiten der Dampf-
{diffgefellfchaft Argo zur Herbeifhaffung von DObjt ausd dven Mittelmeer-
[andern bewerfjtelligt werben; durd) die Griindung bder Bremenfer Frudyt-
handelgefelljhaft wurden Der neuen RLinie mit Objt gefiillte Raumten ge-
fdhajfen und ein neuer, fehr erfprieplider Trandport der deutfdhen FReeberei
gemwonnen.

1900 . 1901 1902

Tonnen Tonnen Tonnen
Spanien.
CSdwefelfied . . . . . . .. .. L. 333 256 336 884 349 000
Gifen . . . . ... 1848 528 2136 557 1918 003
Apfelfinen, Citronen. . . . . . . . . 15 549 20 866 38 455
Ananas, Melonen, unveife Niiffe . . . 377 488 564
Portugal.
Ananasd, Melonen, unreife Niiffe . . . 996 1036 931

Die Raten in der Dijtfee litten unter dem grogen Ausfall bder
fdmwedifden Cr- und Jmporte; su Dder anbaltenden Berfdhlechterung desd
Fradtenmarftes trat dann im Jahre 1902 nod) eine fehr furze Dauer der
Sdjiffahrtdperiode wegen ded friihseitig eingetretenen Froftes.

Die felbftverftandlide Folge diefer mipliden Berhiliniffe war, daf in
dem Riiftenverfehr bder Oftfee fomwohl mwie der Norbfee der grimmige Feind

1 Bergleidie Tangiger Jahrezbericht fiix dad Jahr 1901.
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der Segelfdiffahrt, die fehr ofonomijd) arbeitende Dampfidleppidiffabrt,
weitere bebeutende Fortidritte maden muite.

Trop der ungiinjtigen Situation von Fradtenmenge und Fradtenraten
vermodjte Riibed giinftige Nefultate su erzielen. Der Clb-Travefanal bhatte
ber alten faft verddeten Hanfaftadt neued Leben eingehaudt.

Ton, Gipsjtein, Salz und Kainit wurben aud dem Binnenlande
herbeigefdafft und, da diefe Berladungen auf den Segelverfehr angemwiefen
find, der Bebarf an entfpredjenden fleinen Seglern aber nidht gededt werden
fonnte, fo wurben im Jahre 1901 Hhohe Seglerfrachten erzielt.

Der Liibeder Handelsfammerberidht fiir 1901 fithrt aus: ,Der Gefdhdfts-
gang forohl der regelmdBigen Dampferlinien wie bder Segeljdyiffahrt war
nidt eigentlid) unbefriedigend, weil fiiv die verminberten Holszufuhren ein
aefteigerter Getreideimport, fiir den Mangel an Mafdjinen, groben Eifen-
waven und dhnliden Artifeln von elbabwdrts bejogene Salze, Gips und
andere Mafjenmwaven wenigftend einigermagen Crfah boten.

Jm Jabre 1901 wurden groge Fortjdritte im Ausdbau bver Hafen-
anlagen betdtigt. Raftenfdiittwagen zur Neuordnung und Vermwiegung von
feewvdrtd einfommenden und elbwdrtd mweiter ju verladenben Getreiden
wurden befdafft und Ddadurd) erheblide Criparniffe an Beit und Arbeits-
lohn bewirft. -Die giinftige Folge hievon zeigte ein betrad)tlid) gefteigerter
Getreiveumjdhlagdverfehr.  Litbed Batte feinen Handel aud) durd) An-
{daffung eined Cisbrederdampferd geforbert. Wibhrend der Winterverfehr
von Hamburg nad) Siidfinnland unregelmifig und felten war, von Stettin
aud gang eingeftellt wurde, gejtaltete fid) derfelbe von Kiibed auferordent-
lid) lebhaft.

In der gehdauften Plenge von flagenden Beridhten der Oijtfeehifen
leudjtet wiederum giinftig der Liibeds fiir vad Jahr 1902 vor: ,Neben der
nod) anbdauernven allgemeinen Ungunft der Jeiten Hhat vornehmlid) ber
Mangel an Getreidezufubren von Rufland und Ditpreugen die Ergebnifje
de3 Seefd)iffahridverfehrs beeintradytigt. Jmmerhin ift nidt su verfennen,
Daff ber Betrieb bder regelmdipigen Dampferlinien, wie der Segel{diffabrt,
nad) manden Ridtungen hin befriedigended Refultat gegeitigt hat. Der
Speditiongverfehr mit Didnemarf, Sdhweben und Finnland hat fi) lebhafter
al3 im Borjahre qeftaltet, wdihrend allerdingd ver Stiidgutdverfehr nad
Rupland infolge der Krifis, bie die ruffijhe JIndujirie in befonders hohem
Mape betvoffen bat, fid) in befdjeidenen Grenzen bewegt. Cinen beadytens-
werten Gewinn der Seefdyiffahrt bilbeten die abermald vermebhrien Jufuhren
von mittel- und oberelbifhen Mafjengiitern al3 Salze, Kainit, Gips und
dergleidjen.”
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Die Tonnage der Liibeder Seereederei wurde in jedem bder beiden lehten
Sabre unter der Gunft der Berhiltniffe nabhesu verdoppelt.

1900 8850 Br-R.-T.
1901 17176 :
1902 34005 :

Befonderds Ctettin  fithlt a3 Vorwartdjdreiten Liibeds empfindlid).
Der Handelgfammerberidit fiir Dad Jahr 1901 flagt iiber Dasd Mifverhilinis,
in ba3 Stettin ju Hamburg und Liibed fam. Die Sduld dafiir wird ber
preupifdgen Cifenbahntarifpolitif gegeben , die den bebeutenden Kiiftenverfehr
Stetting nad) den anbderen Dijtfee- und Nordfeehdfen leitet, und ber un-
ertrigliden Hiohe der Sdiffahriabgaben. Ein Beifpiel findet fih in dem
Stettiner Beridyt fiir 1901 angegeben, wonad) ein Dampfer von 2081 kbm
Bermefjung nad) der neuen Hafengebiihrenordnung vom 1. Wpril 1901
7590 ME. su zablen Dat, gegeniiber 4680 IME. vor jenem Datum und gegen-
itber einer Hafengebithr von 1498 ME. in Hamburg, fonad) alfo in Stettin
um 6092 ML mehr ald in dem Hanfahafen. €3 ergibt fid) hieraus, daf
cine Konfurreny mit Hamburg in gleidher Fahrt audgefdhloffen und Stetting
Reeberei in duperft ungiinjtiger Situation fid) befindet.

Qiibed zeigt, wie verfehr3politijhe Mapnahmen, wie Cridliepung des
PBinnenlanded durd) Kanile, Vervollfommnung der Hafeneinridhtungen die
Sdirfe ungiinftiger Konjunfturverhdltnifje u mildern vermigen. €8 fteht
aud) ohne Bweifel, Ddaf ein audgedehnted Ney von Kandlen dem deutfdien
Sdiffverfehr wefentlide Fortfdritte bringt, indbem bder billigere Erport
Deutjdher Produfte diefe im Auslande fonfurrenfihiger macht.

Sm europdifjden Berfehr hat die Baiffe in den Raten jofort um fid) ge-
griffen ; bereitd im Jahre 1901 jdjreibt der Handelsfammerbericht von Bremen,
nadjpem er Ddie Ratenjtabilitdt nad) Siidbamerifa, Wuftralien und Afien
betont: ,Die regelmdpigen Linien in europdifjder Fahrt haben faft durdymweg
unter dem allgemeinen Riidgang fehr gelitten, befonders im Berfehr nad)
und von der Oftfee waren die Fradten auperordentlid) gedriidt.” Scon
im Jabhre 1901 mwurbe ein Stand erreid)t, der faft feiner weiteren Senfung
mehr fahig fdien. Die Fradtraten nad) England fanfen jtarf: Nad
Hamburg gingen Kohlenfradyten auf die Hilfte uviid auf 3 big 32 ML, pro
Tonne in ben Jahren 1901 und 1902. Bei diefen Raten fonnten nur die
neuen modernen englifden Kohlendampfer nod) mit Gewinn fahren. Kohlen-
fradjten von Newcajtle nad) Kiel geigten einen Riidgang von 15 sh 6 d
613 8 sh 6 d im Jahre 1900, auf 4sh 3d — 4 sh 9 d im Jahre 1901,

Der Beridit der Vorfteher der Kaufmannjdjaft iiber Stettind Handel
im Jahre 1901 fonftatiert folgendbe Fradjtenriidginge:
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1900 ‘ 1901

gogle?: %?ggr—@[)tettin@t.t. . 3—6 } 5—2

oheifen: ibblegbro—Stettin . . ) . 76—5 5—
Getreide: Petergburg—Stettin., . . } per 1000 kg in Sh{ 83—6 5—4
®etreibe: Riga—OStettin . . . . . 6—5 5—3

Gdywellen: Riga—Stettin per Stitd in P{. . . . . . . . 60 40
Dielen: Memel—Rotterdam per Sto. in Fl.. . . . . . 16—14 | 13—12
Getreide: New Yorf—Stettin per Luarter in sh . . . . 4/6 2—1/6
Bretter:  Sotfa—Antwerpen per Std. in Fr.. . . . . . 50—40 | 40—30

Dangig seigt gegeniiber 1900 folgende Ratenminderungen.

Snosh/d

Sahr }——

L Quartal 1L Duurt.f[ll.ﬁuart.

IV.Luartal

Dampferfradt.

it bie Tonne Buder nad
Qonbdon al3 Teillabung und

in gangen Ladungen. . . . | 1900 | 5/9—7
1901 7—6/3
1902 6—5

Fiix Steinfohlen von KoYlen-
Hafen der Oftfitfte Cnglands
und Sdpottlandsd nad)y Neu-
fahrwaffer filx bdie englijcje

Fomme . . .. oe ... 1900 | 6/9—5/6
1901 | 3/6—4/6
1902 | 4—4/3
Fiir bad Load Gifenbahujdywellen
nad) Oftende und Gent. . . | 1900 86
1901 9—8/6
1902 | 7/9—8

Gegelfradyt.

e bad Loabd (50 Kubiffup engl.)
fantiged Fidytenholz nad) Kokh-
lenfafen dex Oftfiifte Englands | 1900 | 9/6—8/9

1901 | 8/6—1/6

1902 | 7/6—17

7—8
6/9—6
5—5/3 |

6—8
4/6—4
4

9/6—11
9
7/9—8

7/9—11
716

6/6

8—11
6
5/3—5/6

6/6—9
4/3—4/9
4/3—4/9

12—13
9—8/6
7/9—8

11/6
6/3
7

117
6—5/9
5/6—5/41/2

719—3/6
4/9—4/11/2
4/6—4

13/6—10
8/6—8/3
8—8/6

10
6'3

Bon Petersburg nad) London wurbe fiiv den Quarter Weizen 1900:
2 sh 6 d, 1901: 1 sh 4 d — 1sh, 1902: 1sh4d — 7Yz d bejahlt.
Der Dangiger Berid)t nennt diefe Naten Refordsiffern in der Tiefe der
Raten, im Gegenfap zu den Fradten im Jahre 1900, den Refordziffern

in ber Hihe der bedungenen Fradytraten®.

1 flber ben Ridgang der Ceefrachtiibe in bden lebten Sahrzehuten fiehe
B. Sombart, Die deutidhe Voltdwirtid)aft im neungehnten Jahrhundert, Berlin 1903,

Anlage 27.
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4. Der Perjonenverfehr.

MWas dem Fradytenverfehr abtraglid) war, begiinjtigte die Paffage:
namlid) die ungiinftigen Berhdltnifle der meiften Staaten auf dem europdifden
Kontinente.

Dritben in Wmerifa fteht die Sonne der giinjtigen Konjunftur nod
immer am wirtjdaftliden Horizonte und zieht viel Audwanderer heran, die
in Deutjhland, Rupland, Ofterveid)-Ungarn befonders durd) den Riidgang
von Bergbau und Jnduftrie brotlos geworden mwaren.

St Deutfhland war dem Jahr 1900 mit 40 Audwanbderern auf
100000 Ginwohner dad nod) Dbeffere Jahr 1901 mit 39 Auswanderern
gefolgt, 1902 aber waven es deven Dereitd 56. 22073 Deutide verliepen
1901, 32098 1902 bdie beutjhe Heimat.

Die Berufgarten, denen fie angehoren, geigen, wo Arbeitslofigleit und
Brotlofigleit am {tdrfjten aufgetreten waren.

Die Land- und Forftwirtjdaft ftellte wieber das grofte Kontingent,
die preufifden Provingen im Often die grofte Audwanberungssiffer. Wuf
Pofen famen 1901 126, 1902 207 Auswanderer auf 100000 Cinwohner.

Die Griinde fiir die ftarfe Sunahme ded landwirtfdaftliden Elementes
liegen vor allem in bem Buriidfehren vieler in der giinftigen Konjuntftur in
ber Gtadt Titigen und dem damit jufammenhingenden vielfad) iiber den
Bebarf gehenden Wrbeitangebot am Lande, anberfeitd in der Minberung
an Arbeitdgelegenheit fiir deutfd)e Lanbarbeiter und bem Lofhndrud, die
burd) bad Cinmwandern der nadbarftaatliden Landarbeiter in die Hftlichen
Gegenden Deutfdhlandd bewirft wurben.

Der Juwad)3 in der Induftrie und im Bauwefen, im Berg- und Hiitten-
wefen, im Hanbdel3- und Verfiderungdgemwerbe fteht in direftem Sufammenhang
mit den Cntlafjungen, die in diefen Berufen durd) den Riidgang der Kon-
junftur erfolgen muften.

Hunahme
gegen
1901 1902 bas Borjahr
in Progent
1. Jnbuftrie (Gewerbewefen), aud) Bau-
wefen . . ... ... ... 5980 93 55 56
2. Bergbau, aud) Hiitten- und Salinen: .
wefen . . ... .. ... .. 375 1367 265
Gruppe 1 und 2 zufammen . . 6355 10 722 69
3. Hanbdel3gemwerbe, aud) Berfiderungs-
gewerbe . . . . . . ... ... 2367 1878 21
Gruppe 1, 2 und 3 zufanumen . 8 722 12 600 44
4, RLand- und Forftwirtfdaft . . . . 7538 11849 57
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Die Bunahme bder in Lohnarvbeit wedyfelnder Art Tatigen von 422
auf 472 jeigt eine geringeve Befdydftigung der ungelernten Arbeiter, die der
hauslidhen Dienjtboten von 2216 auf 2417 die Cinwirfung der wirtjdaft-
liden Qage auf pa3 Halten von jolden, die Junabhme in der Rubrif freier
Berufe von 422 auf 472 die Cntlafjung afademifd) Gebildeter aus den
Fabrifen und bdie Unmiglidhfeit der von den Hodhjdyulen Abgehenden, im
Inland untersufommen.

Die iiber deutfde Hifen gehenden Wuslinder ftiegen im Jahre 1901
auf 166626, D. i. nur um 6500 gegen da3 Borjahr, im Jahre 1902 um
54 806 Kopfe auf 221432,

Unter Den fremden Nationalititen vagten wieder die Ruffen, Ofter-
reidger und Ungarn hervor. Die Hochftsiffer nad) diefen und fiir ihr fleines
Qand gang bebeutende Sahlen wiefen die Ruminen auf.

Jahr llber deutide Difen beforberte

Ruffen ' Ofterreidjer I Ungarn I Rumdnen
1901 57164 51911 55153 ; 1530
1902 73124 74775 | 69 335 | 1982

Sn Ofterreid) war die notleidendite Jnduftrie die Mafdjinen- Lofomotiv-
und Waggoninduftrie; Ungewifheit in der Lofung der Verftaatlidjungsfrage der
Bahnen gab hiesu vielen Anlaf, indem mit Auftrdgen Furiidgehalten wurbe
und feine neuen Jnveftitionen vorgenommen wurden. Die Arbeitzentlaffungen
werden auf iiber 20000 in diefen JInduftrien allein tagirt. Cine Konfequens
per ungiinftigen Gefd)dftslage diefer Fabrifen war der verringerte Abfap an
Rohle und bohmifder Braunfohle, in Bergwerfen und Berfehrawefen alfo
aud) bebeutenve Arbeiterentlajjungen. Gleid) ungiinjtig war die induftrielle
Situation Ungarnd. Aud) Rupland befindet fidh nod) in fd)arfer induftrieller
Riidfd)lagsperiode, auferdem hat die Ruffifizierung Finnlands, und hier, wie
in Rumdnien die BVehandlung der Juben, die Steigerung der Auswanderung
Derbeigefiihrt.

Der eingige Lidtpuntt in der diterveidhifdhen und ungarijen Wirt{dhafts-
lage mwar der felten giinjtige Ernteertrag, der wenigftend den Landarbeitern
Berdienft gab.

Das Hauptziel diefer Lanbesflud)t warven von den iiberfeeijden Linbern
wieder die BVereinigten Staaten von Amerifa; der Jahrgang 1902 iiberbot
nody feine fiinf fonjunfturell trefflichen Borlaufer.

In Britifd)-Nordamerifa beftand infolge der bebeutfamen induftviellen
Griindungen eine rege Nadyfrage nad) Arbeitsfriften, die qut entlohnt wurden.



Ceeverfehr undb Reedevei. 145

Argentinien iibte infolge feiner ungiinftigen Berhaltniffe einen geringen
Unreiz auf die Auswanderung aus.

Gine grofere Bedbeutung alg Audwanderersiel erhielt die brafilianijde
Proving Santa Catharina, wohin die hanfeatifdhe Kolonifationsgefellfdaft
in Hamburg zum Bwede der Unfiedelung ihrer Befibungen fiihrte.

iber beutfd;em o Bereiniat
und frembe . @er?mg € Britifd- Araentini Santa
Hifen Jabr agten DON | qprbamerifq | o SN Catharina
beforerte RNordamerifa
1901 19912 1 231 | 280
Deutfdye . . { 1902 29 211 183 316 | 681
Sufjer f] 1901 44714 200 1252 | 105
uffen .. 1982 25328 J 2878 800 | 183
o 1901 7167 559 700 | 29
Dftereidjer. -{ 1982 61625 4375 643 | 75
1901 54 67 75 9 7
Ungarn . . . { 1902 68 421 655 | 2 ! 4

Fiir Santa Catharina ift e3 der Kolonifationdgefelljdaft gelungen, die
Anjiffigmadjung ausd gewiflen Gegenden Deutjdlands su bewirfen, befonders
wertooll ift die Herangiehung de3 dburd) feine Kolonijationstiidhtigfeit befannten
Gadfenftammes. Aud) Rbeinlinber gelang e3 nod) in griperer Anzahl zur
Ausmanderung dorthin zu veranlaffen.

nad) Santa Catharina
1899 | 1900 | 1901 | 1902

Audmwanbderer aus

Proving Sadfen . . . . . . ... 33 J‘ 65 22 ' 26
Kbnigreid) Sadyfen . . . . . ... 27 32 59 \ 94
Rbeinland . . . . . ... ... ez | 21 | 33 s

Turd) diefes Nadjziehen heimatlider Freunde erfdeint die Hoffnung
auf Konfolidierung des Deutfdhtums in jener dem deutjdhen Clement giinjtigen
fiibbrafilianijden Gegend in vorteilhaftem Lidte.

BVon der Ausmwanderung iiber deutfde Hifen mit europdifdem Jiel
fommt nur Grofbritannien in Betvadt, diefesd freilid) mit fehr bedeutfamen
Bahlen. Befanntli) hat die ftarfe Junahme des ruffijden und ruminijden
Glementes und in bdiefen ber Jfraeliten eine ftarfe Stromung jenfeitd
bed RKanald gegeitigt, die Ddiefer lohndriidfenden Jumwanberung bie Tiive
{dliegen will.

Sdyriften CVIII. — Yertehragewerbe. 10
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L nad) Grofbritannien
Nationalitdt

1901 1902

Deutidhe . . . . . . . . .. ... 1168 1181
Ruffen. . . . . .. oo 10 276 14 650
Ofterveidher. . . . . . . . . . .. 1350 1703
Ungarn . . « v v o o v v v v . 172 206
Rumdnen. . . . . . . .. .. .. 431 445

Hamburg und Bremen fommen eingig und allein fiir die Pafjage in
Betradhyt, die Reidhsitatiftif weift fiir feinen anderen Hafen mehr Sahlen aus.
Bon dem deutjden Clemente wurden freilid) in gefteigertem Prozentjage
auslindifde Ausfdhiffungshifen aufgefudt.

Deutfdhe Audwanderung:

Jndgefamt iiber deutfde Difen ] itber fremde Hifen
22073 16 467 5606 = 2590 an der Gefamt-
32098 23 530 8568 = 27 %0 [ ausmwanderung

Snagefamt gingen 8568 Deutfde im Jahre 1902 gegen 5606 im
Sahre 1901 diber frembe Hifen; iiber Rotterbam und Amiterdam 2278
im Jahre 1901, 1908 im Jahre 1902, iiber Antwerpen 3307 bezw. 5792,

iiber franzbfifde Hifen 286 besw. 498.
fix 110 Deutihe den Ausjdiffungshafen.

Liverpool bildete im Jahre 1901
Das hingt wefentlid) damit

sufammen, daf Weftbeutfhland fid) an ber Mehrung der Auswanderung

ftarf beteiligte.

%u% 100 000 gim Auswanderer Audwanderer
Audwanderungs- m%h?;l entjallen . .
. wanbdever iiber ‘ itber
gebiet 3afl At Balhtl St
1901 | 1902 | 1901 | wewpen | 1902 | werpen
|
Proving RYeinland 16 26 947 548 1535 385
Proving Weftfalen 19 ’ 55 625 236 1820 ' 839
Bayern linfa d. RY. 48 I 64 407 299 547 ; 384
= redht3 d. RY. 30 | 4 1629 421 2396 746
Witrttemberg. . .| 49 , 71 1061 357 1558 465
Baden. . . . . . 32 43 611 274 824 369
GliaB-Gothringen .| 28 | 44 487 192 763 272
i [itber Havre [itber Havre
! 257 419]
Deutjdyesd Reidh. . 39 ! 56 22073 ‘ 3307 32098 5792
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Auf die beiven Hanfajtiadte verteilten fid) die uswanderer in folgenver
Weife.

Bremen Hamburg
Rationalitit —— [
1901 | 1902 1901 | 1902
Deutiche . . . . . . . 9143 | 13960 7824 9570
Aualinder . . . . . . 101 463 129 369 65163 92063
Dievon Ruffen. . . . 20 769 | 29 130 36395 . 43994
= Oftereidjer . . 37783 | 51821 14128 | 923454
Ungatn . . . 42 347 47850 12806 | 21485
- Rumdnen . . 253 i 261 1277 | 1721
Snagefamt . . . . . . 110606 | 143329 72487 1 101633

Bremen ift nad) wie vor der bedeutendite Ausfdiffungshafen geblieben,
der MNordveutfdie Lloyd die grofte Pafjagereederei. JIndgefamt befsrderte er
im Jahre 1901 auf feinen iiberfeeifhen Reifen 305530, 1902 334972
Berjonen, die Hamburg-Amerifalinie 211617 und 261288. Jn der
Gnglandfahrt Hatte die Dampferlinie Argo einen Perfonenverfehr von
12531 Kopfen gegen 10 344 im Vorjahre 1901.

Jm Zwifdendedverfehr wurden giinjtige Fabhrpreife evzielt, der wad)fende
Strom der Audwanderer fiillte die Riume der Dampfer, ja diefe ermiefen
fi fiir ben Andrang zu flein und die Pafjagereedereien mufiten zu Chavte-
tungen fremder Sdhiffe fdhreiten. IMit folder berfdhreitung ved normalen
Sntenfitdtdmarimums pilegt zumeijt eine Steigerung der Raten Hand in
Hand zu gehen, da auf dem gecharterten Sdiffe foftfpieliger trandportiert
wird, ald auf eigenen.

Die deutfden Gefelljdaften verband mit der hollandifd) und belgifden
Amerifalinie nad) wie vor der Pool, Beginn 1903 gelang e3 aud) die
franzbiijde New YPorflinie in ihn einjubeziehen. Diefe war weniger dem deutjden
Bafjagegejchift, alg dem der frembden Poolmitglieber ein Mitbewerber und
nunmebhr ift durd) thren Anjdhlup die gange fontinentale Paflage organifiert,
abgefehen von ber infolge ihrer geringen Perfonenbefdrderung nidht in
pa3 @ewidt fallenden Scandinavian American Line, die von Kopenhagen
aus fahrt.

Bei den englijhen Linien blieb in diefen Jahren die Rate auf
einer Hohe, Ddie feine ablenfende Wirfung auszuiiben vermodjte: 1901
gingen iitber Bremen in indivefter Route nur 2297 (1902: 3341), iiber
Hamburg 520 Perfonen.

10*
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Raten im Herbjte 1902. Curopa—New YPork.

Billigjte ZTeuerfte
Ausgangahafen Fabrt Jabrt
Mf. M.
Hamburg-Amerifa-Linie. . . . . gamburg. C 140,— 170,—
Jtorddeuticher Lloyd . . . . . . remen. . . . . 140,— 170,—
Holland-Amerifa=Linie . . . . . Jotterbam . . . 140,— —
Red Star Iine . . . . . . .. Antwerpen . . . 140,— —
Compagnie Générale Transat-
lantique . . . . . . . . .. Havee . . ... 142,— —
American Line . . . . . . . . Gouthampton . . 112,20 122,40
Cunard Line . . . . . . . .. Qiverpool . . . . 117,30 122,40
White Star Line . . . . . . . : e 117,30 122,40
Allan Line. . . . . . . . .. ®lazgow . . . . 112,20 —
Anchor Line . . . . . . . .. : e 112,20 117,30

MWenn wir von Der American Line abfehen, die ja mit der Red
Star Line ein Unternehmen bilvet, fo Dbeftehen jenfeitd ved Kanald nur
mehr vier Qinien, die fid) gegenfeitis und dem Kontinent Konfurreny
madjen fonnten. Da die Allan und Anchor Line infolge ihres Audgangs-
hafend nidht ernjtlih in Betrad)t fommen fonnen, anbderfeitd die White
Star Line al3 ©lied bed Morgantruftes feinen Grund fud)t, auf die
fontinentalen Hafen preisdriidend einjuwirfen, fo jind die BVerhdltniffe fiir
einen RKonfurrengfampf nid)t forderli) gelagert. Die allein bedeutende
Cunard Line ift aud) auf Grund der grofen Subvention nid)t geneigt, einen
im lesten Cnde Dod) unrentablen RKonfurrensfampf szu provogieren, neue
Linien aber gliederten fid) nidt ein, da fiir fie dod) im Hinblid auf die
ftaatlihe Subvention hier, die Pool- und Truftverbriiderung dort eine Aus-
fidt auf Criftensfahigleit faum beftand. Auf Ddiefen Griinden beruht e3
wohl wefentlid), dap die fonjt bei Niedergang der Konjunitur vom Fradyen-
marft auf die Pafjage iibergreifende preigdriifende Konfurveny nidt auf-
taudite, daf im Gegenteil von den Gefelljdhaften Raten ersielt werden fonnten,
wie feit Jahrzehnten nidit mehr.

Die im Jahre 1902 in der Jeit der Pafjagehodhflut fiiv die Hanfa-
ftadbt—New YPorfroute eriftierende Rate von 170 ME. in den Sdnellbampfern
und 160 ME. in den Perfonendampfern zeigte eine Hihe, wie fie in dem
Betrage von 170 ME. feit 1867 im Swifdended nid)t mehr besahlt worden
war, in bem Betrage von 160 ME. ald niedrigit moglide 1lberfahridrate
feit 1874 fid) nidht mebhr gefunben bat.

Jn der Djtfahrt warven die Raten ziemlid) gleidmipig, aud) hier war
die vorbem {o fdlimme SKonfurrenj einem gemeinfamen Traditen nad)
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moglihft hoher Rate gewichen; feit vielen Jahren mwar fein fo fonftanter
guter Ratenftand mebhr aufred)t erhalten worben, wie in diefen Jahren. Die
Hinauffesung de3 Jwifdjenveded mit 1. Januar 1908 bhiangt mit Dder
Wirffambeit ves Pool, wie Trujt sufammen.

Bwifdendedrate der Hamburg-Amerifa=Linie,

Weftfahrt Oijtfahet
Datum der Tarif- ? o Patum der Tarif- a—————u 1 .
dnberung bampfer | Dompier dnberung vampier | Deampler
mt. MmE. mf. ME.
25. QStcmufur lgg lgg 2(15. é}[anuar 135 128
3. Anguft 1 1 . Auguit 13 126
1901 ¢ 79" Stfober 120 | 120 | 1997\ 18] Oftober 139 | 118
24. Degember 150 140 24. Tezember 139 126
15. Mary 160 150 15. M 139 139
19. April 170 | 160 19. mp‘ri? 126 | 196
1902 { 4 Geptember | 160 | 140 | 1902374 ghrtonpe | 139 | 126
18. Jtovember 160 130 18. Jobember | 147 | 130
22. Degember 160 140 .
. . 1641 147
20. Sanuar 150 | 140 | 1903 { 21. %31‘5{“ 151 | 135
1903 < 28. Miry 160 150
21. April 160 | 150

Die iiberfeeifde Sadjfengingerei zeigte fid) in {tetd wadfendem Grade;
bie feit 1899 in f{teigenden Pengen jenfeits bed Ozeans gehenden Slaven
find e8 vor allem, die nad) mehrjdbhrigem guten LVerbienjte — und folder
bot fid) ihnen befonberd in den Bereinigten Staaten — wieber heimzufehren
pilegen. Jm Jahre 1901 famen in Bremen 32522 Swifdendeder Hevein,
wdbhrend 110606 ausdfuhren; rund ein Drittel der audgehenden Jwijdendeds-
paffage betrdgt die eingehende.

Nidt gleid) giinjtig, wie bad norbeuropdijhe Gefdydft, gejtaltet fid) der
Paflagebetrieb in Jtalien. Wohl war aud) dort ein ftarfed Steigen der
Auswanverung eingetreten. Die wirtjdaftlide Lage ded italienifdien Siidens,
ber da3 Hauptlontingent jur Landesfludt ftellte, ift tvauriger denn je und
entjendet wacdhfende Mengen iiber die Teere. 1901 verliegen 533 245
Perfonen a3 Baterland, gegen 352245 im Jahre 1900, im erften Halbjahr
1902 ergab fid) Dereitd eine weitere Sunahme um 22000 Kopfe. Die
ungiinftigen Berhiltnifle Argentiniend und Brafiliens, insbefonders der land-

1 Mit der ,Deutidhland” 168 IME.
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wirtfdaftlien Betriebe, veranlafite ein Juriidgehen bder Ddefinitiven, wie
fad)fengingerifden TWanberung dorthin und bdie Crgebniffe der Jtalia, der
Todytergefelljhaft der Hamburg-Amerifalinie, aug dem Jwijdyendedsverfehr
wurden dadurd) ungiinftig beeinfluft. Jn der New Yorfroute der hanfe-
atijhen Gefellfdiaften Datte fid) trop der erfdymwerenden Beftimmungen bes
italienijden Audmanderungsdgefepes die Tonnage der in dem Verfehr zmijden
Stalien und den Vereinigten Staaten befdyiftigten Sdiffe ununterbrodjen
gemehrt und, da mit den fonfurrierenden Linien dag angeftrebte ,verftandige”
Bufammenarbeiten trop Dder mehrjdhrigen Bemiihungen bed Lloyd nidit
erreid)t werden fonnte, mwar die Swifdendeddrate dauernd auf ungiinftigem
Gtande geblieben. Im Februar 1908 ift eine neue Siffahridgefedidaft
in Neapel gegriindet worben, die mit 11 Sdhiffen der Beforderung italienijdher
Ausmwanbderer fid) dienfthar madyt: den deutfden Gefellfdaften ift diefe neue
Pafjagereederei ein mweiterer unangenehmer Konfurreni.

Die pradominievende Stelle, welde die hanjeatifdjen Reedereien in der
Ausmwanderung einnehmen, ergibt i) aus dver Statiftif fiir dad Jahr 1901
und 1902,

3n RNew ‘l)orf gelanbete Bmid)enbedfer 1901 } 1902
‘Jimbbeutid)cr Lloyd von Hamburg aud. . . . . . . 76 804 ’ 81074
= vpom Wittelmeer aus . . . . . . 24850 | 29623

@amburg -Umerifa-Linie von Hamburg aus . . . . . 63223 | 8429
= vom Nittelmeer aus. . . . 15337 @ 14693

Compame GLneral Transatlantique . . . . . . . 35961 | 49498
Red Star Line . . . . . .. .. ... .. ... 32793 1 47119
White Star Line. . . . . . . ... ... ... 30483 | 40225
ofland-Umerifa-Linte . . . . . . . . . . .. .. 25966 | 32526
Navigazione Generale (Mittelmeer). . . . . . . . 24960 | 31439
Cunard Line . . . . . . . .. . .. ... ... 19 943 23 650
Anchor Line (Mittelmeer) . . . . . . . . . . .. 16132 . 26143
Fabre Line (Mittelmeer). . . . . . . . . . . .. 14165 21664
La Veloce (Mittelmeer) . . . . . . . . . . ... 13505 20226
American Line . . . . . . ... o000 12511 | 20658
Prince Line . . . . . .. ... ........ 12 445 14784
Anchor Line . . . . . . . . . .. .. .. ... 6756 ! 9 569
Scandinavian American Line . . . . . . . . . . 4408 | 10524
Sinha die Vapore Portuguezes (Cporto) . . . . . 2607 3818
Empreza Insulane de Navegacao (Rifjabon) . . 1814 ! 2 367
Companie Transatlantica (Mittelmeer) . . . . . . 1751 1474
Allan State Line. . . . . . . . . ... .... 1114 1999

Wibrend die Bafis fiir bad Jwifdhendedsgefdift im allgemeinen die-
felbe blieb, mwie fie feit der Criftens ded Poold vom Jahr 1892 war,
haben fidy auf bem Gebiete des Rajiitdverfehrad gans bedeutfame Wandblungen
vollzogen, die dag in fritheren Jahren {dhon, julest im Jahre 1896, unter-
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nommene Beftreben, diefen Ioftfpieligeren Teil ded Perfonenverfehrs rentabel
su geftalten, su einem gewiffen Siele bradyten.

Aud) in der Kajiitdpaffage ift die New Yorfroute von bder griften
Bebeutung geblicben. Der BVerfehr auf bden Reid)3poftbampferlinien Hat
feinen gleidmadpigen Fortjdritt genommen, Dienft- und Handeldpafjage
melrten fid) mit der zunehmenden Bebeutung der Kolonien und der wirt-
fdhaftlichen Pofition in den fremden TWeltteilen.

Die Rajiitspafjage nad) New Yorf hat zur groften berrajhung im
Jahre 1901 nidt ein ftarfes Wbfallen gegeniiber Dem vorangegangenen
Parifer Ausftellungsjahr geseigt, mwie befiirdytet wurbe, fondern nur eine
ganz mifige Minderung mit fid) gebradyt, die die Bremer Linie bereitd im
Jahre 1902 mieder einbolte.

Kajiitdverfehr: Curopa—New Yortk

1900 | 1901 | 1902
Samburg-Amerifa-Linie . . . . . . . 23655 | 20977 20 698
Norddeutider Lloyd . . . . . . .. 26 577 | 22 960 27767

Penn wir von den {pdrlidhen Notizen, die wir iiber die Kajiitdpafjage Hed
Sabred 1901 befigen, nod) anfiihren, daf an trandozeanijden Pafjagieren in
Bremen 12 215 in Kajiite einpaffierten, dann dap an Angehirigen der BVereinigten
Staaten von Norbamerifa in der Hamburger fogenannten Wusmwanbdever-
ftatiftif 10146 Perfonen aufgefithrt find, fo wird dadurd) beftitigt, bdap
wieder Der Hauptanteil der Kajiitdpafjage auf die Amerifaner entfdllt. Dort
hat aud) die wirtfdaftlide Konjunftur reidlid) Mittel gefpendet und den
Quirus einer Guropareife weiten Kreifen ermoglidt.

Die deutfhen Windbhunde bes Dzeans mwaren bdie bevorzugte [lber-
fahrtgelegenbeit; mwie fehr bedeutfam Deren Crgebniffe find, geht allein
baraud hervor, daf durd) die AuBerdienftjtellung ved Scnelldampfers
Deutfdland im Jahre 1902 in der Reifefaifon wdihrend ldngever Jeit in-
folge der Sdyiden einer Havarie, die dad Sdiff erlitt, dem Gejddftabericht
der Hamburg - Amerifa - Linie jufolge ein merflider Ausfall in den Ein-
nahmen entftanbd.

Fiir die Ratengeftaltung bhat der Morgantrujt Bebeutendbed in Dder
furgen Beit feined Beftehensd geleiftet.

In dem trandatlantifden Sdiffahrtdablommen, dasd die beiden deutfdjen
Qinien im Jahre 1902 mit dem amerifanijd-englijden Sdiffahristrujt ab-
aefdloffen Haben, mwar eine Regulierung bder RKajiitdpafjage vorgefehen.
Biffer 9 Sap 1 ded Vertrages lautet:
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»Dag nordatlantijde Kajiitdpaflagegefdhift der beiben Parteien wird
durd) einen Sondervertrag der beiden Parteien, ber die Herbeifithrung eines
Pools fiir diefen Gejddftszweig sum Gegenjtand hat, geregelt. Dad Jiel
ber groferen Ausgleidung der RKajiitdtavife foll fein Ende in der Her-
jtellung eine3d gleihmifigen Normalpreifed fiir Dad ganze Jahr finden.”

Die biesbesiiglidh) getroffene Verabredung trat am 1. Wpril 1902 in
Rraft und ihre Durdfiihrung leudjtet und aud ben erhohten Ratenfahen
und der Cinfiilhrung neuer Saifonsd entgegen.

Troh ber gegenitber dem Wusjtellungsjahr uriidgegangenen Kajiit3-
pafjage finben wir die nad) RKlaffe und Sdhiff niederften RNaten empor-
gefept. Nur fiir I. Klafle Sdnellbampfer liefen {id) die erhshten Sommer-
preife Des Jahred 1900 nid)t aufred)t erhalten, wobhl aber fehen wir bie
I. Rlaffe im Winterdienfte der Deutjchland (teuerjte Uberfahrtdgelegenbeit)
ben gefamten I. Klafjfeverfehr der Pennfylvania, den gefamten II. RKlafjever-
fehr der Deutfdhland und den II. Klaffewinterdienjt der Pennfylvania in
ihrer Rate erhioht.

RNiederfte Fabhrpreife auf der Deutfhland (Sdhnellbampfertyp) und der
PBennfylvania (P.-Klaffe: gemijdhter Fradt- und Pafjagierbampfer).

Hamburg—New Yorf.

Jabr Deutfdhland” »Benniylvania”
1. Klaffe 1I. Klaffe 1. Klaffe [ II. Rlafje
|

1900 Sommer . . . . 550 220 300 200
Winter. . . . . 320 200 220 180

1901 | Somumer . . .. 440 240 330 200
Winter. . . . . 320 230 230 200

1902 Sommer . . . . 440 240 323 200
Winter. . . . . 380 230 263 200

Sm oftwirtsgehenden BVerfehr ift die II. Klafle Winterrate beider
Typs erhoht.

Oftreife.
. Sdnelldampfer | Reguldrer @ampfé;
Jahr (»Deutfdland”) | (Pennfylvaniatlaffe)
niedberjte RNate niederfte Rate

Sommer . . . . . 240 200
1900 { it 200 160
1901 Sommer . . . . . 240 200
Winter . . . . . . 192 168
1902 Sommer . . . . . 240 200
{ Winter . . . . . . 200 178
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Gleidhen Borgang fonnen wir bei den Dampfern des Norddeutjdjen
Loyd beobadhten.

Auperdem hat die Ratengeftaltung eine Befjerung hinfidtli) der Saifon
erfafren. Die hohen Sommerpreife fonnten wdihrend der furzen Dauer ifrer
Giiltigleit tro bde3 grofien Andranged in den Sommermonaten fein
Hquivalent fiir die mehr ald 34 bed Jahred dauernden niedrigen Winter-
preife bilven.

Wibhrend im Jahre 1901 die Hamburg-Amerifalinie fiiv ihren weit-
wirt3 gehenden gefamten Kajiitdverfehr eine Sommerfaifon vom 5. Auguft
bisz 18. Dftober, fiir die Dftreife im Sdnellbampferdienit {olde vom
15. April bis 15. Juli, fiir die reguliren Poftoampfer vom 1. April
bis 15. Juli Batte, Dbeftand in dDem Jahre 1902 auf Grund be3 Ab-
fommensg folgende Cinteilung:

Sn ber Weftreife: Winterpreife in der L. Kajiite aller Tampfer vom
1. November bid 30. April, in der II. RKajiitdpaflage vom 16. Dftober
bi3 31. Juli, Ilbergangspreife, die fid) etwasd iiber die Winterpreife er-
heben, in Der I. Rlafje der Sdhnellbampfer und der I. Klaffe der Poit-
pampfer vom 1. Mai bid 7. Auguft. Sommerpreife fiix die Sdhnell-
bampfer in ber I. Kajiite vom 8. ugujt big 31. Oftober, fiir II. Kajiite
ber Sdnellbampfer und der reguliven Poftdampfer vom 1. Auguft bis
15. Dftober. Der Norddeutfde LUoyd, der 1901 in der Weftfahrt fiir alle
Sdiffe und Klaffen Hodfaifon vom 5. Auguft bid 7. November feftgefest
hatte, seigt vom 1. Mai bi3 31. Oftober erhohte Preife und Hodhfaifon-
tarife vom 1. Augujt big 17. Oftober fiir I. Kajiite, vom 27. Jjuli big
81. Dftober fiiv II. Rajiite. Befondere {lbergangstarife find nidyt normiert,
dafiir find ab 1. Mai je nad) dem JBeitpunft der Abfahrt bei eingelnen
Sdiffen von den Winterpreifen Ddifferievende, erhdhte, aber unter {idh
verfdiedene unter den Hodfaifonpreifen ftehende I. und II. Kajiitdraten
publiiert. Fiir die nad) Curopa gehende RKajiitdpaflage aller Art Hhat der
LQloyd Saifonpreife vom 15. Mai big 15. Juli eingefiihrt.

JIm Jahre 1903 ift neben diefe durd) den Truft bemwirften Crhohungen
per Minbeftpreife aud) eine gemwiffe gemeinfdaftliche Ausiibung desd RKajiits-
gefdyifted getveten. Nadydem bisdlang nur die Hhanfeatifden Gefellfdiaften
und die American Line wedfelfeitiy die Giiltigleit ihrer RKajiits-
riidfahrfarten von Dden verfdjiedenen Fontinentalen Abgangshifen eingefiihrt
hatten, haben nunmehr folde, die von Hamburg- Amerifalinie, Nord-
deutfder Lloyd, Holland-Amerifalinie, American Line, Dominion Line,
Red Star Line, Atlantique Transport-, Leyland- und White Star Line
audgeftellt werben, wedyfelfeitig sur Benupung aller neun Linien Giiltigfeit.
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Gine Preidermipigung von 10 % ift voverft nur bei den Winterfahrten
verabredet. Diefe Bereinbarung geht alfo iiber die Curopa—New Porfroute
hinaus, indem fie fid) auf den gefamten nordamerifanifdhen Berfehr bezieht.
So bat ber deutjd-amerifanije Sdhiffahrtbund eine bedbeutende Forderung
ber Verbienfte aud dem RKajiitdverfehre bewirft; inmwiemweit eine poolartige
Bermaltung diefed Pafjagezmweiges bereitd befteht oder projeftiert ift, entsieht
fid) der allgemeinen Kenntnis.

Die Tatfade fteht feft, dap durd) Ausjdaltung der Konfurveny in
diefem Werfehr bei den midytigiten Linien ein grofer Fortfdyritt hinfihtlidy
ber Rentabilitdt der Paflage gefdehen ift; die Stellung und der Anteil
in foldem Poole aber wird mwohl immer durd) die Leiftungsdfihigleit der
eingelnen Gefeljdjaft beftimmt und darnad) bdiirfte der deutfde Teil an
bem gemeinfamen Dienjte und den gemeinfamen Cinnahmen woh!l ein be-
deutender fein.

Wie viel aud) durd) nur geringe Crhshungen erreid)t werden fann,
ergibt fid) aus der grofen RKajiitdpajjage ver beteiligten Gefelljdhaften.

Rajiitsverfehr der Truftlinien in der New YPorfroute.

1902

| 1901
White Star Line. . . . . . . .. 18167 | 18402
American Line . . . . ... .. 12110 | 14456
Red Star Line . . . . ... .. 6241 | 6878
Atlantic-Transport Line . . . . . 4194 3843
Holland-Amerifa-Linie! . . . . . . 5595 7099

bagd jind mit den 43937 besw. 48465 Kajiit3pafjagieren der hanfeatijden
Gefellfdaften Deren 90 244 beyw. 99 143 ober 3/s ded gefamten Curopa—
New Yorfverfehrs. Die amerifanifd)-beutjhe Reeberei-Aliierung hat die
ausfdlaggebende Stellung in der Kajiitdpaffage; die Gefamtziffer derfelben,
pie in New YPorf im Jahre 1901 einging, war 128143, im Jahre 1902
139848. Die bebeutendite vom Truft unabhingige Gefellfdhaft, bdie
Cunard Line? mit 17 783 Rajiitdpafjagieren im Jahre 1901 und bderen
16308 im Jahre 1902, weift auf Ddiefer Route Dderzeit nidht einmal Yo

1 Dicfe Linie ift, wenn aud) fein Truftglied, diefem doch fehr eng angegliedert.
51% ifhrver Uftien befinden fich ur Halfte in Hanben ded Trujts, su je einem
Biertel im Befih dber zwei deutjden Gefelljdhaften.

2 Piefed Unternehmen ftand 6i8 1. Juli 1903 mit dbem Truft in einem Ber:
tragaverhdltnis, ift aber (entgegen Wiebenfeld L c. ©. 262) nie in einer unmittel-
barven AbYhdingigfeit vom Syndifat gewefen.
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ber von bden durd) dad transatlantijde Sdiffahridabfommen wverbiindeten
Pafjagierreedereien in der Kajiite Befirderten auf.

Bei der geringfiigigen Rolle, die der Uberfabhrtapreis in ven Gefamtfoften
bei iiberfeeijdhen Reifen {pielt, ift eine Crhohung der Raten in ziemlidem
Umfang miglid), ehe Ddadurd) ein abtriglider Cinflup auf die Pafjage
gelibt mwird. Bid zu diefem Punfte wird von den Gefelljd)aften eine
Gteigerung der Kajiitdpreife durdigefiihrt werden, denn einen Konfurrens-
fampf mit einem fold) itbermadjtigen Gegner fann vorerft die Cunard Line,
fdon ausd Mangel an movernen Siffen?, nidt wagen, alle anderen New
Porflinien aber fommen ernftlid) nidt in Betvad)t. Aud) die beiden durd
ben Staat per Cunard Line de facto gefdjenften Sdnelldampfer werden
hieran wenig dndern.

5. Die Gejdiiftdergebnifje der Reedereien.

a) Im allgemeinen.

Die Tendenz sur BVergriferung der Needereien erfuhr in den lesten
ywei Jahren eine weitere Verfdyarfung. CEine Reihe Ileiner Linien gingen
in ben grofen auf ober gliederten fid) fo eng an fie an, baf man faum
mehr Beweife ibhrer Selbitandigleit Hat. Fufionierung und Betriehs-
gemeinfdaften aller Art treten allerfeitd in bdie Erjdeinung. IMit diefer
Gntwidlung fteht in engem Jujammenhange die Bilbung von internationalen
Berbanven. Den in Afien, Wuijtralien und Afrifa beftehenden Konferenzen
ift in der International mercantile marine Company in dem hod-
bebeutfamen Curopa-Nordamerifaverfehr eine Vereinigung zur Seite getreten,
die Frad)t und Pafjage su beherrfhen unternimmt. Dasd gemeinfame Streben
diefer Unternehmungen ift die Regulierung und Verbilligung der Leiftungs-
einfeit und Ddamit Ddie Sdaffung giinjtigiter Produftiondeinheit. Die
Leijtunggeinbeit ift die Bafid der Sdiffahridofonomie. Dad Produft aus
ber Anzahl der Seemeilen und der Anzahl der Nettotonnen, die ein Sdiff
an Rdumten befist, ift die Summe ihrer Tonnenfeemeilen. Die Koften der
Fabhrt auf Ddie geleifteten Tonnenmeilen aufgeteilt, geben bie Selbitfoften

! @ie Cunard Line fHat bergeit unter ifren meun Ozeandbampfern nur jwei
veraltete Schnellbampier, Campania und Lucania, beide aud dem JFafhre 1893, an
neuen Sdyiffen befibt fie nur Jvernia und Saponia aus dem Jahre 1900, unter
ben anderen find drei Veteranen von mehr als 18 Jahren.

Jetww Yort Dienft: Lucania (1893), Campania (1893), Aurania (1883), Gtruria
(1885), Nmbria (1884).
Bofton Dienft: Sayxonia (1900), Jvernia (1900), Ultonia (1898), Sylvania (1895).
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besd Betriebed pro Leiftungsdeinheit, pro geleiftete Tonnenmeile. Ebenfo
verhdlt e3 fid) mit den Perfonenmeilen, dem Produfte aus der Anzahl der
Geemeilen und der Anzahl der Perfonen, bdie ein Sdiff beherbergen fann.
Bu Produftiondeinbeiten werden die Leiftungdeinheiten erft dadurd), daf
biefe Tonnenmeilen und Perfonenmeilen aud) benust werben. Die Auf-
teilung der Kofjten der Gefamtleiftung auf die Tonnenmeilen, die tatfadhlid)
in Anfprud) genommen werben, und die Perfonen, welde die Sdiffsrdumten
berohnen, geben alfo die Grofe der auf die Produftionsdeinbeit entfallenden
RKoften.

Jm Intereffe eined Sfonomifdjen Betriebed ift nun darnad) ju tradyten,
bap Ddie RLeiftungdeinbeit mioglidhft billig zu ftehen fommt, anbderfeitd bie
Produftiondeinheit der Leiftungseinbeit miglidhft nahe fommt. Dasd befannte
Sdlagmwort in der Sdiffabrt ,die Regelung der Tonnage” driidt dag Beftreben
aus, Fradtmenge und Sdjiffsraummenge in giinftiges Berhdltnid u bringen,
pasd heift Leiftungseinbheiten moglidyft in Produftiongeinbeiten umgugeftalten,

In Beiten guter Konjunftur werden bdie Produftiondeinbeiten fo gut
gesahlt, dap e3 moglid) ift, damit die Selbjifoften einer groferen Unzahl
von LeiftungBeinheiten zu Ddeden, anderfeitd find aber in Seiten guter
Konjunftur meift aud) die Warenmengen fehr grof, fo daf fie auf vielen
Fahrten alle Riaumten fiillen, alfo die gut gezahlten Lroduftionseinheiten
obendrein Den RLeiftungdeinbeiten gleidfommen. Das fiihrte su der Cin-
ftellung qrofter Sdyiffe, mwelde billigite Leiftungdeinheit hHaben neben be-
deutender Aufnahmefdbigleit.

JIn Beiten geringerer Fradjtenmenge find die Riefendampfer auf vielen
Routen undfonomifd), da fidh ihre Raumten nidht su fiillen vermsgen, alfo
die Vermandlung der zwar billigen Qeiftungseinheit in Produftiondeinheiten
nidt miglid) ift.

Jn bem Bau grofter Dampfer mufite mit dem Fallen des Welthanbels
und dem Tonnageiiberfluf deshalb ein fleiner Stillftand eintreten® und ber
Bau fleiner Dampfer wieder mehr Dbetdtigt werden.

Der Beridit der Hamburger Dampfidjiffreederei von 1889 fiir das
Gefdyaftajahr 1900/1901 fiihrt ganz sutreffend aus:

»C8 find meiftend Sdhiffe grofer und grifter Dimenjionen, weldje auj
Gtapel gelegt werben. Die Ausfidten fiir groe Dampfer find daber
momentan red)t wenig erfreulid), fofern nidht eine LWieberbelebung bdes
Warengefdhdftes eheftend eintreten und einen Tendbenzumjdmwung bervor-

! Die Hamburg:Amerifa-Linie fifticrte 1902 den BVau eined bei Hevrland &
BWolff in Auftrag gegebenen Riefendampierd bi3 auf weiteres.
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bringen follte; fiir Sdyiffe Ileinever und mittlever Groge biirfte fid) inbeffen
immer eine gewiffe Nadhfrage Halten, zumal die Neuanjdaffung fjolder in
den lepten Jahren nidt itberfparnt worben ift.”

- 2lele!  lol.iele
a 5= £ =2 =] s =
Safr obein | 2|2 E 5 SIE | EE|E
ST |Regifter-Tonnen | 215 B E SIS £ 2| 8
) \é‘ 2| B B |90 |9
’ '
6000— 8000 | 115 [ 212[ 13| 6| 8| 8| —| 1 | 1 | 168
19001{ 800010000 | 24 8% 1| —1—|—|1|—|—] 29
10000 w.mehr [ 20 |21 2| 6 —| —| 2| —|—] 51
5000— 7000 [ 243 180 |16 30 18|11 2 | 5 | 7 | 4286
1901'023{ 7000—10000 | 78 20 5 — — 21 |— —|106
10000 u. mehr | 26 | 24 | 2 i 6, —1 —1 38| —|— 61
5000— 7000 | 274 | 84 | 22 [ 84 20 12| 5 | 5 | 8 |480¢
1902/038{ 7000—10000 [ 95 (19| 5| 8| — 2 1 |1 |—|[127°
10000 . meby [ 85 25 2 8| — } — 4 ==

Ausd bdiefer Tabelle geht hervor, daf die deutjhe Marine mit Neu-
bejtellungen grofter Sdyiffe mit Cintritt der Depreffion innehielt; im Jahre
1901/1902 befam fie nod) eine Reihe frither beftellter geliefert.

Jn Beiten ungiinjtiger  Ratenverhdltniffe ift die Notwendigleit, die
LeiftungBeinheit billiger su geftalten, anderfeitd nidyt iiberfliiffige Leiftungs-
einfeiten in bie Welt su fesen, bad Ddringlidjte. Die Minderung bder
Leiftungeinbeiten im trandozeanifden Berfehr vermdgen nur ganz grofie
Feebereien, jedod) aud) diefe nur in unvolfommenen Mafe; die Grofbetriebe
find burd) die Verteilung der Generalfoften auf eine Menge von Dampfern
am beften in ber Lage, die Selbftfoften pro Leiftungdeinbeit su verringern.
Dadburd), dah fie bei verfdjiedenen Routen die Sdiffe dahin bringen, wo
ihre Ridumten fid am beften fiillen, vermibgen fie aud) die giinftigite Aus-
niigung der LeiftungBeinheiten durdjzufegen. Grofe Sdwierigleit madt
indeffen aud) nod) ben Grofreedereien der Kampf gegen das Ilberangebot.
Hier vermbgen fie nur in geringem Umfang Abhilfe su fdaffen. Hiesu ift
allein die Gefamtheit von Reebereien, die ein Meeredgebiet befahren, im

1 Bergl. Nauticud Jahrg. 1901, &. 383.

2 Qaut Reidy2ftatiftif, Jahro. 1902, &. 65 am 1. Januar 1901: 5000 bis
7000 Reg.-3.:64; 7000 bizg 10000 Req.-T.:16.

3 Nad) Lloyd3 Regifter: Steamship subsidies Report 1902, &. 253 i.

4 Jnflufive 1901/2 (1902/3) Belgien 4 (3), Danemart 1 (3), Jtalien 5 (6), Shive-
dent 1 (2), €hile — (2): alfo Summe 423 (480).

5 Yud) Lanemarf bejag einen Dampfer diefer Grupype.
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ftandbe. Nur, wenn alle eine gewiffe Route Dbedienenden Gefelljd)aften
gemeinjam vorgehen, ift e3 miglid), die Leiftung3einbeiten fo su minbdern,
daf fie den Produftiondeinheiten fid) wieber in normaler Weife ndhern.
Sn ber Singaporve Konferens Hhaben wir ein Beifpiel, wie die Leiftungs-
einbeiten Dder Trampdampfer iiberhaupt audgefdhaltet wurdben.  Cine
Organifation und Regulierung der Tonnage wird in nennendwertem Um:
fange nur durd) Kombinen, BVerbinbde {id) erveiden laffen; da Hierin aud)
die Grundlage der Raten liegt, indem eben das [lberangebot die Depreffion
der Raten bewirft, fo dedt fid) diefes Jiel im grogen Gangen mit der
Monopolifiecung der Fradten. Daf wir un3 diefem Jiele nahern, fteht
aufer Frage, die Singapore Konfereni fann in dem amerifanifd) deutfden
Jteedereiverbande einen ebenbiirtigen Genofjfen befommen. Jn der Depreffion,
in der wir ung befinden, ift die Regulierung der Tonnage im bedeutenden
nordamerifanifden Verfehr nod) nidht gelungen, immerhin wurbe von bden
eingelnen Gefelljhaften, wohl infolge Ilbereinfommens, in befdrinftem Um-
fange eine Gntlajtung ded Fracdytenmarited unternommen.

A3 ndmlid) im Jahre 1901 fid) dad NMifverhdltnid der Rdumten und
ver Fradten iiberaus fiihlbar madyte, inbem bdie Sdyiffe der regelmipigen
Dampfer eine Unmenge von Leiftungdeinheiten, fiir die fein Bedarf war,
lieferten, entjdlof {id) die Hamburg-Amerifalinie, die Bahl ihrer Abfahrten
von und nad) den amerifanifden Hifen betradhtli) su vermindern und eine
grogere Sabl bid dabhin in Ddiefer Fabhrt befddftigten Fradtvampfer, bda-
runter gevade die grofiten — im Jahre 1902 die ad)t grofien P-Poitdbampfer —
aufier Dienft su ftellen. JIngleidien reduzierte der Norddeutfdie Loyd feine
Fabrten. Cine derartige grofe Neederei vermag einen immerhin ganj erhed=
liden Ginflup auf die Fradytverhiltniffe auszuiiben; fie fonjtatiert aud) in
ihren Gefchdftaberiditen, dap die von ihr betitigte Minderung de3 Angebots
von giinftigem €influf war. Jm Jahre 1901 wurde aud) der Verjud) gemadyt,
eine internationale Bereinbarung in der nordamerifanijden Fahrt dahin su
ftande zu bringen, daf 5 %/o Ded im Betriebe befindliden Tonnengehaltes ju-
riidgejogen werbe, dod) fdjeiterte diefer BVorfdhlag an der Uneinigfeit der
Beteiligten.

Dag trandatlantifge Sdiffahrtdabfommen bhat die Crhaltung fon-
ftanter Fradjtraten in fein Programm aufgenommen und wirh fih des-
halb jedenfalld aud) vornehmlid) mit ver Regulierung der Tonnage u
befaffen haben. Bon bden befannt gewordenen Beftimmungen befaflen {id)
einige mit der Fradt; fie verteilen dad Hanbdelsgebiet unter die Kontrahenten
nad) gewiffen Normen.
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Biffer 6. Dad Syndifat verpflidytet jid), ohne Buftimmung bder beiden deutjden
Gefelliajten feind feiner Sdhiffe nad) einem bdeutichen Hafen ju fenden. Dagegen
verpflidgten fid) die deutichen Gejcljchaften ur Cinbaltung gewiffer Grengen Hinfidyts
lid) ihrez Berfelhr3 von den Hifen Gropbritanniensd. Diefe BVerpflichtungen Hindern
jebod) nidyt a) die vdllige Fortfithrung gegenwirtiq jdhon beftehender BVerbindbungen;
b) bie ufiinftige Cinbegiehung britijder Hifen fitr ivgend weldje Verbindungen,
wohin dad Syndifat nidyt felbjt Linien von England ausd unterhdlt; c) die u-
tiinftige Aufnahme britifher Hifen fiix die Linien ber deutjden Gejelljhaften nach
Giibamerifa, Mexifo odber Weftindien, felbft wenn dad3 Syndifat dorthin von Gng-
fand aud Linten unterhalt

Biffer 7. Gegen bdie fiir feine jamtliden jwijden GroBbritannien und Nord-
amerifa verfefhrenden Linien iibexnommene Verpflidtung desd Syndifatd, mit nidht
mehr ald gwei Sdiffen wddjentlid) in jeber Ridhtung einen jranzdiifhen Hafen an-
aulaufen, verpflidyten die deutfden Linien fid), wie bidher, fo aud) fernerhin mit
ihren in ber Fahrt nad) und von Nordbamerifa bejddftigten Schiffen belgijde Hiifen
nidht zu Oevithren und verfpreden, dap jebe von ifhnen nidht mefhr ald 75 mal im
Sahre ausgefhend und ebenjo oft einfommend (indgefamt alio nicht mefr ald 300 mal)
ihre an der Fahrt nad) und von Nordamerifa bejd)dftigten Sdiffe englifdhe Hdfen
anlaufen Yaffen toird. Bermehren bdie deutiden Linien ifhre Abfahrten aud fran-
sofifhen Ddfent, wad thnen jederzeit freifteht, jo ift aud) da3 Synditat Lerechtigt,
eine im BVerhaltnid gleiche BVermehrung vorzunehmen.

Biffer 8. Die Crridhtung neuer ampfidjiffslinien ober die Ausdehnung eincr
beftehenden Verbindung, wenn fie fo umfangreid) ift, dah fie eine Verboppelung der
Bafhl der Gypeditionen darftellt, foll, ehe fie dburchgefithrt wird, Gegenftand einer Be-
ratung bed unter 3Biffer 3 evwdlhnten Komitecd! Hilden. Dasd Komitee ift nidht be-
redhtigt, die Crridhtung foldjer neuer Berbindungen oder die Durd)fithrung jolder
DBetriebsausdehnungen zu verhindern. Dagegen ift aber veveinbart wordben, daf,
wenn daz Syndifat eine foldje Ausdehnung oder bdie Crridhtung ciner neuen Linie
vornefmen will, 8 gefalten ift, den bdeutihen Gefelljdaften eine BVeteiligung von
einem Drittel davon jur Verfiigung gu ftellen. Die gleiche Verpflidhtung iibernefhmen
aud) die beutjdjen Gefeljchajten gegeniiber bem Syndifat. Diefe Beteiligung joll in
der Form durdhgefithrt werden, dap die Partei, welde fie in Anfprud) nimmt, den
dritten Teil ded fitr bdie Grweiterung erforderlidjen RKapitald mit 5% bder unter:
nehmenden Partei verzinft und bdafilr an dem Gewinn ober Vexluft ber beziiglidjen
Griweitexung gu einem Drittel beteiligt ijt. Diefe Veftimmungen beziehen fid) jedod)
nidt auj RKiiftenlinien und auf dhnlide fleinere Untexnchmungen.

Durd) diefe Beftimmungen ift fiir die IJufunft vorgeforgt, dap in
ungiinftigen Zeiten nidt Gefelljdaften, bdie dem Berbande angehoven, mit
ihrer diberjdiiffigen Tonnage an neuen Hafenplisen auftauden; anbderfeitd
witd dadurd) aud) fiiv giinftige Konjunftur Nberangebot, das auf die Fradt-
taten driifen muf, verhindert.

Wenn aud) die International Mercantile Marine Company erft am

1 Dag Lomitee befteht aud zwei Mitgliedern de3 Syndifatd und jwei Verx:
tretexn der deutiden Gejelldaften.
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1. Januar 1903 bdie Gejdafte aufgenommen Hhat, fo hat dod) fdon bda3
Sahr 1902 unter ihrem Beiden geftanden. Daf in der nordamerifanifdjen
Fahrt fein bei der Ungunjt der Jeit ja nabeliegender Konfurrenzfampf aus-
brad), wie Mitte der {jiebenziger und adytziger Jahre, ift jedenfalld Dder
werbenden Drganifation diefed Truftd zu danfen, befonderd aber aud), dap
in Hamburg wie Bremen feine englifden und amerifanijden Dampfer fid)
in grofer Anzahl einjtellten ober gar zu regelmdpiger Fahrt nad)y Nord-
amerifa fid) einfanden, wad auf die Lage der deutfdjen Reedereien ungiinitig
und auf den Grad ber Depreffion verfddrfend hatte einmirfen miifjen.

Wie der Lerband in ber Paffage bereitd im Jahre 1902 widytige
Umgeftaltungen ing Leben vief, ift an anderer Stelle ausfiihrlid) erdrtert.

So fehen wir in diefen beiven Jahren bereitd bebeutungdvolle Anfinge
einer Organifation der Tonnage im nordamevifanijden Verfehr. Auf der
einen Geite wurbe da3 Fraditangebot bdireft gemindert, auf bder anberven
Geite verhindert, dap dad Fradjtangebot gemehrt wird. DOhne a3 jweite
wdre dad erfte wirfungslod geblieben. Der Gefamteifeft war, daf eine
Reihe von Faftoren, bdie bei fritheren Depreffionen dad Verhiltnid Dder
PBroduftionseinheiten su den Leiftungseinheiten beherrjdyten, ausgefdaltet wurde,
ja bafp fogar pofitiv a3 Berhdltnis der Bahl der TProduftiongeinheiten
jur Babl Dder LeiftungBeinbeiten tro der Depreffion eine Beflerung erfubr.

Aber aud) bie Fujionierungen besielten vor allem neben der Befeitigung
preigdriidender Konfurreny die Hebung der Produftiondeinfeiten. €3 ift ja
flar, Daf eine RQinie eine befjere Ausniipung der Rdumten nad) fidh) zieht,
al3 zwei ober drei; wenn die Raten niedrig jind, fo ijt ver BVerluft, der durd)
unproduftiv geleiftete Tonnenmeilen entfteht, erhoht fithlbar und jo haben bdiefe
ungiinftigen Konjunituren eine Anzahl von Fufionierungen jur Folge gehabt.

Fufionierungen, wie die Heritellung von Betriebggemeinfdjaften, hingen
aber aud) anberfeitd mit der Tendeni jur foftenniedrigiten Leiftungdeinfeit
sufammen. Je grifer die Betriebe, um fo giinjtiger vermdgen die General-
foften verteilt ju werden; auf die eingelne Leiftungdeinheit entfdllt, je grofer
bag Unternehmen, eine Ddefto geringere Quote. €3 fei nur darauf Hin-
gewiefen, wie fehr durd) die Betriebsgemeinfdiaft der Hamburg-Wmerifalinie
und Hamburg-fiildamerifanijhen Dampfidhiffahridgefelljdhait an Agenturen-
fpefen gefpart wurde. Aber aud) in anderer Ridtung find bei Gro-
betrieben Minderungen der Selbjtfoften moglid).

Aud) ber Morgantruft hat die Crjielung von Crfparniflen jum Gegen-
ftand langer Beratungen gemadyt; ein bebeutender Sdritt in biefer Ridhtung
ift die BVerfidherung der mit feinen Sdiffen beforderten Waren fiir feine
eigene Gefabr.
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Gropunternehmungen haben, nad)pem fie jdon feit Jahrzehnten zur
Celbftverfiderung iibergegangen {ind, bdurd) gegenfeitige Berfidherung ihrer
Sdiffsparis oder Ausdehnung der Selbitverfiherung auf den gemeinfamen
Sdiffgparf, mwie died bei Betriebdgemeinfdjaften vertragdmifig fid) findet,
eine Berringerung der diesbesiiglidhen Rififos herbeizufiihren vermodht.

Anlage gemeinfamer Dod3, gemeinfamer Kohlenlager find anbere Beifpiele
in biefer Ridtung. Aled died ergibt, daf die vorteilhaftefte Koftenniedrigfeit
ber RLeiftungdeinheit bei Grofbetrieben fid) erzielen ldgt. Jn Jeiten un-
giinftiger Konjunitur, wo die Raten die Tendenz haben, fid) den Selbitioften
su ndbern, vermdgen Ddeshaldb Ddie grofen Gefelljdhaften nod) befdjeidene
@ewinne u erzielen, wo die fleineren Reedereien, da ifre Selbjtioften durd)
bie RNaten nidt mehr gededt werden, mit Sdaden arbeiten.

b) Die Produktionskoftenn im eingelnen.

a) Sdiffsherftellungsdfoften und Abjdhreibungen.

Mit dem Cnde der Hodyfonjunftur faben fid) die Werften wveranlafit,
mit ihren Preifen zuriidsugehen, um fo mehr, da fie infolge de3 Fallensd
ped Cifenpreifed bedeutend billiger produgieven fonnten.

Die in der niedergehenden Jeit gebauten Sdiffe waren nun weit
billiger und dag mufte notwendiger Weife bei den in der Hodfonjunfiur
gebauten Sdjiffen zu beveutenden Abjdreibungen am Budywert fithren, da
eben ber Sdiffswert ein niederer geworden war. Diefe einmalige finangielle
Dperation entfprid)t am bejten einem foliden Finanzgebaren,

Die faufminnijhe und tednijde Amortifation bemwegt fid) nod) in den-
felben Bahnen wie bidlang. JIn der BVerjiingung der Flotte ift nad) Ein-
ftellung der tednifd) Derzeit nody leiftungsfihigiten Doppeljdraubendampfer
mit vietfadjer Crpanfiondmafdjine und einer Unzahl von fombinierten Riefen-
pampfern, die mit ihren Taufenden von Tonnen auf dad Alter ver Gejamt-
flotte bebeutend einwirften, ein Stillftand eingetreten. So hat die Hamburg-
Amerifalinie in den lepten zwei Jahren nur mehr einen Dampfer mit
mehr ald 10000 Tond erhalten. Der Nordveutihe Lloyd hat durd) die
Cinverleibung de3 ,Kaifer Wilhelm II.” nahesu einen widentliden Dienft
nad) New YPorf mit mobernften Sdhnellbampfern fid) gefdaffen und hat in
diefer RNidtung sundd)ft feinen Verjiingungsbedarf. Ob die durd) die Sub-
vention Dder Cunard Line auferlegten Neubauten eine Ummwilzung in den
Anfpriiden an Leiftungsfibigfeit der Pafjagedbampfer bringen werben, wird
die Bufunft entfdeiden. It jonad) der Pojten der faufminnifden und

tednifden Amortifation im lepten Jahrzehnt mit den bebeutenden tednifdjen
Sdriften CVIIL. - Qertehragemwerbe. 11
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RNeuerungen fjtindig gewadfen, {o wird er nunmehr fiir die ndadfte Beit,
bi3 wieber Tednif und BVerfehraverlangen neue Sdiffe fordern, einen mehr
ftabilen Ghavafter annebhmen.

Daf die deutfhen Grofireedereien {i) ven Sdiffbau und die Sdjiff-
ausriiftung  billiger zu geftalten fuchten, ijt gleidfalls eine Crideinung
neuefter Beit.

Abgefehen von der fleinen Bremenfer Uftiengefelfd)aft Ridmers Reis-
miihlen? findet {id) in der deutidhen Sdhiffalrt die Verbindung von Reeberei
und Sdiffbau nidht. LWahrend die Messageries Maritimes, die Compagnie
Générale Transatlantique und der Dfterveidyifhe Loyd Sdhiffe felbft bauen,
bie englije Wilson Line im Jahre 1901 ju folder Kombination iiber-
gegangen ift, hat fid zum DBeifpiel der Norddeutide Lloyd dhnlid) der
White Star Line, die bet Harland und Wolf jum nadyweisliden Herftellungs-
prei3 plud einem prozentualen Unternehmergewinn bauen ldft, in finanzielle
Qiierung mit der Stettiner Bulfanwerfte begeben, nadydem fie in joldjen Be-
siehungen vordem zu Jobhn Clder und Co. ftanbd.

Nuperdem hat er, nadpem er im Jahre 1901 die Bremer Reparatur-
werfftitte erweiterte, im Jahre 1902 fid) an der Norddeutiden Majdhinen-
und Wmaturenfabril beteiligt, {o dap er nunmmehr in vielen Ridtungen
felbft Berftellt, wo er frither al3 Rdufer Unternehmergewinn zu zabhlen Hatte.

Aud) die Hamburg-Amerifalinie {duf {id) eigene Werljtatten, in denen
grofe Teile Der JInneneinridtung der Sdiffe von ihr felbft ausdgefiihrt werden
fonnen und ebenfo die meiften Reparaturen vorgenommen werden.

Jm iibrigen ift fie mehr auf dem Wege geblieben, fid) auf Grund ifhrer
Mafienabnahme giinjtigite Bedingungen vom Produgenten zu verfdaffen.

B) Die Betriebsfoften.

Sshne.

Diefe {ind auf Sdiff wie im Hafen ungefdhr gleid) geblieben.

Sn Hamburg und in Bremen hat die ein- und audgehende Tonnage eine
fiir die Berhiliniffe giinftige Weiterentwidlung gehabt. Hier wo bdie regel-
mifigen Qinien mehr ald8 /a3 der eingehenden Tonnage audmadjen, ift
weniger von der Ungunft der Berhdltniffe su fpiiven gewefen, wohl aber in
den Hifen, wo die Sdiffe in wilder Fabhrt ihre Heimat hatten. Da bie
regelmipigen Linien alle aufred)t erhalten blieben, im Ausland aber Neu-
griinbungen vorgenommen wurden, fo ift der Bedarf an Sdiffsmannidaft
nidht gefallen und damit irat aud) feine Nebuftion der Heuer ein.

1 Yud) bie Werften Firma CSdjihau und die Howaldt3werfe betreiben bda3
Reebereigefdhaft nebenbei.
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Jn Bremen war die mittlere Matrofenheuer: 1900: 59,33 ML, 1901:
60,81 ME., 1902: 60,95 ME.

Aud) die Stauerleute behielten ihre LWhne, die fie teilweife wie 3. B.
in Hamburg bei Lohnfonfliften in friiheren Jabhren fih auf lingere Beit
gefidert Batten. '

Jiir DMai 1903 erfahren wir aud dem Reid)darbeitzblatt!: Starfe
Nad)frage zeigen die Verfehragemerbe. JIn der Reederei war die BVefdftigung
im Raibetrieb lebhafter ald3 im BVormonat, namentlid) in Bejug auf aus-
gehende Ladbung. €8 beftand ein empfindlider Mangel an feemdnnifdem
Perfonal, in3befondere an Stewardd, fo dap abgehende Sdiffe teilmweife
nur mit Miihe befest werden fonnten. Jn den Wertjtdtten entfprad) das
Angebot normalen BVerbiltniffen. Arbeitslohn und Urbeitdzeit find un-
verdnbert geblieben.

Stoble.

Die hohen Kohlenpreife der Jahre 1899 und 1900 Hatten der Reederet
joldge Cinbufen an ihrem Gewinn verurfacdht, dap fie banad) tradytete, fidh
unabhingiger 3u maden.

Da an verfdjiedenen Kohlenplisen der bedeutenden Mittelmeer-, Wfrifa-,
Afien- und uftvalienroute die Kohle im Jahre 1900 auf unerhorte Preife
gefteigert wurde, fo unternabmen eine Reihe von deutfden Gefeljdhaften die
Grridtung von RKohlendepotd in Algier und Port Said. Die Hamburg-
Wmerifalinie, der Norddeutfdhe Lloyd, die Gefelljdaft Hanfa, die Deutjd)-
Auftralifde Dampfidiffahridgefelfchaft, Robert M. Sloman u. Co., A. E.
de Freitag u. Co. und die deutfde Levantelinie bildeten zu diefem Behufe
eine Gefellfdaft mit bejdyraniter Haftung.

Daneben laftete aber aud) die Kohlenpreisgejtaltung, die Has rheinifd)-
weftfdlifhe Kohlenfyndifat beliebte, fdhmwer auf den Reebereien.

Der Norddeutide Lloyd hat nunmehr jur Siderung desd felbitandigen
DBejuged von Kohlen im Jahre 1902 in Gemeinfdaft mit der Firma
SFrievrid) Krupp in Cffen die Kobhlenfelver ,Emidjer Lippe” ermworben.

Die Hamburg-Wmerifalinie weigerte fih im Jahre 1902, bdie Preis-
forberungen de3 rheinifd-weitfalijhen Syndifatd zu bewilligen und bejog
oberidlefijde und englifhe Kohle, nunmehr aber, im Mary 1908, ift eine
Cinigung jujtande gefommen, nadpem fid) dad8 Synbifat ju erheblider
Preisermafigung verftanden Hhat. Derartige Mafjenabnehmer fonnen eben
aud) Synbdifaten in gewiffem Umfange Bedingungen diftieren.

1 Reidp3arbeitablatt. Juni 1903, Nr. 3 ,Dexr Wrbeitdmart im Monat Mai
1903 nad) Beridhten der Jnduftrie.”

11*
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Anbdere Unternehmungen bhaben {id) inbeflen englifhem RKohlenbejug
sugemandt. So bhat die Hamburg-Ciidamerifanijhe Dampfidiffgefeldaft
nur englijfe Kohle fontrahiert und im Miry 1903 110000 Tonnen in
Newfajtle abgefdloffen. Die Deutfd)-Amerifanifde Petroleum - Gejeljdaft
fendet ihre Dampfer in Ballaft nad) England um Ddafelbit ju bunfern.

Die Preife der Koble erhielten fid) befannilid) auf einer Hohe, die der
Sdiffahrt bei dem fjtarfen RNidgang der Fradten duperft fithlbar fein mupte.

Die weftfalijden Kohlen Hhaben durd) die billigen Trangportfoften der
englijjen RKohle eine bedeutende Konfurrens erfalten. IMit den neuen
mobernen Kohlendampfern ift ed3 im Jahre 1901 wie 1902 miglid) gewefen,
ben Trandport englifder Kohle von der Oftfiifte Englandd nad) Hamburg
su einer Rate von 3 ME bi3 3,50 ME. pro Tonne abjujdlieen, wihrend
bie Bahnfradt der weftfilifhen Kohle nad) Hamburg 5,50 ME. pro Tonne
betrigt. Aud) amerifanife Koble paffierte in Hamburg ein; da Dderen
Qualitdt fiir die Anfpriidhe ded deutfhen Konfums in mehrfader Hinfidt
nid)t geniigte, find die Trandporte im Jahre 1902 wieber zuriidgegangen
und verfiegten ganj, ald die Sdymierigfeiten auf dem amerifanifhen Marfte
infolge des Gtreifs entftanden.

Die deutfde Kohle hat durd) die Organifationen, su denen die Sedjen
vereinigt find, von ihrem Preife wenig abgegeben; im lepten Quartal des
Jahres 1900 fingen die Preife an fid) in abfteigender Rid)tung zu bewegen,
bereitd im Friihjahr 1901 fanden fie eine ftabile Bafid, welde iiber den
Reft ved Jahred behauptet werden fonnte

Gine Oteigerung der Kohlenpreife wurde nun im Jahre 1902 vor
allem dadburd) Herbeigefiihrt, dap Streifd auf den Gruben in Franfreid),
Belgien und in Nordamerifa ausbraden. Grofe Quantititen wejtfalijder
RKohle wanderten nad) Belgien und Franfreid), Wmerifa trat ald Kaufer aller
Gorten englifher Kohle auf.

Dagd Jahr 1902 war nun dad bedeutfame fiiv die deutide Feeberei,
indem in ihm viele Kontralte in weftfdlifder Kohle in der Beit von Wpril
bi3 Gnbe JInni abliefen.

Bwei Umijtinde haben nun die Chancen ded deutfden Synbdifats ge-
beffert. Auf der einen Seite die Einfiihrung ded englifden Kobhlenausdfuhr-
3008, auf Dder anberen Seite der groBe Crport an englijder Kohle nad
Amerifa, mwelder die englidhen Preife feftigte und die Preidanfpriide der
englifden Collieried fteigerte.

Unter diefen Umijtinden traf nidt ein, wad der Sadyverftindigenberid)t
in ber Jahredausgabe von ,Hamburgd Hanbel im Jahre 1901” ausdfprad):

»€8 fteht daber ju bhoffen, dap Das Syndifat fid) bequemen wird, den
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iiberall gedviidten Berhdltniffen der Jnduftrie und Reeberei Rednung 3u
tragen und fiiv die neuen Kontrafte eine Preisbafis vorsufdlagen, welde e3
den Konjumenten nabelegt, den Bedarf durd) Abjdliiffe su deden, denn nur
burd) fefte und bdauernde RKontrafte ift ein angenehmer und wvorteilhafter
BVerfehr swifden Produgenten und Konfumenten aufred)t ju erhalten”.

Da es fiir die grofen Reebereien unmiglid) ijt, auf die Dauer von
der Hand in den Miund zu leben, fo Hhaben bie einen Reebereien trop Der
{dywierigen und gedriidten BVerhiltniffe ficdh bem Syndifat untermorfen, anbdere,
nur die grofiten, evzielten befondere Preidzugeftindnifle, die dritten aber haben
fid) dauernd dem englijdhen Marfte sugewandt. Aud) hier haben die Griften
fih wieber die giinftigften Bedingungen zu fidern vermodyt. Kleine Reeder,
bie vom Hindler abbingig find, {tehen fid) natiitlid) am ungiintigften.
Wie gering die indujtrielle Depreffion den Kohlenmarit beriihrt, inbem Hodh-
wertige Mafdyinenfohle nur unbedeutend nadygab, zeigt nadhfolgende Statiftif
ber Preife der deut{dhen und englifdien Kohle.

Jn Mart per 1000 Kilogramm
Kohle
1900 | 1901 1902
Dortmund ab Werf: L )
geftiivgte Stiid-Ausdfuhr . . . . . 13,6 1 14,0 13,25
Buddelfohle, gute fette Forderfohle 99 ! 10,0 9,25
Diiffeldorf ab Werf: ‘
Flammiohle (Forberfohle). . . . . 10,8 10,9 105
Fettfohle . . . . . .. ... L 10,2 | 10,3 9,61
weftfalifde, Hamburg ab Bord: ‘
Tett-,Stiidtohle, doppelt geliebt, grobe 23,2 | 18,5 17,83
RNufohle, gewafden, Korn I und II 24,2 | 20,4 19,33
englifdje, Hamburg ab Bord: ‘
Weijt Hartley Steam, grobe. . . . 22,4 ‘ 174 16,73
Yort{hire Nuf, doppelt gefiebte, 1 . 22,2 i 18,1 17,03
{dottijde - - - 1. 21,4 | 152 14,43
englijde, Danzig ab Bord: 5 5
fchottifche Mafdyinen-Stiidtohle . . 230 | 165 15,06
Steam small . . . . . . .. .. 19,3 [ 11,2 10,95

Die Verfude der Ginfilhrung der Olbeizung, die neben den hohen
RKoflenpreifen und LWhnen aud) die Crmoglidung befjerer Raumausdniipung
3u Beweggriinden Batten, wurden fortgefest. Die Hamburg-Amerifalinie
batte fih im Jahre 1899 durd) einen Bertrag die Verforgung mit fliiffiger
Feuerung auf den Stationen am Suezfanal und in Ditafien fiir eine Reibe
von Jahren gejidhert und einen Teil ihrer neuen Dampfer mit den erforder-
liden Ginridtungen fiiv die Verwendung bdiefer Art von Feuerung ver-
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fehen. Der Norddeutidhe Lyd probicrte e mit Borneo-LI, ebenfo wie die
englijhe Shell Line. Die Verfude find swar in tednifjder Beziehung be-
friedigend ausgefallen, aber nidjt in finanzieller. Die Olpreife find zu hod.
Bon fadverjtindiger Seite wird behauptet, daff eine Preisveduftion nur zu
ermarten fei und die Ginfiihrung der Olfeverung in weiterem Umfange nur
bann miglid) fei, wenn €3 gelingt, die Terasole, mwelde mwegen ihres
niedbrigen Cniflammungdpunited fiir den Borbgebraud) nod) ju gefahrlid)
find, durd) eine befonbere Aufbereitung zu verbeffern .

¢) SKapitalerbshungen der deutfden RRtienreedexeien
und ibre Jividenden.

Da die groBen Neebereien in den Jahren 1901 und 1902 ihre
Fabhrten nad) Siibamerifa, Weftindien, Oftafien, Afrifa, Auftralien und der
Qevante nod) ausbehnten, die Dftafrifalinie auf Grund bed Subventions-
vertraged vom Jahre 1900, fo finben wir bid 1. Januar 1903 bei fieben
Reebereien {iber 50000 Tond mneben einer Mehrung ver Jahl der Sdiffe
ein Wad)fen der Tonnage und eine Crhohung der Kapitalien,

Die Zahl der RNeebereien mit mehr ald 100000 Bruttotond hat
fig um eine, die mit mehr al3 50000 Bruttotond um zwei gemehrt.

(Siehe Tabelle auf Seite 167.)

Bon den neun Aftiengefeljdaft mit mehr al8 50000 Bruttotonsd an
Ceefdiffparf haben an der Steigerung ded Ufienfapitald aufer den beiden
hanfeatifdjen Riefenunternehmungen nur nod) zwei befdjeidenen Anteil ge-
nommen,die Teutfd)-Auftralije Dampfidiffahrigefedidaft mit 3, die Levante-
linie mit 2 Millionen. An der Mehrung ded Prioritdtenfapitald find fieben
Unternehmungen beteiligt. Hidt auffallig erfdeint die nabesu verdoppelte
Summe der Anleihen. Die Gefellfdaften Hhaben zur Aufnahme bdiefer in
ber 3eit abfteigender Konjunftur aus verfdjiedenen Griinden gegriffen. Bor
allem {ind in folden Jeiten Priovitdten vielfad) billigeres Geld, ald durd)
Aftien erhalten werden fann. Dann wiirde durd) Neuausdgabe von Wktien
die finfende Bewegung der Dividende erhht worden fein, da eben dann
ein grofered Kapital folde beanfprudyt hiatte. LWenn man von bder Borfe
5—6 %0 bei Sdyiffapapieren beanfprudit, die Prioritdt aber 4 o oder 4/2 %
verlangt, fo geht darausd hervor, vaf der bei Priorititen erforberlide Jinsg
bei Aftien einen bedeutenden Kursriidgang veranlaflen wiitbe, daf deshalb
die geringern Jing beanfprudjenden Prioritdten den Gefellfdaften ermiinjdht

T Nauticud 1902, Seite 240.
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Sdiffe
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Kapital
in 1000 Mf.

Plus gegenitber
1. Januar 1901 in
1000 M.

Dividende

 ftien IQInIeif)e

Attien=
tapital

!

Anleihe]
fapital

19001901

1902

Hamburg-
Amerifa-Linie:
1901
1. Sanuar{ 1902
190

Nordd. Lloybd:

1901
1. Sanuat{ 1902
190¢

Deut{d-Amerif.
Petrol.-Gefellid.

1901
1. Sanuar{ 1902
1903

Hanfa:

1901

1. Sanuar{ 1902
1903
Hamburg-Siid-

amerifanifde

Dampfidiffahrt:
1901

1. Sanuar{ 1902
1903

Deutid-Auftral.
Dampfidiffs-
Gefellidaft:

1901
1. Sanuar{ 1902
1903

Ko08mos:
1901
1. 3anuar{1902
1903

Deutid-
Oftafrifa-Qinie:
1901
1. Sanuar{l%‘z
1903

Qepante-Linie:
1901

1. Sanuar{ 1902
1903

98

31120

104
113

31115

17
16
17

36
41

32
33
32

19
26
26

29
21
28

14
17
20

21
20
26

486 528
552 361
578176

427 056
465 003
497 344

54 492
52117
52 250

117079
138 367
146 233

125 820
130 000
126 815

86 000
104 000
106 565

105 489
105 489
104 835

39967
49997
60 000

45088
43 034
57986

80000
100 000

80 000
80 000
100 000

9000
9000

15000
15 000
15 000

11 250
11250
11 250

9000
12 000
12 000

11 000
11 000
11000

10 000
10 000
10 000

4000
6 000
6000

9000

80000 | 12375

39 500
38620

30173
49 248
58 282

21000
21000
21000

41732
4625
7519

3202
5940
5940

1700
1900
1900

L1

3 000
5 000
300

1000
3000

20 000

20000

3000

2000

26 245

28109

2787

21738

200

5000

2700

10| 6

8121 6

14| 8

10| 4

12| 8

15 | 12

10 | 6/2

JIndgefamt am 1. Jan. !

1901

1902

1903

Aftienfapital

Anlethen. . . . . . . |

1 Snfl. 6 Sdiffe in Bau 47
2 Jnfl. 2 Sdiffe in Bau.

229 250
73 482

234 250
126 213

1172733 Br.-R.-T.

264 250
141 261

412
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erfdeinen miiflen. Anberfeitd Bhaben die induftriellen und Banffataftrophen
vor allem eine Abneigung gegen Aftien begriindet, fiir Prioritdten blieh
bie Stimmung nod) immer giinftiger, da man in ihnen ein feftverzing-
lided Papier bhat und Ddeflen Sidjerheit dod) erheblidh diber ber ber
Aftien {teht.

An bdiefe Reedereien mit mehr ald8 50000 Tonsd reifen fid) dann nod)
swei bedbeutende Nftiengefellfhaften an mit mehr al3 30000 Tong und
einem Kapital von iiber 6 Millionen Marf: die Afiengefeljd)aften Neptun
und Avgo. Bei Ddiefen beiden Reebereien blieb bag Uftienfapital gleid;
fie mehrten aber ihre Priovitdten, erftere Gefellfhaft um 1790000 ML,
[estere um 905000 .

Rapital  Bus gegeniiber N
in 1000 ;p, |1 Shuar1eotinf Dividende

Teitar]1900]1901]1902
|

1901 26 | 33871 | 7000 ‘ 210 {
1. 3anuar{1902 27138033 | 7000 | |
1903 27 | 42238 | 7000 :

Sdiffe
Br.-R.-T.

Attien | Anleibe] fepiear

Argo:
— 3 | Deji
2000 — 170 M

Neptun: ‘ f i
19011 46 | 29730 | 3500 1980 1 i i
1. %anuar{ 1902] 48 | 30806 | 3500 1980 \ 12 7.5
1903] 49 | 31364 | 3500 2885 — ‘ 905 "

Bon den genannten Unternehmungen f{dyritten im Jahre 1903 bereits
awei 3u RKapitalmehrungen: die Gefellfd)aft Hanfa erhihte ihr Aftienfapital
um 5 Millionen, Argo madyte eine Anleihe von 1,5 Millionen Marf.

Gamtlide in regelmiBiger Fahrt befindliden Aftien-Teebereien Hatten
ein feit 1900 in abjteigender Linie {id) bewegendes Dividendenergebnis;
nur die Oftafrifalinie weift im Hinblid auf die fidafrifanijden Maffen-
tran3porte eine Crholung um /:%o auf, hat aber mit 21/2 %o tropdem ein
fehr ungiinftiged Refultat. Die mit dem Sinfen der Sdiffdwerte bedingten
Abjdyreibungen, bder auf vielen Routen riidgingige Warenverfehr, die ge-
oriidften RNaten mufiten zu diefen jhlimmen Crgebniffen fithren. Bei zwei
ber obigen Reedereien finden wir den Ausfall ber Dividenbde, bei einer ein
Defizit.

Bu ben erfteren gehort der Norddeutjde Lloyd. Wihrend die Hamburg-
NAmerifalinie ihre Trandportmengen {teigerte, gingen fie beim Norddeutjdhen
Lloyd Furiid.
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1901 1902
Transport- Trandport-
menge in cbm | menge in cbm
Hamburg-Umerifa-Linie . . . . . . . . . . 4 252 000 4 339 387
RNorddeutfder Lloyd. . . . . . . . .. .. 3419710 3172098

Da e3 nun Tatfade ift, dap die Grofrecdereien, wenn die Raten
niedrig find, trogdem an der Menge nod) Gewinn zu madjen vermogen,
fo ift Ddiefer Trandportriifgang von Bebeutung. Die Sunahme an
Pafjage war ebenfalld bei der Hamburg-Amerifalinie eine weit {tarfeve, ald
bei Der Bremer Gefel{daft.

1901 | 1902 }

Perfonen Perfonen Bunahme

Hamburg-Amerifa-Linie . . . . 211 617 { 261238 49621 ==23 %0
Jorddeutfdher Lloyd . . . . . 305 530 334972 | 29442=10%

Die in beiven Bilangen aufgefiihrien Betriebsiiberjdyiiffe, bei der
Hamburg - Amerifalinie 19098000 ME., infl. Tiberfduf ber Selbjtver-
fiderung von 3454 000 ME., beim Nordveutiden Lloyd von 19410000 Mf.,
infl. gleidjer Quelle entftammenden 3 612000 ME., lafjen Feinen Vergleid
su, da fie nad) verfdiedenen Grundfipen aufgebaut find. Der bei diefen
Pod) in ihrem Betriebe fid) {o nabe {tehenden Gefelljdhaften feit Degennien
immer wieder auftretende gegenfeitige Vorwurf diber die Abjdjreibungen Hat
aud) in diefem Jahr wieder die Spalten der Tagedprefle gefiillt. Der Unter-
fdied in den Abjdjreibungen, weldje bei Der Bremer 12610000 INE., bei
der Hamburger Gefellfdaft nur 9198000 ME. betragen, wird damit be-
griindet, Daf die Hamburg- Amerifalinie in den Vorjahren hohere Ab-
fdyreibungen vorgenommen Habe.

Dasz Sdjidfal der Dividendenlofigleit mit dem Lloyd tet[te die
Hamburg-Siivamerifanijhe Dampfidiffahrigefelljdaft.

Die Konfurvensfimpfe in der MNord- und Mittelbrafilianijhen Fradt
mit der von Hamburg audgehenden englifden Boothlinie, in der La Plata-
®enuafahrt mit den italienifdhen Dampfergefelicdhaften, der Ausfall an
italienifder Ausmwanderung nad) Wrgentinien hat neben bder ungiinjtigen
Marft- und Fradjtratenlage befonders nad) dem La Plata diefe jchlimmen
“finangiellen $Folgen gezeitigt.

Durd) die Cinjtellung der Fabhrten fettené der Boothlinie und die Ver-
jtandigung mit Den italienifdhen Unternehmungen erfdjeinen die Opfer bes
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Jahred 1902 nid)t vergeblid) gebradit und fpridit der Gejdaftabericht
die Hoffnung auf eine giinjtigere Geftaltung der Crirdgniffe fiiv Has
Jahr 1903 aus.

Den {dhlimmiten Abjdhlup jeigt die Gefelljdaft Argo. €3 entftand
bei ben bisherigen vollen Abjdreibungen ein Werlujt von 361749 ME.,
su deflen Dedung der Reparaturen- und Erneuerungsdfonds von 134 660 ME.,
fowie Der Fefervefonds von 101189 M. herangezogen wurden, o dap
dann nod) ein Verluftfaldo von 125899 IME. blieb. Durd) jdarfe Kon-
furrens auf der Route nad) St. Petergburg und Reval, dann durd) bie
Depreffion Ded Fradtenmarfted in der New Orleans- und Ditfeefahrt erlitt
fie {dmwere Cinbufle, denen bdie finanziellen Opfer fiir die Neugriindbung
ihrer Mittelmeerfahrt unter fo ungiinftigen Verhdltniffen fteigernd zur Seite
ftanben. Bereinbarungen in der St. Petersburg- und Revalfahrt, die
Griinbung einer Frudythanveldgefellidhaft in Bremen fiir Mittelmeerproduite
haben mit Cnde 1902 die Rage giinftiger geftaltet.

Den Refultaten der in rvegelmipiger Reife tatigen Sdhiffahrisdunter-
nehmungen fjtehen ebenfo ungiinftige der in wilber Fahrt ermwerbenden
Jeedereien jur Seite. Jn dem vorldufigen Jahresberiht der Hanbdels-
fammer ju Flengburg iiber bad Jahr 1902 ift audgefiihrt, daf der enorme
Andrang ber Liniendbampfer die Fradten volljtindig ruinierte; der Ham-
burger Hanbeldfammerberidht affiftiert diefem Urteile, indem er jdjreibt,
bap e in freier Fradifahrt unmiglid war, fir die Sdiffe eine die Koften
dedende LVermendung zu finden. Die direften Linien haben eben einen ge-
wiffen angepaBten und angeftammten Berfehr, fo dap in Beiten gervingever
Trandporte fiir die freien Sdyiffe wenig iibrig bleibt. Auperdem fommt
hier in Betradit, daf die grofe englifdye Flotte, auf die nabesu die Hilfte
der gefamten Welthandeldflotte entfdllt, fid) ju 80 %0 aud Trampdampfern
refrutiert?, fo daf in {dhledyten Beiten, wo Gemwinn winit, gleid) eine Unzah!
unbefdyiftigter Sdiffe fid) einjtellt. Da diefe Gefelljdaften ihre Sdiffe su
verdjartern pflegen, fo mufte der enorme Riidgang der Beitdarter gleihfalls
von abtrdglider Wirfung fein.

Beitdarter per ton deadweight in sh.

{wﬁ;ob } 1901 1902
i

Grofie iiberfeeijdhe Fahrt 4 38 | 29

RKleine europdifde Fahrt | 49 | 46 & 4

1 Report on Steamship Subsidies, Qondon 1902. Frage 699—701.
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Die Dividbendenertrigniffe geftalteten fid) entfpredjend ungiinftig:

Kapital Dividende in
in 1000 Mark Prozent
Attien | Anleibe | 1900 | 1901 | 1902
Hanjeatifde
Dampferfompagnie:
1901 2000 —
1. Sannar . . . . ... L. 1902 2000 — 81/e 7 0
1903 3000 1500
Flensdburger
Dampferfompagnie:
1901 3000 | — !
1. Januar . . . . ... L. 1902 3000 | — 12 11 | 5
1903 3000 1000 j
Tampffdiffreederei !
von 1889 von Hamburg:
1901 2000 —
1. Januar . . . . .. ... {1902 2000 — 10 6 0!
1903 2000 | —
Flendburger ! i
Dampfer-Gefellfdaft von 1869: i
1901 2000 | —
1. Sanuar . . . . ... .. 1902 2000 — 10 9 7
1903 2000 —
Dampfer-
gefellfdaft ,Triton”:
1901 1200 | —
1. Samuar . . . . ... 1902 1800 | — 10 7 0
1903 1800 |
Dampffdifireederei ;
Horn in Liibed:?2
1902 2000 . @ —
1. §anuar . . . ... ... { 1903 2000 | 1540 — — 5

Die Gefddftaberidite befennen bie teilweife Unmiglidhleit, aud) nur die
Gefddftafoften zu deden, die Gefeljdaft Triton legte dedhalb am Unfang,
fo aud) am Cnbde De3 Jahred 1902 jimtlihe Dampfer in Bremen auf und
fonnte fiir vier ihrer Dampfer nur neun Monate Befddftigung finden.

Dap im Jahre 1901 die Refultate nod) ziemlid) giinftig warey, riihrt
bavon Ber, daf eine Reihe von Sdjiffen nod) im Jahre 1901 zu guten

1 Gejdhdftzjahr 1901/1902.

2 Sie wurbe am 15. Februar 1901 ywedd Betrieb der Trampfradytbeforderung
begriinbet. Jm Jabhre 1903 Bat fie die Aufnahme von weiteren 2 Millionen Mart
Attien befdloffen und bereitd 900000 Marf ausgegeben.
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Sipen Fradit fontrahiert hatten ober in lohnende Seitdjarter gegeben waren.
Da a3 Gefdiftsjahr der Dampfidjiffreederei von 1889 am 1. Juli enbet,
fo bat bie giinftigere Dividende fiir die Beurteilung des Jahres 1902,
bad ja Die ungiinjtigiten Crgebniffe vielfad) in feiner gweiten Halfte bradte,
feine Bedbeutung. Der Gejd)dftsberidht fiix 1901/1902 {pridt aud) nod
von Beitdjartern, die im Jahre 1901 giinjtig abgefdloflen werben fonnten
und in dad Jahr 1902 fortdauerten. Der weie Nabe unter diefen Ge-
feljdaften ift die Flendburger Dampferfompagnie von 1869. Sie ver-
Danft died dem Umitande, daf fie den groften Teil ihres Sdiffparfes in
China lohnend bejdydftigen fonnte.

Cine Trampgrofreederei trat im Jahre 1903 mit der Gefelfdhaft
Union in bad RLeben. Diefe nahm die Hamburger Reeberei von 1889
und den gropten Teil Ded Robert M. Sloman’{den Unternehmens in jid)
auf. Bei einem Uftienfapitale von 6 Millionen Marf und einem 41/2%o
Prioritatenfapital von 31/2 Millionen WM. ift fie mit ihren 53 137 Br.-R.-T.
(19 Sdyiffe) das neuntgripte deutfdhe Gefellfdhaftdunternehmen.

Gleid) unvorteilhaft lagen die Verhiltniffe der Segelidjiffahrt. Aud
hier waren durd) im Jahre 1900 abgefd)loffene Frad)t- und vielmonatige
Charterraten die Crgebniffe im Jahre 1901 nod) giinftige. Die Jeitdharter
war aud) erft im Jahre 1902 gang abnorm tief; gegeniiber 3/3 bi3 36 d
im Jahre 1901 mwar diefelbe im Jahre 1902 2/10%/2 i3 3 sh.

RKonnte in den BVorjahren von Segelfdiffen hohe Rate vornehmlid) im
Hinblid auf Dden dauernden Riidgang in der fiir verf{djiedene Fradten
notigen Gegel{difitonnage erzielt werben, fo mwar jept wieder durd
ftarfed Angebot an Rdaumten da3 Gegenteil bewirft; daneben gejtatteten die
niedrigen Dampferraten einer Reihe von Waren den {lbergang an Dampf-
{diffbord; a3 Sdhlimmite aber mwar der Fradtratendrud, bder von ben
frangbfijden Segelfdiffen audging und nun in feinem gangen Umfang auf
der Segel{diffahrt laftete. €3 ift eine allbefannte Tatfade, die aud) in
ver englifden Dampfidjifffubventionsfommifiion oftmal3 wiederholt wurbe,
baf franzbfijde Segler nur wegen bver Meilenfipe fahren. Sie nehmen
moglidit furgen ufenthalt in den Hifen, geben fih mit den billigjten
Raten - gufrieden, um nur bald wieber in gewinnbringender Mieerfahrt fid)
ju befinben. Diefe unverniinftige franzdfije Subventiondpolitif hat aud
die Segel{diffahrt, bdie in den meiften Lindern juviidgeht, dort in einer
ungefunden Weife gejdrdert.

Sn der englijden Kommiffion wurde diefes Opfer mit Recdht ald auper
allem Berhilinid ftehend su dem Gewinn an Matrofenmaterial begeidinet
und Sdulfdiffen alg dem billigeren Weg der Borgug jugefproden.
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Sahe Segel{diffe iiber 50 Br.-R.-T.1
Frantrei) | Gngland | Amerifa Norwegen | Deutfdland
1900 341037 ' 2513307 1360978 898 671 551025
1901 401 553 2852 378 1397 865 838 934 536 744
Progent der franzdfifden Seglerflotte gegeniiber Den genannten Léinbern:
1900 — | 13,57 25,06 3794 | 6190
1901 - L1786 . 2811 4541 | 74,712

Franfreihd Flotte hHat fidh im LVerhaltnid su bder jeber anderen
Begeljdhifffeemadyt feit 1893, demn Jahre des fiir die Segeljdiffe vorteilhaften
Subventiondgefeses, unaudgefest gemehri. Dasd neuefte Gefes vom 7. April
1902 Hat 3war die Begiinftigung der Segel{diffe etwasd eingefdrinft, immer-
hin aber nod) Borteile eingerdumt, die die Konfurreny der fremben Liinder
fehr erfdymert.

Die einfeitige Bevorsugung ver Segelfdyiffreederei, wie fie durd) bas
Pramiengefe vom 30. Januar 1893 erfolgt war, was den unnatiirliden
Auffdwung in den Unternehmungen diefer Gattung jur Folge hatte 2, ift nun-
mehr befeitigt. Die Fahrtpramie fiir Dampfer wurbde der fiir Segeljdyiffe gleid)=
gemadyt, indem fie von 1,10 Fr. auf 1,70 Fr. per T.Br. und 1000 Sees-
meilen erhoht wurbe. Dad Cnt{djeidendjte der Meubeftimmungen ift aber
die Feftfepung eined Magimalbetraged fiir die Fahrtpramien. Wihrend der
swdlfjdhrigen Wirfungsdauer ded neuen Gefeses follen nur 15 Millionen
fiiv Fabhrtpramien an CSegelfdiffe verausgabt werben 3.

Unter bdiefen unvorteilhaften Bedingungen gelang e von den be-
deutenderen Segeljdyiffreevereien nur der Gefellfdaft Bifurgis, eine Dividende
audsumerfen. Der lafonifde Gefdydftdberid)t diefer erflart diefen Umjtand
dbamit, Daff ein Teil der Flotte nod) unter alten Kontraften Befd)dftigung
fand.

1 fad) Burean Beritad: vergl. Report. Lombon 1902. App. Jtr. 28. {iber
bie franzdfijge Segelihifialhrt vergl. Report. London 1902, Seite XIX, XX.
2 Bejtand ber Segler- und Dampfertonnage

1893 257000 t 460000 t
1895 255000 t 461000 t
1897 270000 t 499000 t
1899 310000 t 516 000 t
1901 401000 t 535090 t.

3 $a8 bei Dr. Wilhelm Greve: CSdiffabhrtd - Subventionen bder Gegenwart,
Hamburg 1903, ©. 30, lept angegebene Jahr 1897 wied fiir Segler an Fahrt-
pramien 2921833 Francd auf (2864 559 Francd fiir groBe Fahet, 57274 Francs
filr europdifdje Fahrt).
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Kapital Dividbende in
in 1000 Mart Progent

Attien | Anleife | 1901 | 1902 | 1903

Reederei Vifurgis:
1901 1950 500

1. Janwar . . . . . . . .. 1902 1950 500 } 9 8 4
1903 1950 475

Reederei A.-G.

pon 1896 in Hamburg:

1901 1500 250
1. Januwar o . . . . .. .. 1902 2000 — } 8 7 0
1903 2000 —
JAlfter” Hamburg: !
1901 | 2500 | —
L Qanuar . . . . ... L. 1902 2500 ¢ — }10 7T 0
1903 2500

d) Wérfe und Sdhiffspapiere.

Das Jahr 1900 bradte mit feiner induftriellen Krife und den grofen
Lerlujten, die in JInduftriepapieven erlitten wurben, eine allgemeine Ab-
wendung von Gpefulationdpapieven, unter der aud) bdie Sdiffahris-
unternehmungen ju leiden Hatten. AIZ dann zu diefer Verftimmung die
ungiinftigen Dividenden traten, verfddrfte fih ber Kurdriidgang und Hat
die Papiere auf einen Stand gedriidt, Dder feit neun Jahren fid) nidht
mehr fanbd.

Unter bdiefen Berhiltniffen muften aud) die Cmiffionen leiven: die
Hamburg-Amerifalinie und ver Norddeutfhe Lloyd boten bei ihrer jiimgjten
20 000 000 IMf.-Wltienaudgabe den Wftiondren die Aftien zu 104 begw.
104.50 an. Den Kurdftand der Papieve Ende 1901 und 1902 und am
15. PMai 1903 zeigt die folgende Tabelle:

orienfurs
Attiengefellhaft . Bt
Gnbe 1901 | Gnde 1902 | 15. Mai 1903
| |
Pamburg-Amerifa-Linie . . 108,85 ; 98,75 1‘ 103,05
RNorddeutidher Lloyd . . . 105 ; 95,50 : 103,50
Hamburg 6ubamenfamfcbe i
SDampffd)tﬁg Sefellfchaft . 135 ; 113 | 130
Hanfa . . . ... . 125 1 115,50 ' 118,50
Deut{d) - Auftralifde mamvf \ |
fhifis-Gefellfhaft . . . 125 12 116
Kodmod . . .. .. ... 155,75 i 140,50 143,25
Deutfd): Oftafrifa-Linie . . . 94,50 i 89 | 90
Deutidhe Levante-Linie . . . 107 i 94 96,75
oArgo” Bremen. . . . . . 90 i 62,25 t 70
,Jeptun® Bremen . . . . . 188 ! 120 129
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Borfenfura
Attiengefellfdhaft Borfentuz .
Gnde 1901 . Gnbde 1902 | 15. Mai 1903
Dampi{diffdreederei von 1889 99 i 96 109
Flendbgr. Dampferfompagnie 98 i 84,50 79,75
Flensh. SDampffcbtffS Sefell- 3

fchaft von 1869 . . . . . 11225 | 97,50 89,50
Dampfer-Gefellid). ,Triton”

Bremen . . .. . . .. 98 90 84
Bifurgis . . . . ... .. 102 | 84 5
Reedereiaftiengefellfd). v. 1896 103,50 1 90 85
oAlfter” Hamburg . . . . . 28 i 81 71,50

Die Aftienunternehmungen, die in vegelmipiger Fahrt titig find, jeigen
indgefamt eine fleine Grholung, widhrend bei den Reebereien in wilder
Fahrt und ben Segelfdjiffreedereien die Abmwdrtsbemwegung fid) fortgefest hat.

Biz 1 Juli 1903 bhaben nur die Uftien der beiden groften Reedereien
gegeniiber bem Stande vom Mai eine erheblidere Inderung erfahren. (Ham-
burg-Amerifa-Linie: 102,75, Norddeutfder Lloyd 99,50.) Sie ift wefentlid)
auf die Scywierigleiten juriidsufiihren, die bei der international mercantile
marine company fid) eingeftellt haben.

Weit fdhmerer laftete die Depreffion im Reevereigerverbe nod) auf dem
fleinen Unternehmer; aud den Beridhten der Reedereien, die ihre Sdhiffe ver-
dyarterten, geht hervor, daf eine Reihe leiner Unternehmer die Chartervaten
nidt aufbringen fonnten, weil fie banferott geworben waven®. Alle die
Nadyteile, welde die wilde Fahrt gegeniiber der in gebundener Route dyon
fiir bag Wftienunternehmen bringen, treffen nod) {ddrfer ven Privatreever.

RKonnten die groferen Unternehmer wenigftend eine grofe Summe
fleiner Gewinne madjen, jo reidhten die fleinen LVerbienjte, die dem Brivat-
reeder Dblieben, zu feiner Crifteny nidit mehr hin. Aftienunternehmungen
find fapitalfrdftiger und freditfdhiger und wenn wir finden, daf eine NReibe
von Unternehmern die niedriggewordenen Sdiffe= und Reparaturpreife be-
niigte, um ihr Sdiffsmaterial fiir dad zu Hoffende Wiederaufiteigen von
Handel und Wanbdel vorzubereiten, o fann der Privatveeder, der faum bdie
Binjen fiir die in teuever Beit erworbenen Sdiffe aufsubringen vermag oder
bie unvorteilhaft gewordenen Beitdjarter iiberbauern fann, faum einen
Kredit finden.

Der Beridht der Olbenburger Handelsfammer fiiv die Jeit vom
14. Juli 1900 bi3 September 1901 gibt bereits den Rat, die Parten-

1 ‘Bergl Gefdhiftsbericht der Dampfjdhiffareebevei von 1889 fitr bad Jahr 1901/02,
ber Flengburger Dampfidhifiahrtsgefellichait von 1869 fiix dad Jahr 1901.
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recbereien in Aftien- und Kommanbditgefeljdaften umzuwandeln, da leptere
bei eintretenden niedrigeren Fradytenraten erheblid) wiberftandsfihiger feien.

Am JGhlimmiten ftand e3 wieber fiir den Djtfeereeder: Sdiffe veraltet!
unvorteilhafte Swergbetriebe! wie follte er nod) ftehen fonnen. Jn guter
Beit hatte er Inappen Berdienft mit feinen Jahrzehnte alten Segelidiff-
riumten von unsfonomifder tedinifder Konftruftion und feinen unwivtfdaft-
lidden alten Dampfern. Jept legt er feine Boote auf, fann mangeld
Rueditd fih Tfeine neuen Sdjiffe anfdaffen und wird bei ndadfter Hod)-
fonjunftur fid) mit feinem alten Material mit nod) geringerem Gemwinne
begniigen miiffen: bdie Dftfeereedevei ift auf dem abfterbenden Ajte, ihr
Sdyidial gilt ald unabinderlid). Fiir diefe fdhlimme Lage fei der jdon oben
ermifnte Ausfprud) in dem Dangiger Handeldfammerberid)t vom Jahre 1893
wiederholt, dev eine fdhlimme Sufunft propheseit:

,Die Cnglanber haben bdie billigen Baupreife der lepten Jahre zur
Lerjiingung ihrer Flotte beniift, wdihrend der deutjde Neeber — wenigftens
in der Dijtfee — nur dann Teilnehmer fiiv einen Sdiffbau ju finden pflegt,
wenn er den JIntereffenten gute Dividenden gezahlt hat. Dann find aber
bie Preife von Siffen hod).”

Der freditjdmade Kleinveeder erftidft an dem tednifden Fortfdritt im
Sdiffbau.
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&5 war urjpriinglid) die Abfidyt, eine eingehende Grdrterung iiber die
Stellung, die die beutjdhen Gijenbafnen wakhrend der Aujjwungperiode
unbd in der Krifig eingenommen Haben, der Gefamtunterjudjung eingugliedern.
Diefer Plan Hat {id) nid)t erfiillen laffen; bdod) feien wenigitend die widh)-
tigiten Bahlen nad) den amtliden Anjdjreibungen Hier ujammengejtellt.
Dagu ift ju bemerfen, baf fid) die Ungaben nur auj die in die Reidhs-
ftatijtit aufgenommenen Haupt= und Nebeneifenbahnen, nidfht aud) auj bie
in PreuBen und einigen anbderen Bunbdedjtaaten davon getrennt gehaltenen
Kleinbahnen begiehen; eine Kleinbahnenjtatijtit in einiger Bolljtanbdigteit
befteht erft fiir die Jafhre 1900 und 19011,

Nur iiber bdie RQingenentwidlung bder preuBijden Kleinbahnen find
einige fehr Dbegeihnende Angaben befannt geworben. Auzd den Nad)-
tweijungen, die bem Landtag alljahrlid) iiber die in PreuBen fonzeffionierten
Sleinbahnen vorgelegt werden, ift ndmlid) ju entnehmen, bdaff derartige
Kongeffionen indgejamt exteilt worden find:

in ber Zeit vom 1. Oftober 1892 big 30. Sep-

tember 1896 jilr . . . 2257 km
ober durd)fdnittlid) in jedem bteier bier Sabre Txit 564 -
dagegen in ber Jeit vom 1. Oftober 1896 bis

80. ©eptember 1900 fitr . . . . . . . 4791
ober durdjdhnittich fiix . . . . . . 1198
endblid) in bder Beit vom 1. Wpril 1901 516

381. Mary 1902 fiir . . . . . . . . 4 -

Der ftirtite Andrang nad) Kongefiionen YHat unmittelbar nad) dem
Grlaf bed Gefehed vom 8. April 1895 eingefest, nadhdem BHierdurd) zum
erftenmal jtaatliche Unterftitbungen fiir den Rleinbahnenbau in Ausfidht

1 Die widtigften Crgebniffe diefer Kleinbahnenftatiftif {ind in der Jeitfdrift
fiir Kleinbahnen, Februar 1903, bdargelegt. — Bgl. audy Convads Jahrbiider,

Mai 1903, und den Beridht ded Herrn Stadtrat Crler unten S. 201—210.
12%
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geftellt waren: ba3 Jahr 1896/97 bringt die Genehmigung fiir 967 km,
bad Jahr 1897/98 filv 1414, bie beidben jolgenden Jahre filr 1211 und
1199 km; im Jahre 1901/02 erfolgt der Ritdgang auf 774 km. Man
witdh nidt gweifeln bilxfen, daf bdiefe Entwidlung mit ifhren ftarten Auf-
tragen indbejondeve Fitr bdie deutjde Gifeninduftrie eine der Urfachen bdes
Auijhwungd ift; indbefondere wird man filr dagd Tempo diefed ujjd)wungs
die nid)t einwandireie Kleinbahnenpolitit PreuBend mitvevantwortlid) madhen
mitffen.

Dag Anlagefapital der gefamten RKleinbafhnen Deutjdlands, die Gnde
1901 im DBetriebe ftanden, wirdh auj 850 Millionen Marf gejdhdst,
600 IMil. fiiv bdie StraRenbafhnen und 250 IMill. filv bdie nebenbahn:
dfnliden Rleinbahnen; nidht eingeredhnet find barin die Betriebstapitalien
und die Gelder, die jdhon von den nod) nidht erdffneten Bahnen auf-
genomumen worden find. Der bei weitem grifte Teil diefes Betrages ijt
wohl in den Jahren 1896/1900 filv ben Kleinbahnbau flitffig gemadt
worden: aflein in dbem Jahre 1899/1900 find in Preufen fiir 180 M.
Mart Baufonzeffionen erteilt.

Wir laffen die lberfichten itber die Bollbahnen folgen:
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Guterfonnenkilometer.
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Gesamteinnahmen.
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Einnahmen aus dem Guferverkehr.
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34 869! /999
35152 283
36 958/1806
40 949 3991
439973048
44945 948
4“4 909'—36‘

;20 297

12 5551716
17974 683
18 640, 439
19278 212
20 410.3340
22 256/4223
23 815'4778
25 5183699
|

Per(

onfide

Jabhr

Preupen-Hejfen

Sadfen

indgefamt |

Davon fiir Arbeiter

im

i pro
gangen ‘ﬁnpf

indgefamt

Davon fiir Arbeiter

im \ 0
gangen i Kopf

Bayern

indgefamt

1890
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901

323 685 910
353 394 114
369 015 964
400 676 321
415 428 488
433 558 422
449 820 347
456 800118

!
150 833 282 | 807
152 867609 | 830
163 636 909 | 858
180 664 398 | 881
186 195 356 | 860
189 585 201 | 889
196 438831 | 918
198 130 630 ' 929

[

33693 138
41922 899
45 651 348
48 529 891
52 420 880

56 804 194 |

58 823 367
59 321 295

14231979 | 811
17 114 460 ‘
19118633 |
21606735 |
23 934 007
26436 633 |
27487840 |
27120 620 |

39 224 090
53 417832
51202819
53 504 530
56 691 061
62 521 747
67902 312
71 660 818
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Angeftellfen.

195

Bayern

Wiirttemberg

Alle deutfdhen BVabhnen

NArheiter

Bujammen
bad Vorjabr

Bunalhme gegen

&8
o
2
s
2
=8
o

Arbeiter

etatd8mafige
bidtarifde

Bunahme gegen

Bufjammen

vad Lorjahr

&
[ad
a2
2
<

etat3mipige
bidtarifde

Arbeiter

gegen

bag Vorjahr !

|

Bujammen
Bunabhme

14 555
17357
16610
17955
19732
19 368
20915
22 850

28820 Bt
36 014!/1556
35 689, -325"
37 445 1756
43532 6087
45847 2315
49 508/3661
52 067| 2559

|

Aunsgaben.

|
39941443 6313
4741/485 6873
4875 459.7185
5052 618 8001
5285 721 8338
5642 813 8293
6044'842 8739
6339 830 9222

{

12099,
12519

14 344
14 748
15 625
16 441

10750 }M, s

Durd.
n

270

420

13 671 1152

673
404
877
816

124 460 23 020
152960 19 518
155 043 19 736
159 516 20 969

174 813 26 783
184 069 28 178

193 083 28 274315 765

319752

199 894 26 564

Bayern

252 202
259 337
267 637
287275
309 416
309 512

399 682 }au;g;
431 815'/6 427
442 416 10 601
467 760 25 344
511012 43 252
521759 10 747
537 122 15 363
546 210' 9 083

Wiirttemberg

Alledeutfden Bahnen

Davon fiir Arbeiter

im
gangen

‘ pro
; Sopf

|
indgefamt ‘
|
\
|

im
ganzen

Davon fiir Arbeiter

pro
| Kopf

indgefamt

im
ganjen |

Daven fitr Arbeiter

pro
Ropf

12864 615
15 794 460
15 594 241
16 744 120
15 385 660
16 928 133
18 928 186
20618 454

12171 957
15 167 524
15901 752
17074 069
17570 194
19 110 647
20 217 537
22 342 279

4941 422
5740 972
6087 383
6 601 894
7041020
7417300
8001 531
81722715

467 836 416
535 798 949
566 525 917
599 248 448
625 806 931
663 154 072
693 479 234
712 024 639

‘

i

204 471 894 |
218 616 290 |
933 853 606

256 480 312

| 267314879
| 278912350
292 724 730
298 034 466

811
843
874
893
864
901
| 927
i 932

1 Die Berminderung gegeniiber dem Borjahr bhingt offenbar dbamit jujammen, bdaf
mebr al8 3000 bdidtarijd) befdhdftigte Beamte im Jahre 1898 mehr angejtellt mwaren als
1897; denn bie neu angeftellten Beamten find groftenteild den Kreifen der hoher ent-
lohnten ,Arbeiter” entnommen.

13%*
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Der Cifenbahnverfehr fiir einige der widitigften Rohftoffe und Mafjen-
fabrifate ift in den folgenden Tabellen S. 197 u. 198 jufammengeftelt. Darin
bezeidinet , Lofalverfehr” die Mengen, die innerhalb eines ftatiftijhen Besirfs
verfrachtet worben find; darin jteden u. a. die gangen Trandporte, die von den
Cl6- und RNpeinhifen — mit Ausnahme Dder befonders behandelten Plise
Duigburg — Rubrort - Hodhfeld und Plannheim — in ihre Nad)barjdaft
gerichtet find, und ebenfo bdie Transporte umgefehrter Ridtung. Mit
,Ausdland3verfehr” find nur die fiber die trodene Grenje gehenven Viengen
bezeicdhnet, wihrend die See-Cin- und -Ausfubr ald ,Seehafenverfehr” dem
Jnlanbsverfehr jugevedhnet ift; diefer Jnlandsverfehr begreift ben Lofal-
verfehr nidt in fid.

Gndlid) jei nod) eine [lberfidht iiber die widjtigeren Mafnahmen der
preupijden Giiterpolitif angefiigt.

JIn Preupen feit 1895 gewdbhrte (ertveiterte), widtigere Ansnahne-
tarife ded Giiterverfehrs.

1895 (Rednungsjahr). Deutjder DOftafrifaverfehr iiber Hamburg
(ermipigte Sige fiiv den Berfehr von deutfdhen Binnenftationen direft nad)
Tran3vaal).

1896 (besgl.). Ausnahmetarif fiir Kartoffeljtirfefabrifate nad) ben
deutfhen Seehifen sur Ausfubr iiber See nad) auBerdeut{dhen Linbern.

1897 (besgl.). a. Uufnahme von GCrien und Brennjtoffen (Braun-
und Steinfohlen im Verfand von den deutiden Gewinnungdorten, Torf und
Holz des Spejialtarifs III) in den Robftofftarif.

b. Weitere Crmafigung der Fradten fiir {lefijde Steinfohlen nad
den oft- und wejtpreufiijden, jowie hinterpommerjden Stationen.

c. Berlingerung der Geltungsdauer ded udnahmetarifs fiir Diinge-
mittel und Robhmaterialien der Kunftoiingerfabrifation bis jum 30. April 1902.

d. Ausbehnung der Crmipigung fiiv Cifen Ded Spegialtarifs IT zur
Ausfubr iiber die deutjden Seehifen nad) aufereuropdifden Lindern
auf die Ausfubhr nad) auferdeutiden europdifden Landern.

e. Weitere Crmifigung der Fradten fiiv Sdiffdbaueifen nad) fitften-
[andijden Werften und Reedereien (Cifen und Stahl der Spezialtarife I
big III sum Bau, jur Ausbeflerung over Ausriiftung von See- und Flup-
{dhiffen).

1898 (besgl.). Ausnahmetarif fiir Sdiffsbaueifen nad) binnen-
lindifden Werften und Reedereien (Cifen und Stahl der Spesial-
tavife I—III jum Bau, zur Ausbefjerung ober Ausriiftung von See= und

Slugidiffen).
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Die deutiden Cifenbdbahnen in den Jahren 1895—1901. 199

1899 (bedgl.). Ausdnahmetarife fiir die Ausdfuhr von Gifenbahnmaterial
aud Gifen und Stahl und von Cifenbahnbetriebdmitteln, jowie von Eifen
und Stahl der Spejialtarvife I und II, Kupferbled), Lofomotiven, Tenbder-,
Dampfwagen, allerhand Cifenbahnfahrzeugen und deven Criah- und Referve-
teilen nad) Dftafien.

1900 (Desgl.). a. Ausnahmetarif fiir Stein- und Braunfohlen, Kof3
und Brifettd, aud) Torf und Torfbrifettd von den deut{dhen Seehifen und
ben Umjdlagdplien an binnenldndifden Wafferfiraien (Notjtandstarif von
voriibergehender Geltung big 1. Dftober 1902).

b. Grmweiterung des Ausdnahmetarifd fiiv Cifen und Stahl ver Spesial-
tarife T und II jur Ausdfubr iiber See nad) auferdeutidhen Lindbern auf
Cifen-, Stahl- und Kupferdraht fiir Seefabelwerfe.

c. Nusdehnung Hed Geltungsbereid)d ded Ausdnahmetarifs fiir Cifen-
und Stahl u. . w. nad) Oftafien auf Sendungen diefer Art nad) afiatijhen
Hifen bitlid) von Aden, nad) Aujtralien und den Jnfeln des Stillen Ozeans.

d. Ausnahmetarife fiiv widtigere Maffenartifel, wie Diingemittel,
Rartoffeln, Ritben, Brennjtoffe, Holz, Erden, Wegebaujtoffe fiiv den Uber-
ganggverfehr mit Kleinbahnen.

1901 (be3gl.). a. Audnahmetarif fiirx Suder (Riibenjuder) jeber Art
jur Ausfubr iiber die Seehifen, die Um{dlagsplibe an binnenldndijden
Wafferftrafen ober iiber die Lanbdgrenze.

b. Augnahmetarif fiix Rohsuder an Raffinerien auf dem Ddireften
Bahnwege ober von Umfd)lagdplagen an binnenlindijden Wafjerftragen.

c. Weitere Crmipigung de3 Ausnahmetarifs fiir Cifenerze u. . w. jum
sollinlinbijden Hodyofen- und Bleibiittenbetrieb.

d. Weitere Crmifigung ded Ausnahmetarifs fiiv Kofd jum Hodjofen-
betrieb und fiiv Kofsfohle zur Herflellung von Kofd um Hodjofenbetrieb
vom Rubr-, adjener- und Saarbejirf nad) Lothringen, Luremburg und
dem Saargebiet.

e. TWeitere Crmifigung der Fradten fiir Gieferei-Robeifen.

f. Grweiterung de3 Geltungsbereid)3 de3 Ausnahmetarifs fiir Cifen-
und Stahl u. §. w. nad) afiatijden Hafen Hjtlid) von Aden u. §. w. auf alle
aufeveuropdifden Linber.
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Brief des Bladivais a. B. Erler an den Brerausgeber,



DOl https://doi.org/10.3790/978-3-428-57356-1 | Generated on 2025-12-05 12:13:09
OPEN ACCESS | Licensed under CC BY 4.0 | https://creativecommons.org/about/cclicenses/



@ie Nufforberung, einen Beridht iiber die frifenartigen Vorginge im
Gebiete Des RKleinbahnmwefens fiiv die Enquete ded Vereins fiir Social-
politif su liefern, beantwortete Herr Stadtrat a. D. Crler, Direftor der
Allgemeinen Deutfden Kleinbabhngefelfdhaft mit folgendem Briefe, den id)
mit Crlaubnis bes Abfenderd an Stelle ded un3 fehlenden Beridjted um

Abbrud bringe.
Sombart.

Berlin, den 14. Februar 1903,

Cehr geehrter Herr Profefjor!

Cie teilen mir bad Wrbeitdprogramm mit, nad) weldem der BVerein
fiir Gocialpolitif eine Unterfudjung iiber die Storungen im deutfhen Wirt-
fdhaftaleben wihrend bder Jahre 1900 ff. veranftaltet und ridten an mid
die Unfrage, ob id) bereit wdre, die Bearbeitung Ddedjenigen Abjdhnittes
biefer Unterfudjung, mwelder dag RKleinbahnmwefen betrifft, su iibernehmen.

Aug pem Fragebogen fiiv die Vorginge auf dem Gebiete der Produition
it su eninehmen, dap filr dad RKleinbahnwefen in gleider Weife wie fiir
andere JIndujtriegweige fejtzujtellen wire, inwieweit einer Periode ded Auf-
jdmungd eine Periode ded Niedergangs gefolgt ift, worin die Urfaden des
Aufidywungd und des Niebergangs su fudjen find, und inmieweit die BVor-
ginge im RKleinbalnmwefen auf die Geftaltung der allgemeinen Krifid von
Cinflup gemwefen find.

Die Cinbegichung ded Kleinbahnwefens in den Bereid) diefer Enquete
ift augenjdeinlid) in der Annabhme beabfichtigt, daf aud) auf diefem Gebiete
pes Wirtfdaftalebensd Stirungen eingetreten find, welde den Charafter einer
frifis an fid) tragen. Sdeinbar {pricht fiiv dasd Vorhandenfein einer Krifid
der Umftand, dap verfdhiedene Gefelljdaften, welde fih mit der Finanzierung,
dem Bau und dem Betrieb von Kleinbahnen in groferem Umfange be-
dyaftigten, Jabhre lang gute Dividenden gaben, bid die allgemeine Wirt-
{daftafrifis eintrat und finangielle Sdwierigleiten bradjte, denen eingelne
diefer Gefellfdaften nid)t gewad)fen waren. Bei ndherer Betradtung er-
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aibt fid indes, daff Ddiefe befonderen Fille nidit als entfdheidend fiix dag
Kleinbahnwefen im allgemeinen angefehen mwerden bdiirfen. Sind aud) die
Bufammenhinge jwifden dem Kleinbahnwefen und dem iibrigen Wirtjdafts-
[eben begreiflidjerweife iiberall erfennbar, fo ldft fid) dod) nidht behaupten,
baB bdie allgemeine Krifis von ausfd)laggebender Bedeutung fiir die Klein-
babnen, oder umgefehrt die biherige mangelhafte Cntwidlung der Renta-
bilitdt der Kleinbahnen von entideidendem Cinflup auf die Krifis der lesten
beiben Jahre gemwefen wire.

Wenn man unter Kleinbahnen nid)t die Strafenbahnen, jondern nur
die nebenbahnihnlidhen Kleinbahnen verfteht, fo datiert die Cntwidlung des
RKleinbahnwefens von dem Crlaf be3 preufifdien RKleinbahngefeped vom
28. Juli 1892. Diefes Gefep betraf zwar ebenfowohl bdie ftadtifdhen
Strafenbahnen al3 die nebenbahnifhnliden RKleinbabhnen; bdie wirtjdafts-
politijhe Bebeutung de3 Gefesed lag aber auf dem Gebiet der nebenbahn-
dhnliden Kleinbahnen. Die lesteren wurden durd) dag Gefes grundidslid)
bem Privatfapital frei gegeben; fiir {ie beginnt erft mit diefem Beitpunit
die Moglidhfeit einer geregelten Entwidlung. Die ftiadtijden Strafenbahnen
waren dem Privatfapital niemald ftreitig gemadht, ihre Unfinge liegen vor
jenem Gefet.

Die Freigabe der nebenbahndhnliden RKleinbahnen an dad Privat-
fapital erfolgte, weil die Preufijhe Staatdregierung erfannt hatte, daf fie
ber ihr durd) die Cifenbahnverjtaatlidung jugefallenen Aufgabe des Aus-
baues der JNebenbahnen nur dann gered)t werben fonne, wenn die Klein-
bahnen von den Nebenbahnen audgefonvert wiirden. Der Jnduftrie fonnte
ein allmdhliger Audbau bder Nebenbahnen, wie er jid) bid dahin vollzogen
Datte, nidht geniigen; der Anfdhlup an da3 Cifenbahnnes wurbe aller Orten
al8 bdie unerldplide Vorbedingung fiir die Verbilligung der Produftions-
foften und fiir die Crweiterung ve3 Abjapgebieted empfunden. Und wenn
bie JInduftrie nad) neuen Sdjienenwegen verlangte, jo wollte die Landwirt-
fdaft nidt hinter der JInduftrie juriidbleiben. €3 ift begreiflid), bvap fid)
die Cifenbahnvermaltung einem folden Anjturm auf die Dauer nidht ge-
wadyfen fiihlte. Bei den Verhandlungen iiber bvad Gefes vom 28. Juli
1892 im PHerrenhaufe wurdbe von dem Minijter der bHffentlichen Arbeiten
sur Begriindung ded Regierungsftandpunited angefiihrt, dap zu jener 3eit
Antrdage auf Nebenbahnen im Umfange von iiber 17000 km vorldgen,
welde einen RKoftenaufwand von 212 Milliarden verurfadjen wiirben, und
deren Ausfiihrung, wenn etwa jeded Jahr fiix 30 Millionen gebaut werden
follte, einen 3Jeitraum von 80 Jabren erforberte. Danad) erbffnete fid)
burd) Da3 Gefes vom 28. Juli 1892 ein mweite3 Feld ber Betdtigung
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fiir dag Privatfapital. Die Provingen und Kreife liefen {id) su Gunijten
per Kleinbahnen zu erhebliden finangiellen Reiftungen bereit findben, und
an Staatdmitteln wurden ur Forderung ded Kleinbahnwefens bewilligt im
Jahre 1895 fiinf Millionen, in den drei Jahren 1896, 1897, 1898 je
adit Millionen, in den Jahren 1900 und 1902 je 20 Millionen, zujammen
69 Millionen. Crwigt man, dap mit dem Gefes von 1892 eine Be-
wegung eingeleitet wurde, welde bis dahin durd) ein ftarre3 Fefthalten
am Ctaatdbahnpringip Finjtlid) juriidgehalten war, und zieht man ferner
bie giinftigen Lerhilinifle pe3 Gelomarftes in den neungiger Jahren in
Betradt, fo wird e3 begreiflidh, dap der Ausbau ded RKleinbahnnesesd in
ben abgelaufenen zehn Jabren in einem Tempo erfolgte, mweldjed infofern
nidt einmwandfret erfdeint, ald die Kleinbabhnen naturgemdp einer lingeren
Cntwidlungsperiobe bediirfen, big fid) bas Anlagefapital angemeflen ver-
3injt, und in fritijen Beiten die Feftlegung grofer Kapitalien in Unter-
nehmungen, welde nur eine ungeniigende Rente abwerfen, geeignet ift, die
Sdmierigleiten der allgemeinen Lage zu verfdydrfen.

RNad) der im Minifterium der oHifentlidhen Arbeiten Heraudgegebenen
Beitfdrift fiir Kleinbahnen (Januar und Februar 1902) hatte in Preufen
pag Kleinbahnne (einfdlieplid) der ftiidtijhen Strafenbahnen), weldes am
1. Dftober 1892 aud 90 Babhnen mit 1034,8 km Linge beftand, am
31. Piarg 1901 eine Gefamtlinge von 8454,9 km erreid)t mit einem
Anlagefapital von 715777436 M. Das {ind ftattlide Sahlen, felbit
wenn man fie mit den entfpredjenden Jiffern der BVollbahnen der Preupijd-
Heffifgen  Cifenbahngemeinidaft vergleidht, beven Linge jur Seit rund
32000 km betragt bei einem Anlagefapital von rund 8300 Millionen.
Jerden Ddie ftavtifdhen Strafenbahnen von bder Betradjtung ausgefdhlofjen,
fo ergab fi am 31. Madrs 1901 fiir bdie vorhanbenen ober wenigjtensd
genehmigten nebenbahnihnliden Kleinbabhnen eine Gefamtlinge von 6 238 km
mit einem Anlagefapital von 317233462 ME  BVon den auperpreupifdien
nebenbahndbhnliden Kleinbahnen fann hier abgefehen werden; ihre Gefamt-
lange wird in der Statiftif des Vereind Deutfder Strafenbahn- und Klein-
bahn-Lermaltungen fiiv dag Jahr 1900 auf 212,55 km bejiffert.

Die Rentabilitit der nebenbahnihnliden Kleinbahnen [ift fid) aus
Der im Minifterium der offentlidien Arbeiten fiir den Seitpunit desd 31. Mir
1901 aufgeftellten Etatiftif nur jum Teil entnehmen; bei denjenigen Babhnen,
bie zu Ddiefer Seit nod) nid)t voll oder erft furge Beit im Betriebe waren,
ferner bei Ddenjenigen, die in der Hauptfade nur dem Privatintereffe des
Gigentiimers bdienen, oder deren Neingewinn aud fonjtigen Griinden nidyt
suverldffig feftgejtellt werben fonnte, ijt die Rubrif, welde die BVerzinfung
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bed Anlagefapitald ergibt, nid)t ausdgefiillt. Diejenigen 128 nebenbahn-
dhnliden RKleinbabhnen, bei welden bdie Verzinfung ded Anlagefapitald er-
fibtlid) gemadyt ift, evgeben ein Gefamtfapital von rund 163 Millionen.
35 Bahnen mit einem Anlagefapital von nabesu 47 Millionen hatten im
lepten Jabr iiberhaupt feine FRente abgeworfen; die durd)fdnittlide Ver-
sinfung der 163 Millionen ftelt fih auf 1,8% %  Bei diefen Jiffern
ift aber zu Dberiidfidtigen, daf in der Statijtif der minifteriellen 3eit-
frift fiir Rleinbahnen unter dem Reingewinn verftanden ift ver Nberfhufp
ber Betriebdeinnahmen iiber die Betrieb3audgaben einfd)lieplid) ver Riid-
lagen in etmaige Grneuerungd- und CSpezialrefervefonds fowie ber gemwihn-
liden Abjdreibungen. Bon dem Reingewinn find daher nod) in Abjug
su bringen die allgemeinen BVermwaltungsfojten der Aftiengefellfdiaften fowie
bie Riidlagen in den gefepliden Refervefonds und in den Amortifationsfonds.
Ferner haben von Ddenjenigen Unternehmungen, bei melden die Berzinfung
ves Anlagefapitald mit Null angegeben ift, eingelne mit Verluften gearbeitet,
die aud) nod) von Dem Gefamtireingewinn in Abjug su bringen miren.
Demnad) bleibt die Verzinfung jener 163 Millionen nod) unter dvem Be-
trag von 1,8 %,

RNod) ungiinftiger ftellt jih da3 Crgebnid nad) der foeben erfdjienenen
Statiftif per 31. Miry 1902 (Beitfdrift fiir Kleinbahnen, Januar 1903).
Die vorhandenen ober wenigftend genehmigten nebenbahnihnliden Klein-
bahnen hatten eine Gefamtlinge von 6847 km erreid)t mit einem Anlage-
fapital von 354063137 ML Die Verzinfung ded Anlagefapitald ift bet
147 Bahnen angegeben, weldje ein Gefamtfapital von rund 214 Millionen
ergeben.  Darunter befanben fid) 51 Bahnen mit einem Anlagefapital von
rund 94 NMillionen, welde im lepten Jahre eine Rente iiberhaupt nidht
abgeroorfen hatten; die Durd)fdnittdrente der 214 Millionen ftellt fid) auf
1,420 gegen 1,8%0 im Lorjahr.

Bum Teil ift diefes ungiinftige Crgebnid davauf juriidjufiihren, daf
bie Betrieb3einnahmen Dder Bahnen durd) die allgemeine wirtjdaftliche
Depreffion im Jahre 1901 mehr ald im Jahre 1900 nadyteilig beeinflufst
wurden. Da3d Gefamtbild der bizher bei den nebenbahnihnliden Klein-
babnen erreidten Rentabilitdt ift jedenfalld vor der Hand ein ungiinftiges.
Wenn aud) in den erfien Betrieb3jahren dber Kleinbahnen eine ausreidenve

1 Die Biffern ded Unlagefapitals find auz Spalte 16 (Ausfithrungsfoften) der
minifteriellen Statiftif entnommen, in ecingelnen Fillen, wo Spalte 16 unausgefiillt
war, muBte auf Spalte 15 (anjdhlagdmdipige Soften) uriidgegriffen werdben. Wenn
man die Veredhynung auf diejenigen Bafhnen befdyrdantt, bei welden die Ausfithrungs-
foften angegeben find, jo fommt man auf cine durd)jdnittliche Verzinjung von 1,83 %.



Die Vorginge im Gebiete bed Lleinbafhnivefens. 207

Hente nidt ermartet werden fann, fo gewinnt man aud den Landtags-
verhandlungen iiber dad Gefe vom 28. Juli 1892 dod) ven Cindrud, daf
man bamald mit giinftigeven Crgebniffen redynete, al3 fie jest vorliegen.
Unter anbevem mwurbe angenommen, daf fid) unter den Kleinbahnen viele
befinden, welde mit einem Koftenaufwand von 20—30000 ME. pro RKilo-
meter hergeftellt werden fonnten und dann aud) in weniger didyt bevilferten
@egenden eine befriedigende Rente liefern wiirden; nad) den ingwifden ge-
madyten Grfahrungen ftellen fid) aber die durd)fdhnittlichen Herftellungstoften
ber nebenbabhniahnlidhen Kleinbahnen in Lolfpur auf 74 149 ME., in Shmal-
fpur auf 43853 ML, pro Kilometer.

Wenn ungeadhtet der bisdherigen ungeniigenden NRentabilitdt der neben-
bahnihnliden Kleinbahnen ein Inftitut, wie die im Januar 1893 gegriindete
Allgemeine Deutjdje Kleinbahn-Gefelljdhaft, Jahre hindburd) eine gute Divi-
denbe verteilen fonnte, fo findet dies feine Crilarung Hhauptjadlid). in dem
Umftande, daf die Gefelljdhaft neben der Pflege des Kleinbabhnmwefens ifhre
Titigleit in audgedehntem Mafe auf andere Gebiete erjtredte. Sie wandte
fid) neben den Kleinbabhnen insbefondere aud) ven im allgemeinen ausfidjts-
volleren Nebenbahnen zu, ermwarb Effeften von Nebenbabhnen und beteiligte
fid durd) Beleihungdgefchifte an der Finangierung von Nebenbahnen. Unter
ihren RKleinbabhnen befanven {i) aud) Strafenbahnen. Die Gefellfhaft hat
durd) nusbringende Verfiufe von Strafen- und Nebenbahnwerten und durd
®emwinne aud Beleihungen Jahre lang gute Gefdafte gemadyt; die aus
biefen Gefd)dften neben bden laufenden Cinnahmen erjielten befondeven Ge-
winne dedten groftenteild8 den Betrag der von 1893 big 1900 gezahlten
Divivenden. Aud) der im Jahre 1901 eingetretene Riidjdhlag ift nur zum
Teil auf die ungeniigende Cntwidlung eingelner Kleinbahnen guriidsufiihren.
Ubgefehen davon, daf durd) den Wegfall mehrerer Betriebdpadtvertrige der
jabrlide Reinertrag der LVermdgendobjefte der Gefelljdaft erheblid) gefdymailert
wurde, batte die Cinfiilhrung ded eleftrijhen Betriebed auf verfdhiedenen
Rinien unermartete Sdmwierigleiten und ein unverhiltnidmagiges Anmwadyfen
ber Betriebsoften im Gefolge, wodurd) junddit wenigftens eine angemefjene
Berzinfung ded Anlagefapitald audgefdhloffen erfdhien.

Auf pem ebiete de3 eleftrifdien Betriebed hatten aud) andere Gefell-
fdhaften Cnttdujdungen zu verzeidnen; Migerfolge nad) diefer Ridtung
haben ingbefondere aud) die Hannoverfde Straenbahn in eine {dwierige
Lage gebrad)t. Jm iibrigen fommen die Worginge bei der Hannoverjden
Gtragenbahn-Gefellfd)aft fiir die Cntwidlung der nebenbahnihnlihen Klein-
bahnen faum in Betvadt. Das gleide gilt von den Eleftrizitats-Gefell-
fhaften O. & Kummer & Co. und Heliod, welde fih im Kleinbahnwefen
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ebenfall3 in Der Hauptfade nur auf dem Gebiete der Strafenbahnen be-
tatigt haben.

Am 31. Mirz 1902 betrug die Linge ber im Betriebe befindlidjen in Preugen
belegenen nebenbahnihnlidien Kleinbahnen 5304,6 km. An diefen Betrieben
waren nad) der Statiftif des Vereind Deut{der Strafenbahn- und Kleinbahn-
Bermaltungen fiiv dasg Jahr 1901 (Beitfdrift fiiv Kleinbahnen Februar 1908,
©. 104) die befannteften Betriebdunternehmungen in folgender Weife beteiligt :

Qeng & Co. . m. b. H. gu Vexlin. . . . . . . . . . 131254 km
Weftbeutihe Cijenbahngefeljhaft in Koln. . . . .. . 31812 ,
Oftbeutidye Cifendahngefellidajt in Konigdberg und %romberg 486,57
Allgemeine Teutihe Kleinbahn-Gejellidaft su Berlin . . . . 311,87 ,
Bereinigte Weftbeutidje Kleinbahn-Attiengefelljhajt in Koln . 70,91
Gifenbafhnbau= u. Betriebdgejelljdh. Vering & Wadjter in Vexlin 48,50
Peutide Cifenbafhn-Betriebdgefellidhaft, Berlin . . . . . . 36,10 ,
Bereinigte Weftdeutjhe Kleinbahn Att. Gefelljd). in Kbln . . 70,91
Attiengefelljchait fiix Vabhnen und Tiefbauten, Berlin . . . 3942 ,
Gifenbahn-Baugefellid)ajt Beder & Co. in BWexlin . . . . . 13577 ,
Sontinentale Gifenbahnbau: und Vetriebagefelljhaft, Berlin . 20,68
Haveftadt & Contag, Wilmerdorf bei Berlin . . . . 50,50
Hermann Badhftein in Berlin. . . . e e e e 21,42 ,
Union, Glettriititagefelljd)aft in %erlm Coe 1344
Sontinentale Gefelljd). fitx eIcftnfd;e llntetnef)mungen, 92utnbetq 55
Renner in Potddbam . . . 39,65

Im Befis vom Kommunalverwaltungen (Kreifen und Gemeinden) befanden
fih 1952,09 km, wovon 956,72 km von ben fommunalen Bermaltungen
felbjt betrieben mwurben.

Dasd Anlagefapital der am 21. Mary 1901 vorhanbdenen ober wenigftens
genehmigten nebenbabhnihnlidjen Kleinbahnen im Gefamtbetrage von rund
317 Mill. verteilte fih mit 37,4 Mil. auf den Staat, mit 36 Mil. auf
bie Provingen und mit 65,1 Mill. auf die Kreife. BVon den unddft be-
teiligten Babhninterefjenten wurden 25,7 Mill. aufgebradt. Die iibrigen
152,8 Mill. entfallen auf bad lediglih an der BVerzinfung der angelegten
®elder intereffierte Privatfapital. Nad) der Statiftif per 31. Miry 1902
verteilte fi) da3 Anlagefapital von rund 354 Mil. mit rund 45,5 Mill.
auf den Staat, mit 38,7 Mill. auf die Provingen, mit 79,3 Mill. auf bdie
Rreife, mit 28,8 Wll. auf die Bahnintereflenten, mit 161,6 Mill. auf
jonftiges Privatapital.

Fiir die Anwobhner einer Kleinbahn bietet diefe unter Umitinden
fo betridptlidhe, in @eld zu veranjdlagende Borteile, dap die von bden
Jntereflenten fiir die Kleinbahn aufgebradyten Geldmittel aud) dann eine
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nugbringende Kapitalanlage bedeuten, wenn die Kleinbahn felbjt einen Rein-
ertrag iiberhaupt nidt abwirft. Die Jabresdbelajtung, welde fid) fiir die
Provingen und RKreife ausd ihrer Beteiligung an Kleinbahnen (einfdlieplidy
Stragenbahnen), Binsbiirgjdaften u. §. w. abziiglid) der ihnen aus den
Unternehmungen zugefloffenen Einnahmen ergab, jtellte fih) am 31. Marz 1901
auf rund 2300 000 ME. fiir dad vorhergegangene Jahr, am 31. Mir; 1902
auf tund 2700000 M., wovon wohl nur ein geringer Betrag auf Ju-
{chiife su ftadtijen Strafenbahnen entfillt. Dad find bedeutende Leiftungen.
Aber aud) diefen fommunalen BVermwaltungen erwad)fen aus den Kleinbahnen,
ingbefonbere duvd) Verminberung der Wegebau- und Wegeunterhaltungafoften
und durd) Crhshung der Steuerfraft der Kreideingefeffenen ganz erheblide
Qorteile, mwelde ihnen die Moglidyfeit gewdhren, fidh an einem Kleinbahn-
unternehmen finangiell su beteiligen, aud) mwenn Ddiefed nur einen fehr
bejdheivenen Reinertrag verfpridht. Wa3 ferner die ftaatliden Jujdhiifie
anlangt, fo Ddarf nid)t vergeflen werben, daf dann, wenn die Kleinbahnen
nidt dem Privatlapital freigegeben wdven, dem Staat die Berpflidtung
sufallen wiirde, feinerfeits fiir die Herftellung ver im wirtfdaftlihen JInterefje
erforderlidhen Rleinbahnen, aud) wenn diefe nidyt rentabel find, ju forgen;
auperdem {ind die RKleinbahnen nidht ju unterfdiaende Subringer ded Wer-
fehra fiir die Staatsbahnen, deven Rentabilitdt durd) den Ausbau ved Klein-
bahnneges gefteigert wird. Der Staat ift daher vom wirtfdjaftlihen Stand-
punft fowohl verpfliditet ald aud in der Lage, zur Forderung deg Kleinbahn-
wefend fehr erheblide Opfer ju bringen.

€3 dringt fidh aber die Frage auf, mwelden Anreiy fiir dad an den
Kleinbahnen nid)t Ddireft intereffierte Privatfapital bdie Jnveftierung in
Unternehmungen bieten fann, die bi3 jebt eine fo ungeniigende Durd)jchnitts-
rente abwerfen. Alerdings fann fih) dag Privatfapital aud) an Unter-
nehmungen mit ungeniigender Rente beteiligen, wenn ihm Vorredte einge-
raumt werben vor den Mitbeteiligten, weldje bei den Kleinbahnen, aud) wenn
fie nidt rentieven, ihre Rednung finven. Dasd Privatfapital fann durd)
langfriftige Bindgarantien der Kommunalvermwaltungen gefidhert werben; man
fann ihm in ver Geftalt einer Bahnpfandjcdhuld oder durd) Gewidhrung von
Borzugsaftien eine vorzugdmweife Lerzinjung aud dem Reinertrag der Bahn
eintdiumen. Ober e3 fann das Privatfapital bei [lbernahme bded Baues
burd) Crzielung von Baugewinnen den Borteil geniefen, daf ihm jeine Be-
teiligung an Dem Unternehmen erheblid) unter dem Nennwert ju Budje fteht.
Goweit aber nidt auf bdiefe oder dhnlihe Weife dem Privatfapital eine
bevorjugte Stellung eingerdumt wird, fann 8 fid) freilid) nur an folden Klein-

bahnen beteiligen, bei Denen von vornherein eine landesiiblide Berzinjung des
Sriften CVIIL. -- Rerfehrégemerbe. 14
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Anlagefapitald ermartet werden fann. Diefe Kleinbahnen bilden bdie Aus-
nahme. Unter den 128 nebenbabhndhnliden Kleinbabhnen, deren Rente die
minifterielle Statiftif per 31. Mirg 1901 angibt, befanden fid) 16 mit einem
Reingewinn big su 4 %o, 7 mit einem Reingewinn bid zu 5 %o, 9 mit mehr
al3 590 big 3u 10 %0, 1 mit mebr ald 10 %/o ded Anlagefapitald. Unter den 147
nebenbahndahnlidien Kleinbahnen, deren Rente die Statiftif per 81. Mirz 1902
angibt, waren 11 mit einem Reingewinn bid ju 4 %o, 10 mit einem Rein-
gewinn bi3 zu 5o, 7 mit mehr al3 5 %0 big u 10 %o, 3 mit mehr al3 10 %o.

Jmumerhin wird man von einer Krifis im Kleinbahnwefen nidht fpreden
fonnen, da fid) bdasfelbe nod) in Dder erften Cntwidlung befindet und in
diefer Cniwidlung durd) die wirtfdaftlide Depreffion der lepten beiden
Jahre aufgehalten ift. Die Crwartungen, welde man an die Kleinbahnen
gefniipft Dhatte, beruhten auf der Lorausfebung, daf der wirtidaftlidhe Auf-
{dwung, weldem bdie Kleinbahnen ihre rafde Ausbehnung zu verdanten
batten, andauern wiirde; in dem Mage, al3 diefe BVorausfesung hinfillig
wurde, muften fid) aud) die Beredhnungen, welde man fiir die Rentabilitat
per RKleinbabhnen aufgeftellt batte, ald triigerifd) erweifen. Bon der fort-
fdyreitenden Befferung der allgemeinen Wirtjdaftslage diirfen giinftigere Cr-
trigniffe der Kleinbahnen evwartet werden. €3 werden fid) in Jufunijt aud
manderlei Mifgriffe auf bautednijhem und auf betriebstedhnifdiem GSebiet,
welde in den Anfingen bed RKleinbahnmwefend unausbleiblid) waven, ver-
meiden laffen, und feitend der beteiligten Behorden fann nod) fehr viel zur
Forderung der Rentabilitdt der Rleinbahnen gefdhehen. €8 ift hier nidyt
der Ort, auf diejenigen Punfte ndher einjugehen, in welden die Kleinbahn-
unternehmungen, namentlid) foweit e3 fih um ba3d LVerhiltnid su den
Gtaatdbahnen hanbdelt, bid jest nod) dasjenige Entgegenfommen bder Be-
horden vermifien, weldes fie nad) ihrer Anfidht beanfprudjen diirfen. Diefe
Fragen find im Fluf; manded ift bereitd erveidht, und es fteht zu Hoffen,
bap die Vertreter der Kleinbahnen ihren beredjtigten Wiinfden immer mehr
Geltung verfdaffen. Denn nur unter diefer wefentlihen Vorausfegung
werben die Kleinbahnen u befriedigenden finangiellen Ergebniffen gelangen
fonnen; anbernfalld diirfte dod) damit zu rednen fein, dap jid) vad Privat-
fapital mehr und mehr von den Kleinbabhnen abwenbdet.

Mit Riidfidht auf die vorftehend gefdjilderte Sadlage meine id), daf
pa3 Kleinbahnwefen aud der Krifenenquete ded Vereind fiir Sogzialpolitif aus-
sufdjeiven wdre.

Mit vorziiglicher Hodjadhtung empfehle i) midh) Jhnen.
3hr gang ergebener
¢Crler.
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Dr. Pefer Biubmann-Ruhrort,
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Cinleitung.
Begrifilides. Frithere Krijen der Rpeinjdiffahrt.

Fiiv Krifen im Berfehragewerbe hat man im Grunde nod) feinen redyten
Begriff gebildet. Dad gilt indbefondere ffiv die Binnen|dhiffahrt. Aud) fie
hat, vor allem, foweit die am weiteften voventwidelte RNpeinjdhiffahrt in
Jrage fteht, grofe Konjunfturfdmwanfungen durdgemadyt, aber die Berhdltnifie
liegen gerabe in Der Binnenjdiffahrt auperordentlid) vermidelt, fowohl in
ben inneren Urfadjen, al3 vor allem in dem Verhdlinid ju anderen Gewerben.
Man fann bier die RKrife nidht redujieren auf bie Begriffe ,Abfabirife”,
JRapitalfrife” ober dhnlidhe Termini; man Hhat e3 nidt mit einer Gruppe
von @Grofunternehmungen zu tun, wie 3 B. in der Cifeninduftrie, der
eleftrifen, der Portlandzementinduftrie, wo {id) diberall die gleidjen
Produftiondgrundlagen gegeben vorfinden. Jm Gegenteil ftehen neben ben
Grofrecdereien der Rbeinfdiffahrt die Mittel- und vor allem bdie Klein-
betriebe, bie mwieder vollig andere Grundlagen Haben ald jeme, und felbit
innerhalb der Grofreederei {ind wieder grundlegende Berfdjiedenheiten vor-
hanben. So fann man beifpieldweife Ddie {ogenannten Jedjenveedereien
(Kohlengrofhandlungen mit eigener Reeberei) nid)t mit reinen Reeberveien
vergleiden. Bor allem muf man fefthalten, daf bder grofere Teil Des
Rbeinjdiffahrizgewerbed nidyt fapitaliftifd ift. Die grofe Sdhar der
Partifulierjdiffer find Handwerfer.  Anbderfeitds {ind die eben genannten
Bedjenreebereien nid)t reine Sdiffahridunternehmungen. Jhre Kapitalien
beftehen zum Teil aud dem Befip von Jedjen, Brifettfabrifen u. a. und
ver Sdjiffahrisbetried ift lediglid) Hilfsgewerbe, etwa jo, wie die Petroleum-
fonige ihre Tantidjiffe gehen laffen. Jm iibrigen ift die BVerfapitalifierung
ver Rbeinfdjiffahrt wie der Binnenjdiffahrt foum in groerem Mapitabe
eingetreten.  Die Binnen|diffahrt ift denn aud) verhdltnidmipig wenig
mit Anforderungen an den Geldmarft herangetreten . Wie gering der Teil

L Wittenberg, Konjunttur und Binnenidjiffahrt. RNeunte Mitteilung an
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ift, der in der Rbeinfdiffahrt ald groffapitaliftifd) beseidnet werdben muf,
wird aud) die folgende Unterfudhung nod) beleudjten.

Die Symptome ded Gefd)idftdganged fommen in der Hauptfade in den
Sradten jum Auddrud. Die Momente der Fradtenbildung Bhaben wir in
einem fpdteren Kapitel genauer zu behanbeln. Hier mup die Fejftftellung
geniigen, Dap der lepte Ausdrud aller fradytbildenden Faltoren Angebot
und Nadfrage an Sdhiffsraum ift. Man wird alfo ald Haupt-
merfmal einer Tieffonjuniftur im Sdiffahrtdgewerbe meift eine ungeniigende
Nusnupung ded vorhanvenen Sdiffdraumes begeidnen fomnen. Jn der
Hauptfade wird man hierfiir folgende beiben Urfadjen auffinden fonnen.

1. Natiiclide Hinderniffe: Anhaltendes Niedrigmafier, furze Sdiffahris-
perioben.

2. Uberproduftion an Sdjiffsraum oder wenigftens dauernd ungiinftige
Berteilung des Edyiffsraumes (ein Gefidtspuntt, der gerade bei der langen
Rpeinwafferjitrae und dem weitversweigten, mit ihr zujammenhingenden
hollindifdien Kanalnes nicdht auBer adt gelaffen werben darf).

Cs ift ofhne weitered erfihtli), dap Tieffonjunfturen infolge von
Utfadjen erftgenannter Art infofern nidt {o gefdhrlih find, als fie fid
meift nur iiber furge Beitrdume erjtreden. Oft ift ein flauer Winter mit
geringen Sdneefillen der Grund zu anbaltend jdhledhtem Wafjerftand. Da-
gegen ift die Uberproduftion an Sdifféraum ein mwirtfdhaftlid) bedeutend
mehr ind Gewidit fallender Faftor: es werden oft Jahre dazu gehoren, bid
ber Lerfehr in Da3 zu reidhlid) gewordene RKleid Yineingewadyfen ift.
Wittenberg (a. a. O. &. 1) fud)t die Grundlage fiiv eine Unterfudung
ber vorliegenden Art vorzugdweife in der Verfehrsftatijtif, eine Behauptung,
bie nur fir Krifen, die Wafferftanvverhiltnifle sur Urfadje haben, einiger-
mafen gelten fann, wihrend eine Ulberproduftion an Sdifféraum nidyt
notwendigermeife aud) mit einem Riidgang ded Berfehrd verbunben u fein
braudit. Dennod) bleibt natiirlih der Sdhiffahrtdverfehr felbft widtig
genug, um ihm im folgenden fiir die lepten Jahre eine eingehende Be-
tradtung ju teil werden zu laffen. Feftsubalten ift nur, dap eine giinftige
Weiterentwidlung ded Verfehrs nidt dad BVorhandenfein einer mirt-
{daftliden Depreffion audjdlieft.

Nad) Jahresberidhten von Gefelljdaften, fowie den Mitteilungen der

die I Abteilung bded IX. internationalen Sdyiffahrtztongrefies ju Diiffeldori 1902,
©. 3. Ta3 fleine Heft ftellt im allgemeinen ofhne eigentliche Unterfudjung den Ein-
flup der Konjunftur auf die Binnenidiffahrt richtig dav.
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Bentvalfommiffion fiir die Rpeinfdjiffahrt fann feit 1870 mit einiger
Gidjerheit iiber friihere Depreffionen folgendes gefagt mwerden:

Sn ben Jahren 1873/74 erlebte die Rpeinjdiiffahrt bid8 dahin un-
ethort niedbrige Fradyten. Befonberd dag zweite Jahr bradte mit aufer-
orbentlid) ungiinjtigen Wafjerftinden fehr {[dledte Verhaliniffe. Diefer
Umjtand witfte fehr fidhtbar auf den LVerfehr iiberhaupt ein. €3 gingen
namlid) iiber die holldndifde Grenze!:

o JIn Tonnen
Jahr -
suBerg | su Tal
1872 848 797 1 608 820
1873 844 191 | 1583081
1874 712 906 ~ 1395079
1875 674 072 [ 1525373
|

Die damalige Rpeinfdhiffahristrife ift aus verfdjiedenen Griinden be-
fonders widtig. Cinmal falt jie sufjammen mit der damaligen Cifenfrife
und ift damit fiir die Wirt{d)aftsfrife von 1901/02 befonders interefjant.
Die niedrigen Wafjerjtinde geftatteten eine Audnupung ded vorhandenen
Sdiffsraumes nidt. Die Depreffion der Cifeninduftvie entzog daju Dder
Rbeinjdiffahrt widtige Trandportmengen. So betrug die Ausfubhr von
bearbeitetem Cifen auf dem Rbein iiber die holldandifdhe Grenge (in Tonnen):

1871 173 328
1872 18538
1873 7226
1874 42076
1875 51782

Die in diefen Jahlen ftedenden Verlufte find um o hoher anzujdlagen,
al3 bamald bdie Talfahrt in der Rpeinfdjiffahrt bedeutend iibermwog, ein
Verhltnisd, weldes feit 1888 in fein Gegenteil umgefdhlagen ijt. Jntereffant
ift, dap in Den gleihen Jahren die Crzeinfuhr auf dem Rbein, von den
niedbrigen Rheinfradyten von der Cifenbahn ab auf die Wafferftrafe gelentt,
betradhtlid) gewadhfen ift. Man fann alfo von diefer Rheinfdjiffahristrife
behaupten, daf ihre Urfacdhen, aufer in ungiinjtigen LWafjerverhdltnifjen,
febr wefentlid) mit in der Lage der Cifenindujirie ju juden find. Darauf
weift ihre langere Dauer hin. Daf damald bereitd eine abfolute Ilber-
prodbuftion an RKahnraum vorhanden gewefen fei, wird nod) nid)t behauptet.

L 3 entnehme bdiefe Zahlen meinem Bud): ,Holland und deutjhes Hinter-
land u. §. w.”, Jena, Guftav Fijder, 1901.
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Jn der folgenben Reit fallt dad Jahr 1877 ald wenig giinftig auf.
Die Kohlentransporte nad) dem Oberrhein find nur geving gemwefen. Griinde
bierfiiv werben nidit angegeben.

Aud) in den Jahren 1885/86 wirh iiber duferft geringe Fradtidbe
geflagt. JIm erften Jahre war e3 {dledter Wafferftand, im Fweiten Jahre
bi3 in den Herbft der Mangel an Trangporten aud den Seehifen, der die
Slaue veranlafte, fo daf erft Ende 1886 Hhohe Fradyten zuftanve Famen.
Jedenfalld fann aber von einer eigentliden Sdyiffahrisirife nidit gefproden
werden.

Die Jahre 1892/93 miiffen ebenfall3 ungiinftig genannt werden. Das
erfte Jabr Datte fehr niedrige Fradtfise, die den Selbftfoften aud) nidyt
einigermafen nahegefommen fein follen, a3 3weite Jahr Zwar Hiheve
Fradten, dafiiv aber foldje {hlechte Wafjerftinde, daf durd) Leidhterfoiten
(am PMittelrhein) und nidht ausdreidende Ausnuung desd Kahnraumed ein
giinftige3 Gefdjift3ergebnid nidht erzielt werden fonnte. 1892 jzeidnete fid)
ausd durd) einen f{ehr geringen Getreideverfehr bei anbaltend giinjtigem
Wafjerftand, aud) wirfte die drohende Choleragefabr hemmend auf den gangen
Berfehr ein. Das folgende Jahr hatte dagegen jdhlechte Wafjerverhiltnifie und
in der yweiten Hiilfte einen belebten Verfehr in Getreive und RKohlen. Das
Gignum bdiefed Jahred ift die Tatfade, daf die Reedereien wenig Verdienft
aehabt Dhaben, wihrend die Sdiffer ein guted Gefd)ift maden Ffonnten.
Auf die Griinde diefer Gefdhiftdlage werdben wir nod) ded dfteven Furiid-
sufommen Haben.

A3 {dhlechted Jahr fann endlidh) dad Jahr 1895 gelten. €3 ift der
Tiefpunft im Beginn bder RKurve, bderen wirtjdaftlide Griinde und im
folgenden befdyiftigen follen.

I. Der Berfehr 1895—1902.

Wir haben in der Cinleitung {don gefagt, dap die Werfehraitatiftit
an fid nidt geeignet ift, al3 Grundlage einer Krifenunterfudung su dienen.
Cine Sdiffahristrife unterliegt einer ganzen Reihe von Faftoren, die ihrer-
feitd auf ben Werfehr nidht einwirfen. Und geradbe in der Rheinfdjiffabhrt
ift eine Cinwirfung auf den Berfehr deswegen erflarlidermeife nidt mehr
vorhanden, weil in Der jabhriehntelangen Unpafjung von Trandportbedarf
und Rpeinfdhiffahrt aneinander aud) die Gewdhr liegt, daf die Benupung
ber Wafferftrafe in Seiten der Depreffion nidt nur nidt suriidgeht, fondern
infolge ber billigen Fradyten nod) sunimmt. €3 fommt bhiersu nod) der fiir
die groflen Reedereien geltende Umftand, dap man lieber nod) zu billigen



Die Rpeinidifjahrt. 217

Fradyten dad Jnventar nad) Mioglidyfeit benupt ald einen Teil desd Sdyiffs-
parfed gang ftilllegt, — bderfelbe Grund, der die Cifeninduftrie beftimmte,
fiiv den Grport lieber bei Ileinen Preifen weiter zu arbeiten al3 bdie
Produftion su vermindern. Bei den grofen Reedereien ift die Transport-
iibernahme aud) bei fleinen Fradyten djon dedwegen geboten, weil fie meift
eigene Scjleppivaft befigen, deren Nidtausnupung von nod) ungiinftigeren
Folgen begleitet war al3 da3 Ctilllegen von Kahnraum. Cndlid) fommt
nod) in Jrage, daf die Kohlentrandporte nad) vem Oberrhein, die von ben
obengenannten Sedjenrecdereien in eigenem Raum trandportiert werben und
alfo  vom Fradtenmarfte verhdltnidmdapig unabhingig find, felbft in
fdyledhten Beiten dedwegen nid)t wefentlid) abnehmen, weil diefe Reebereien,
die sugleid) Koblenhindler {find, ihre BVertragdmengen vom Syndifat ab-
nehmen miiflen und nad) Fiillung ihrer Lager in den Rubhrhifen gendtigt
find, bie iiber{diifligen Dlengen in ihre mittel- und oberrheinijden Lager
eingulegen, foweit died ber Wafferftand irgendmwie geftattet.

Dennod) miiffen wir aber den BVerfehr ald die widtigite dupere Cr-
fdeinung de3 Sdiffahridgewerbed auf feine Shmwanfungen hin wihrend der
leten Jahre einen Uugenblid ing Auge faffen.

€3 betrug in fJamtligen deutjden Rbeinhafen nad) den Feftitellungen
ber Jahresberidhte der Bentralfommiffion fiir die Rpeinjdiffahrt:

o Jn Tonnen (& 1000 kg)
Jabr
Gefamtzufuhr i SGefamtabiubhr
1895 8782 730 7033 843
1896 12007014 8 843 899
1897 12 637 835 8 652 630
1898 14 000 976 9404 277
1899 15387120 i 9706 511
1900 17221513 | 11 022 629
1901 17 348 949 | 11 508 704
\

Auffallig an diefer Cntwidlungdweife ift sunidit va3 BVerhiltnid der
Bahlen de3 Jahres 1895. Wibhrend fonft der Unterfdhied von Gefamt-
abfuhr und -Bufubr ziemlid) erheblich ift, DHaben fid) die Sabhlen bhier
einanber gendhert. Dasd Jahr ift auperordentlid) ungiinftig gemwefen: Hhobe
Fradten infolge andauernd fdledhtem Wafjerftande. Jnfolgedeffen gingen
felbft Trandporte, wie die von Cry, zum grofen Teil auf die Cifenbahn
iiber, fo Daf fih gegen dasd Borjahr ein Verfehraverluft ergibt. €3 ift ju
betonen, daf aud) diefe Cinwirfung auf den Berfehr durd) Wafferverhilinifie
hervorgerufen ift. Der Buwad)3 bde3 nddjten Jahres erfdheint dann nidht
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weiter erftaunlid). Bemerfendwert ift, wie fodbann im Laufe der Jahre die
Fort{dritte ftetig weitergehen, bid zulest von 1900 ab die Sdritte fehr
flein werben. .

Wir fehen unad jur Crgiangung den Berfehr in den beiden grofen Rubr-
hiafen und bem Haupthafen ded Oberrheingd, Mannheim, an. €3 betrug:

In Tonnen (& 1000 kg)
Jabr Bufubr in Abfubr in
Ruhrort | Duidburg Ruhrort ’ Duisburg

1895 805 636 1031610 3701411 | 1250627
1896 1089 890 1509 407 4502331 | 1775748
1897 1290 807 1504 288 4303 416 1679 405
1898 1220410 1740838 4471294 2065 644
1899 1582225 1817900 4414233 © 2312499
1900 1592198 @ 2000887 5109 188 2744 977
1901 1559 714 1655 886 5199 568 3069 005
1902 1289851 | 1564768 5027 604 3302119

An diefen Jahlen fallt junddft der ftarfe Niidgang in der Bufuhr desd
Duisburger Hafend von 1900 auf 1901 auf, der jum Teil allerdings nur
fdjeinbar ift. Cifeners fiir die Hiitte Vulfan wurde 1900 nod) im Hafen,
1901 aber am offenen Rbeinufer verlaven. Daraus erflirt fid) ein Weniger
von 184 000 t. Der Reft ift dagegen auf die im Jahre 1901 um 6 %
verringerte Nobeifenanfuhr von Cngland bher suriidsufiihren, eine Folge der
viidlaufigen Konjunftur im Cifengewerbe. Wbgefehen hiervon aber fann man
burd) einen Bergleid) der Gefamtverfehrszahlen aller Rbpeinhdfen mit den
Ruhrhafenverfehraziffern ohne weiteres feftjtellen, dap die wenn aud) geringe
Bunabhme jener fih mit dem Verfehrdzumad)s diefer Hifen im allgemeinen
bedt, d. h., dap man gerabe fiir die anderen Rbeinbhifen wibhrend der lesten
Sabre eher einen Stillitand ober Riidgang bdes LVerfehrd annehmen fann
al3 fiir die beidben eigentlidhen Jndujtvievevierfhifen bed Mheind. Dasd be-
ftitigen aud) die Sabhlen des Mannheimer Hafend:

Jn Tonnen (& 1000 kg)

Japr |—r -

Bufuhr | Abjubr
1895 2711 943 567 791
1896 3478 169 704 313
1897 3493069 : 1709191
1898 3800457 : 1707814
1899 4026985 | 686789
1900 4543575 784 630
1901 4318 557 790 697
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Der Riidjdlag de3 Jahres 1901 gewinnt an Bebeutung, wenn man
hingunimmt, dap die Sufubr an Getreive um 212 649 t gegen 1900 nod)
sugenommen Batte.  Freilih ift anberfeits eine Abnahme bder Kohlen-
anfiinfte im gleiden Jahr nur auf giinftigen Wafferftand im DOberrhein
und fomit auj divefte Trandporte nad) Karlruhe-Dlannbheim uriidzufiihren.
Die Urfadje der Abnahme im allgemeinen liegt in der vermindevten Anfubr
von Gifen und dergl. Bweifellod hiangt vad mit der Depreffion der Induftrie
jufammen. Die geringe Cinwirfung aui den BVerfehr der Rubrhifen
erflart fidh daraud, dap an Stelle der Cifentrandporte fiir vag Jnland - die
Auslandstrandporte traten, die ja ebenfogut in der Abfubrsiffer erfdeinen.
Das trifft ebenfo wie fiir Cifen-, aud) fiir die Kohlentrandporte ju. Jeben-
fall3 ift die Minderung ded Verfehrd infolge der Krife mehr in DHen
fleineren Jnlandshifen zu judjen.

€3 lohnt fid), neben diefen allgemeinen Jahlen nod) die BVerfehrssiffern
eingelner Trandportgiiter ind Auge su faffen.

An erfter Stelle fommen hier die Kohlentrandporte der Rubrhifen in
Betradt. Jd Hhabe in untenftehenden Jiffern die Steinfohlenabfubr u
Berg und zu Tal in den Hifen Rubrort, Duisdburg, Hodyfeld und Alfum
(Gewertjdaft Deutjdher Kaifer) zufommengezdhlt. Auper adt gelaffen find
bie Streden de3 freien Nheinuferd, von dem Kohlenabjubren nur in geringem
Mafie ftattgefunden haben®. Danad) wurben rheinifd)-weftfalijhe Kohlen
aug ben Rubrhdien abgefabhren:

SJabr Jn Tonnen (a 1000 kg

su Berg | 3u Tal

1895 3348750 | 1791875
1896 4662316 | 1883563
1897 4293377 1935030
1898 4609556 | 2200909
1899 4925989 | 2121681
1900 6102574 = 2098410
1901 6155513 2496 838

(ohne WAljum)
1902 5408 558 | 2800911

Beadyten3wert erjdjeint die ftarfe BVermehrung der Trandporte zu Tal
gerade in Den lepten Jahren. Wir vergegenwirtigen ung gleidyseitig, daf
bie Forderung des Rubhrbedensd betrug:

1 Gbenjo die Beche RBeinpreugen, die in Homberg gegenitber Rubhrort auf dem
linfen RPeinufer liegt und gang OLefondere Verhiltniffe Hat, die u obigem Gejamt:
bild nidt paifen.
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1895 41 734 027 Tonnen 1899 55072422 Tonnen
1896 45 008 660 " 1900 60 119 378 "
1897 48 519 899 . 1901 59 004 609 "
1898 51 806 294 " 1902 58 626 580 .

b. h. alfo tro verminberter Forberung de3 gangen Rubhrbedensd nahmen die
Trandporte der Rbeinfdiiffahrt an Kohlen wefentlid) su, und 2war befonders
su Tal, wihrend die Verfradtungen su Berg 1902 ftarf nadlafjen.

Gehr begeidnend verlduft die Cinfuhr von Crjz iiber die holldndifde
Grenze. Dad Jahr 1895, mit dem wir oben immer begonnen haben, Hatte
fo {dledte Wafjerftinde und damit fiix die Erjtransporte fo hohe Fradyten
gebradit, dap ein Teil auf die (groftenteild hollindifdjen) Cifenbahnen iiber-
ging. €8 paffierten die deutfd - hollindijhe Grenze bei Lobith bergmirts
folgende Pengen Erj:

1895 1091 045 Tonnen 1899 2740 609 Tonnen
1896 1641 509 " 1900 2 860 623 ”
1897 2026 234 " 1901 3112195 "
1898 2311 405 " 1902 2854 092 N

Wir finben aud) bhier fiir die lepten Jahre {tindige Junahme der
Transporte.

Die Bahlen fiir die Getreidecinfuhren auf dem Rpein bhier anjufiihren,
wiirde dem Sinn diefer Sujammenitellung nid)t entfpredjen, da diefe Trans-
porte meift von den Unfiinften der Seehifen und fdliehlich vem Ausfall der
Welternte abhiangen.

Wefentlid) find nod) die Jahlen ded Verfehrs in verarbeitetem
Cifen aud Den RNubrhifen rheinauf- und rheinabwirts. €3 wurden von
Duigburg und Rubrort zufammen folgende Miengen verarbeitetes Eifen

ver|dyifft:

Jn Tonnen

363 114

Jahr Litber die Hollind.

su Berg i 3u Tal | Grengeiiberhaupt

1 3u Tal (Ausfubr)
1895 34 147 ‘ 150 169 ‘ 212 152
1896 36770 | 143867 204 779
1897 26076 | 143165 176 067
1898 33952 | 151154 189 287
1899 27976 149 248 178 048
1900 43183 | 159950 | 200 642
1901 37195 292 466 ; 420 954

1902 38276 | 535102

Diefe Jahlen {ind bhodhjt bezeidynend: {ie laffen erfennen, daf Jahre
mit niebrigen Fradten Hohepunite im Sdiffahrtdverfehr mit Majfenproduften
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finb. Die vervierfadte Cifenaugfuhr auf dem Rpein im Jahre 1902 im
Bergleid) su den Jahren vor 1900 fdliept die Tatfade in fid), daf die
Gifeninbuftrie mit Hilfe der trop vermehrten Giiterangebotd niedrigen
Binnenjdjiffsfrachten ihre Ausfubhr unterftiien fonnte. Man halte biefe
Tatfadje gegen bdie im Cingange diefer Unterfudung gegebenen Sahlen der
Jabre 1872/75, bei denen ein direfte3 Nad)laffen der Cifentransporte fon-
ftatiert werden mufte.

Wir haben alfo im vorftehenden das Crgebnis gefunbden, dap die lehten
Jabre eigentlide Cinbufien des Berfehrs nidht aufweifen. Eine Wusnahme
bilbet jdjeinbar dad leste Jahr 1902, deflen Jabhlen meift einen Riidfdjlag
aufrweifen. JInded hat man hier su beriidjichtigen, dap diefes Jabr einen
auferordentlid) zeitig Dereinbredjenden Winter Batte, auf Den bdie geringen
Abnahmen des Verfehrd jweifellosd 3. T. auriidzufiihren find. Pan fann
alfo fdon jest fagen, daf ein eigentlidher Mangel an Trandportgiitern faum
vorgelegen hat.

Da3 ergibt fih) aud) aud folgenber Tabelle. Rubrort ift derjenige
Rbeinhafen, ver fiir Niidladungdgelegenheit den Sdhiffern die beften Vor-
bebingungen bietet. Da er ganz bebeutendbe Mengen umidligt, o fann
folgende Aufitellung mehr ober weniger ald typifd) fiir den Gang besd
Sdiffahrtdgefd)dfted, infonderheit fiir dad Giiterangebot angefehen werben.

A ge,ac;lgenwﬁrﬁb in ERubt;Br? o

€3 betrug die|

Tragfabigteit 2By davon
Sahr | beri. Rubrort sgs P S

anget. Gdjiffe| Tonmen | SEE| 4y Berg 1285  su Tal  LEE

in Tonnen S8&| in Tonnen [EEF| in Tonnen | ZE5

1895 4728 046 3626 163 { 7441 1907515 ' 40,3| 1618648 |34,
1896 5389 534 4261287 | 79,11 2602305 | 483 | 1658982 | 30,8
1897 5530 861 4072972 736 2356706 (4261 1716266 | 31,0
1898 6 070 469 4236404 694| 2393305 |39,3] 1843099 | 30,1
1899 6359 320 4170234 165,97 2395414 [87,7| 1774820 |28,0
1900 6897 920 4897031 - 71,0] 3077984 [44,6| 1819047 ;264
1901 6949 530 4992532 1718| 2963937 142,7| 2028595 | 292
1902 — 5027604 | — 2540347 | — 2487 257 —

Die Tabelle zeigt, dap die Tiefpunite in den Jahren wirt{haftlidjer
Hodfonjunitur liegen.

Die Verfehrstatiftif der Rbeinfdhiffahrt fenngeidnet fidh) fomit fiir die
Beit der lepten Wirtjdaftafrife in der Hauptjade dadurd), dap fid) bei Be-
riidfiditung der an fid) jufillig einwirfenden Faftoren (Dauer ved Sdhiffahris-
betriebes) eine ftetige, wenn aud) in den lepten Jahren langfamere BVerfehrs-
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fteigerung ergibt, die bei einigen Maffenartifeln fogar beftimmend hervortritt.
Nud) der Hafenverfehr der eigentliden rheinijden JIndujtriehdfen hat an fid
Berlujte nidt erlitten. Der Ausfall Ruhrortd im Jahre 1902 ift mehr
auf interne WBerhdltniffe ved3 Rubrorter Hafensd uriidsufiihren. Dadurd)
unterfcheidet {i) die Wirtfdjaftstrife von 1901/02 von der der 70er Jahre,
bap fie der Sdhiffahrt eher ein vermehrted Giiterangebot
sur Berfradtung erjtellte, al3 (wie damald) betraditlid) weniger.
Die Sdiffahrt Hhat jomit durd) billige Fradyten der JInduftrie den Crport
ihrer Crzeugniffe erleidytert, ein wirtfdaftlid) unfdipbarer Dienft, den bie
Cifenbabhnen nidht leiften fonnen. Der damit fiir die Sdyiffabrt verringerte
Gewinn fiihrte im Berein mit inneren Griinden ju einer RKrife innerhalb
der Rpeinfdhiffahrt.

II. Fradyten und Schlepplihue.

1. Die Bewegung der Fraditen 1895—1903.

Alle Fradyten, aud) die der Rbeinfdhiffahrt, haben natiiclih infolge der
wirtfdaftlid) fortfdreitenden Organifation des Berfehrdmwefend die Tendenz,
geringer, billiger zu werben. Die gefteigerte Konfurren; ver Eifenbahnen,
befonderd burd) die immer mehr ur Geltung gelangten Audnahmetarife, tut
gleidfalld a3 ihre zu einer Senfung Ded allgemeinen Fraditenniveaus.
NAuper der fortfdjreitenden Organifation und Tednif der Sdiffahrt find
nod) zwei innere Faltoren, die ju einer Beeinfluffung der allgemeinen Fradyt
nad) unten fithren fonnen: die Junahme bed in Betrieb befindliden Lave-
raum3 und der Gang ded Gejd)iftes der Shleppidiffahrt. Tiedrige Schlepp-
[6hne oriiden naturgemdp auf die Sahlungdmwilligfeit Ded Verfradters iiber-
haupt. Jmmerhin ift der Sufammenhang ded Stanbdes der Sdhlepplihne
mit dem Fradtenjtand nidit zwingend.

Die Jaktoren der Jradhtbildbung.

Bevor wir die Bewegung der Rpeinfdjiffahrtafradyten und ihre Bedbeutung
fiit Gang und Lage ded gangen Sdiffahridge]dhaftd felbjt und vor Augen
fithren, miiffen wir und erft flar madjen, welde Umijtinde iiberhaupt von
Cinflup auf die Bilbung der Fradten einwirtfen. Der Grad der Ein-
wirfung fann — da3d fei glei) hier bemerft — bdamit nie im gangen feft-
geftellt werden; da3 miifite den Unterfudjungen von Fall zu Fall vorbehalten
bleiben. Gomit ift e3 vdlig audgefd)loffen, dap in den folgenden Aus-
fiihrungen bereitd die Stirfe bes Cinflufjed der eingelnen Faltoren irgendmwie
ermittelt werben fonnte.
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Dag Shiffahrtsgeldhift und damit die Frad)t hingt einmal ab vom
Wafferftand. Bon bder Fabrtiefe eined Stromed ift in erfter Linie ab-
hingig die Ausnupung desd Sdifferaumes. Tiefgehende Sdhiffe fonnen bei
RNiedrigmafjer naturgemdp nidht voll ablaven. €8 erfolgt dann die Beladung
nur su einem Teil der vorhandenen Ladetiefe. Nehmen wir an, ein Siff
ift sufolge bed fallenden Wafjers gendtigt, nur halbe Ladung einjunehmen,
fo miifite fid), wenn der Wafferftand allein fiir die Fradytbilbung mapgebend
wire, bie Fradht fiir die LWareneinheit verdoppeln. Jedenfalld ift hieraus
leiht erfichtlich, dbaf Niedrigmwaffer iiberhaupt die Fradt fteigert. €8 fommt
aber nod) eine zweite Wirfung vor, bdie in der gleiden Ridtung tdtig ift.
Ginfender Wafferftand Hhebt den BVorzug grofer Sdiffdgefife — ndamlidy,
bag bei diefen im Falle voller Raumausdniibung a3 tote Gewidht auf ein
Minimum berabgedriidt ift — wieder auf, womit nod) der Sdhaden geringerer
Rentabilitdt hinjufommt. Da auper dem Wafferftand nod) eine Reibe
anberer Momente einwirfen, fo wird fid der Fradtpreid nur felten ganj
vegiprof den Pegelnotierungen bewegen.

Cin jweite3 widtiges Moment ift dad Giiterangebot der Ver-
fradtungshafen. Jn der Rbeinfdiffahrt fpielt, wie befannt, die Berg-
fahrt Der Menge nad) die gropte Rolle. Fiir den Berfehr find {omit ein-
mal von grofer Widptigleit die Grofe der Dengen, die in den Seehifen
(Rotterdam, Antmwerpen, Amiterdam) sur Weiterfiihrung in Binnenfdjiffen
erwartet werben ober fih angefammelt Dhaben. Auf die Fradten wirt
biefer Umftand infofern, al8 durd) die jeweilige Konijtellation in den See-
hafen die Binnenjdjiffe angelodt ober abgejogen werden. Cine ent{djeidende
Rolle jpielen hier die Getveide- und Crianfubhren. Weitausd widytiger wegen
ihrer gentralen Qage {ind aber fiir die Rpeinjdiffahrt die Rubrhifen. Hier
wirft der Gang De3 Kohlengefdhdftd und die Bejdiftigung der Seden auf
bie den Fradytenmarft vollig beherrfdhenden Kohlenverfradjtungen ein, worausd
fidy ergibt, bap fid) bei lebhaftem Kohlengefdift die Fradten im allgemeinen
fteigern miiffen, wenn dem nid)t bedeutfame widrige Nmitdnde im LWege
ftehen.

Cin mweitered Moment in der Fradytenbildbung bildet vie Jahresdjeit.
Die alljahrlide Hauffe-Periode fillt in den Herbjt, nidt nur weil biefe
Periode mit nod) anderen Saifongefdiiften zujammenfillt (Buderviibenfahrt
in Holland, lebhafte Kohlenverfradtungen vor Cintritt ved Winters), fonbern
bejonbers aud) dedmegen, weil mit zunehmender Cinwinterung dasd Grod der
Bartifulierjdiffer (Privat- und Cingel{differ im Gegenfap zu den Reedereien
und  Gefelljdaftsunternehmungen) mit einer gewiffen 3Jdbigleit {id) vor
[ingeren Reifen und folden suriidhilt, die ihn zuweit von feiner Heimat,
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bie meift sum [bermintern benupt wird, abfithren. Sdlieplid) ift aud),
wo folde perfonlide Momente nidht wirfen, fdon die Befiirhtung von €is-
gang Grund genug, den fleineven Sdjiffahritveibenden die Unternehmungs-
[uft su nehmen, worausd fiir die lepten Monate de3 Kalenderjahres meitere
Fradytiteigerungen erflarlid) werden. Anbderfeitd hat der Winter eine grofie
Beveutung dafiir, wie dad Frihjahrdgefdift einfebt. Eine zeitige Schnee-
fdmelze wird f{tetd3 die Friihjahrsfradyten weniger zum Steigen veranlaffen,
ba die Anfammlung von Trandportgiitern in den LVerfradjtungdhifen wihrend
eined furzen Winterd nur ungeniigend fein wird.

Bon wefentlidem Cinflup find endlid) die Saifontransdporte, die
wir eben fdon exwdhnten. Hierher gehort, neben den vorminterlihen Kohlen-
verfradjtungen, die viel Trandportraum an fid) ziehende Hollandijdhe Ju der-
riibenfampagne, die Auguft bi3 November anhdlt, die su Beginn der
Baugeit (Frithjahr) lebhaft eintretenden Kies- und Steintrandporte nad
Holland, deffen alluvialer Boden diefe Ergdangung beim Bauer braudt. Audy
damit ergibt jid) aus ver Abforption an Kahnraum ein Anziechen der Fradyten.

Cndlid mup man, gumal in den lepten Jahren, befonderd in den
Geehifen, Arbeitsftodungen und Ausdftdnde ald fradtiteigerndes
Moment ind Auge faffen. LWenn aud) hierburd) Waren, deren Verladung per
Rpeinfd)iff niht moglidy ift, Haufig abgelenft werden, entweder auf den
Cifenbahnirandport oder iiberhaupt nad) anbeven Hifen, fo bleiben dennod)
gerabe meift die billigften Maffenwaren, die wegen ihres geringen Wertes
nur fleine Gpefen vertragen, in den Seehifen liegen und veranlaffen mit
ihrer Anjammlung nad) Beendigung ded Streifs eine bebeutende BVerfteifung
de3 Fradytenmarftes.

Sdlieflid) {pielt nod) eine anbere Tatfache meift eine einflufreide
Rolle: die jeweilige Lage der oberrheinijden Sdhiffabrt, das ijt die Shiffahrt
auf der Strede Mannheim—Strapburg. Die unregulierte Stredc Mann-=
heim—Ctragburg erlaubt felten eine Abladung der RKihne iiber 1,50 m,
fo Dap hier meift auf fleinen Sdjiffen gefahren mwird. Sudem fann bie
Fahrt infolge de3 ungiinftigen Fahrwajjerd nur fehr langfam vor fih) gehen.
fo daff die von Dder Dberrheinfdiffabrt abforbierten Kahnrdume meift fehr
lange feftgehalten werden. Damit wird der iibrigen Stromjtrede natiirlid)
verhaltnidmdpig viel FRaum entjogen, bdie Fradyten werden fomit iiberhaupt
gefteigert.

Nod) ein Wort iiber die Art der Wirfung bdiefer eben fury dar-
geftellten Fradytbilbungdmomente. Das eingige meift gleidmifig am gangen
Rbein wirfende Moment ift der Wafferftand. Seiner ECinwirfung
werben, fofern bdiefe nidt iiberhaupt durd) entgegengefest titige anbere
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Faftoven aufgehoben wird, meift auf allen Fradtenmdrften zum Auddrud
gelangen. Wefentlid) anderd fehen dagegen die Folgen Der anderen Fradyten-
biloungadfaftoren aus. Sie werben in der Hauptfade lofal wirfen und ver-
urfadjen fodann Sinderungen in der jeweiligen Verteilung desd Sdhifferaums
entlang der Ctromjtrede. Cine Flaue in den Rubrhifen und gleidyzeitig
ftarfe Sufuhren in Rotterdam werben meifteng dabin fiihren, daf fid) ein Teil
ber Sdiffer von der Rubhr leer nad) Rotterdam abjhleppen lift. Die
Buderriibenfaifon in Holland wird eine Anfammlung von meijt fleinen
Sdiffen in den niederlindijdhen Kandlen verurfadjen, wodurd) bedeutende
BVerjdhiebungen in der Berteilung ded Sdjiffdraumes iiberhaupt eintreten.
Diefe ungleidmipige Verteilung des Sdiffsraumesd fpielt,
feitbem die Rpeinfdhiffahrt iiber eine gewiffe Nberproduttion an Sdiffsraum
su flagen bat, bei ber Fradytenbildbung die bedeutendite Rolle, ift aber wie
gefagt erft eine §olge obengenannter primdver Faftoren.

Rir erwihnen nod) furs die Pliape, von denen die Fradytenbilbung
audgeht. A3 Ientrale der Rheinfdiffahrisfradtendilbung ift zweifellod der
Doppelhafen an der Rubhrmiindung Ruhrort-Duisburg anzufehen. Grund
bierfiir ift die Bebeutung, die beiden Hiifen ald BVerfandort der rheinifd)-
weftfalijden Steinfohlen und RKohlenprodufte zufommt. Die Fradt fiir
Steinfohle ift denn aud) die Grundlage fiir Ddie iibrigen Fradten, joweit
die gleiden Berfehrabesiehungen in Frage Fommen. Diefe LVerfehrs-
besiehungen find: Rubhrhifen—Mannheim, bezw. Ruhrhifen—DOberrhein,
Ruhrhifen—Holland, bezw. Belgien. Der zweite Plap fiiv Fradytenbilbung
ift nat.urgemiif; Rottervam und swar einmal fiiv Getreide fiir die Strede
Rotterbam—Ruhrhafen, beyw. Mannbheim, und fiivr Cr; fiir die Strede
Rotterdbam—Rubrhifen. Hiernad) ergeben fid) von felbjt die Gefidtspunite,
nad) Denen wir im folgenden die Bemwegungen der Fracdhten zu unterfudjen
haben.

a) Die Talfahrt.

Die Grundlage de3 Fraditengefd)iftd in den Rubhrhifen und damit ge-
wiffermagen de3 gangen rheinifhen Sdiffahrtsbetriebd bilben die Kohlen-
fradhten. Die Kohlenabfubhr su Tal ift nad) den oben mitgeteilten BVerfehrs-
siffern aud) im lesten Jahr nod) bedeutend geftiegen, und zwar weniger
nad) Holland al3 vielmehr nad)y BVelgien hin. Die Folge hiervon ift, daf
im allgemeinen a3 Gefdift nad) belgifhen Pliasen etwasd befjer lag ald
nad) hollindbifden Plasen. JIn Holland ift die Konfurreny englifher Kohlen
nod) auBerordentlid) gefdhrlid), ein Grund mehr, um die Lage des Kohlen-

Sdriften CVIIL.  Verfehragewerbe. 15
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verfradtungdgefdiftes bedeutend ju verfdledtern. Wir verseidhnen im folgen-
den (fieche Tabelle I) die Kohlenfradten® in Monatddurd)fdnitten fiir groge
Sdiffe von der Ruhr nad) Rotterbam in den Jahren 1896 bid 1902. Die
Fradten diefer Relation find immer die niedrigjten der {iblidhen Relationen
und bdie eigentlidde Grundlage desd Fradytenniveaus iiberhaupt.

Tabelle I. Kohlenfraditen fiiv grofe Sdiffe von den Ruhr-
hifen nad Rotterdam:

Jn Tonnen (& 1000 kg)
Monat — o - B
1896 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900 | 1901 | 1902
|

Senuar . . . 110 | 1,10 | 085 | 08 | 180 | 112 | 084
Februar 090 | 090 ! 080 ' 090 ' 088 | 095 | 0,69
Miry . . . . . 0,90 | 085 | 090 095 | 08 | 095 - 070
April . . . . . 085 . 0,80 | 085 . 090 ' 096 | 0,95 | 075
Mai. . . ... 085 « 095 | 08 | 08 | 095 0,875‘i 0,745
Suni ... .. 085 ' 0,90 | 085 | 090 | 095 | 093 | 076
Suli. . . ... 100 . 095 | 090 | 110 | 123 | 095 | 0,75
fuguft. . . . . 1,00 | 110 | 1,10 | 145 | 163 | 0,90 | 071,
September . . . 120 | 140 | 125 150 | 157 | 104 | 074
Dftober . . . . 140 | 1,70 | 145 | 155 | 163 | 092 | 120
RNovember . . . 1,50 | 1,65 1,35 1,80 1,45 090 | 142
Degember. . . . | 145 | 125 | 100 | 200 | 143 | 087 | 130

Bur Berdeutlidung ded JInhaltd bdiefer Fradjtentabelle mige die auf
nebenjtehender Seite befindlide graphijhe Darftellung dienen.

Die graphifde Darftellung zeigt sur Geniige, daf die lesten Jahre
wefentlid) niedbrigere Fradjten aufweifen ald in den BVorjahren. Die Ent-
fdeidbung iiber den Gefd)iftdgang eined Jahres haben meift die Mionate
Geptember und Oftober, eventuell nod) MNovember in bden Hinben. Die
Cntwidlungslinie der Fradjten bdiefer Monate Dhabe id) oben durd) ein
fdraffiertes Redhted gefennnzeichnet. Je hoher die untere Grenze des Redht-
edd liegt, Defto Dbeffer ftehen bdie Herbjtfradhten. Offenbar dag bejte
Jahr it 1900 gewefen, wo gerade diefe Monate eine ziemlid) ftabile Hohe
ber Fraditen aufweifen. Jm nddften Jahre fillt die RQinie nad) furzem
Gteigen wieder ab, wihrend dad Jahr 1902 einen Tiefftand der September-

1 {iber die im folgenben mitgeteilten Frachten fei an diefer Stelle bemertt, daf
fie aug bdiveften Mitteilungen von Neebern und Spediteuren jtammen, die peziell in
dem Berfradjtungdgejd)ift der YHerangeogenen Giiter arbeiten. Die Buverldjfigfeit
biefer Babhlen unterliegt feinem Bweifel. Bei diefer Gelegenheit darf id) wohl den-
jenigen Herren, die mid) bereitwilligit durd fberlaffung von Material unterftibt
Baben, meinen Oeften Danf jagen.
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fradt, wie iiberhaupt der gangen Frad)t aufweift, wie er in der Rhein-
{diffabrt nod) nidht dagewefen ift. Das verhiltnismapig wefentlide Steigen
per Jradten gegen Cnbe bed Jahres hin hat nidhtd ju bebeuten, da bereits
im frithen November der Winter mit Cidgang Hereinbrad), die Wodjen vor-
her mit fdarfen Nadtfroften das Gefdiift lahmlegten und die Sdhiffer
suriidhaltender madten.

Daf fid in diefem Riidgang der Fradyten wirflid) ein Darniederliegen
ped Gefdhafts Fenngeichnet, erfennt man fdon an dem plogliden Fallen.

Mk
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Dap aber auferdem fowiefo in ben leften 15 Jahren ein Sinfen der
Sradyten, 3weifellod 3. T. infolge beffever Organifation und sfonomifdjerer
Betriebdweife, eingetreten ift, moge folgende Sufammenijtellung der Fradten
pe3 beften Jahred unfered Abfdynitted (1900) und ded Jahres 1885,
weldes von Dem Jahresberidht der Jentvalfommiffion’ ald wenig giinitig
fiir die Fradten Degeichnet wird, und fiiv dag dann untenjtehende Jahlen
angegeben werben, sur Geniige bartun; ed betrug ndmlid) die Koblenfradyt
Rubrhifen —Rotterbam:

11885, &. 64—66.
15*
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Sn Pfa. pro Tonne

1885 | 1900
im L Quartal . . . . 130—190 ! 88—130
im IL Quartal . . . . 115-125 95
im IIL Quartal . . . . 115—210 128—163
im IV. Quartal . . . . 160—210 = 143—163

Diefe furge Bufammenijtellung beweift an fid) fdon zur Geniige, daf
ein auBerordentlidhes Sinfen der Fradtfise im Laufe der Jeit eingetreten
ift. Um fo bedeutjamer bleibt der Preigfall in den lesten beiden Jabhren,
fo dap befonders auf Grund bes plogliden Sturzed hier mit Redt von
einer Krife gefproden mwerden muf.

Cine befondere Beadjtung verdienen die Cijenfradten. Sie find
swar im groflen und gangen abhingig von der Lage der Koblenfradjten, in
der Hauptfade fogar ftabiler, weil die verfradtenden Werfe nur meift in
Sabresiibernahmen Fradtvertrige abjdhlieen. Jmmerhin abér ift bei der
ungeheuren Junahme ded Cifenerportd aud) auf dem Rbhein in den lepten
Sahren die Lage der Cifenfradyten eine duBerjt ungiinjtige gewefen. Fort-
laufendes Sahlenmaterial war hier leider nid)t su befdjaffen. Jn den giinjtigen
Qahren belief fid) der Fradytpreis fiir Eifen von den Ruhrhifen nad) Rottervam
auf 80 Pfg. pro Tonne im Jahreddurdfdynitt fiir grofe gejdhlofjene Partien,
deren Verladbung unter normalen BVerhaltniffen jtattfinden fann. Derfelbe
Sahresburd)fdnitt hat aber fiir da3 Jahr 1902 nur 61 Pfg. pro Tonne
betvagen, wobei auergewshnlidhe Beitldufe (wie rapides Aniteigen der Fradjten
furz nad) Cintreten der Winterfrojte, Tage, in denen Trandporte nad) Umerifa,
die auf einen Deftimmten Tag Den Seehafen mit dem Dampfer verlaffen
mufiten , bewerfjtelligt wurden) auper Unvednung geblieben find. €3 find
mir aber eingelne Fille befannt geworden, wo die Tonne Cifen (Kniippel und
anbered Robeifen) zu 35 Pfg. befordert worden ift. Da3 find fo niebdrige
Biige, wie fie die Rpeinfdjiffahrt der Induijtrie nod) nie bieten fonnte, und die
sum guten Teile die Moglidyfeit gaben, den Crport durd) billige Flupfradten
in BVerbinbung mit den niedrigen Seefradten gu unterjtiiben und gu fordern.

b) Bergfahrt.

Die widtigften Fradtenbesiehungen in der Bergfahrt der Rpeinjdyiffahrt
find die fiir Cry von Rotterbam nad) der Rubr, fiir Getreide von Rotter-
pam nad) Mannbeim, und fiir Kohlen von der Ruhr nad) Mannheim. Alle
bret find von einander verhiltnidmdifig unabhingig. Die erftgenannte unter-
jdheidet fid) dadbuvd) von Den beiden anderen, dap fie direft vom Wafferftand
nit abhingt, da auf diefer Strede die Fahriverhaltnifle feit 1888 ver-
hiltnidmdgig fonjtant geworden find.
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Tabelle III.

Wir geben im folgenden eine Tabelle (fiehe Tabelle ITT), die die Entwidlung

ver Crifradyten verdeutlidyt.
nad) den Ruhrhdfen fiir grofe Sdhiffe (mit halber Lijdzeit)

Monat

)

1902

V

V
1901

i
1900

1,13
1899

|

1898

0,98

|

1891

ot AR U |

1,05
300
250
200
130

100

Ing Graphifde umgefest, veranfdjaulidt fid) der Lauf der Fradyten
0)

folgendermagen:
Qauf per Monatddpurdidnittdfradten fiiv Cr3 pro Lajt & 2000 kg von Notterbam nad) der Nubr.
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Aus dem voritehenden ift erfihtlid), daf bei den Crifradten bad Jahr 1899
weit eher ald die 3eit der Hodfonjunftur beseihnet mwerdben muf, wihrend
1900 jwar verhiltnidmdfig fonftante Fradjten geigt, aber dod) befonders
gegen Cnbe be3 Jahre3, alfo bevor jemand an die grofe Wirtfdaftstrife
dadite, eine wefentlidde Ermattung erfennen [dBt, die dann den folgenden
Jahren ven Stempel auforiidt.

Diefe Cridjeinung ift widtig: fie Ddeutet bdavauf bhin, bdaf die
Sdjiffahrt, und infonderheit die desd Rbeind, in ihren Fradten nidt nur
nidt von dem Gange be3 Gefd)iftes der Jndujtvien, bdenen fie Roh-
ftoffe sufiihrt, abhingig ift. Nimmt man dad Ergebnis unferer oben
gegebenen BVerfehraftatiftif hingu, wonad) fid) die Crzimporte in den lepten
Jahren auberorbentlidh gefteigert haben, frither aber bei hohen Fradyten
teilweife fdon von Dder Cifenbahn aufgefogen wurden, fo ergibt fidh) mit
voller Deutlichfeit die Tatfadje, dap die niedbrigen Fradten den Sdiffahrts-
verfehr befstbert haben trof Dder inbuftrielen Tieffonjunftur. Damit ift
aber aud) gefagt, dap der Grund der Rbeinfdifjahristrifid in erfter Linie
in ver Sdiffahrt felbjt u fuden ijt.

Wir wenden un3d dem zweiten Fradytartifel der Bergfahrt: dem Kohlen-
trandport von den Rubrhifen nad) Mannbheim, ju. Hier find die Fradten
auferordentlid) vom Wafjerftand abhingig. Sie haben injofern befondere
Bebeutung, al3 fie meift gleihmipig fiiv die mittelrtheinifhe Strede (Rubhr
nad) Pain—OGujtavsburg) gelten. Die folgende Tabelle (IV) gibt fiir
bie Jahre 1898 big 1903 (Miirz) die durd)jdnittliden Monatsfradyten in
Mart fiir die in den Rubhrhifen {iblidge Cinheit ,Karre” gleih 1700 kg an.

Tabelle IV. RKobhlenfradt von der Ruhr nad Mannheim
pro Karre & 1700 kg in Marf.
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Snmieweit diefe Sahlen ald WMapjtab fiiv den Gejd)dftdgang gelten
fonnen, ift natiitlid) erft ju entjdjeiden, wenn man fid) den Cinflup des
Whailerftandesd vergegenwirtigt. Steigende Fradjten bei fallendem Wafjer
find nidht immer die giinftigiten Fradyten. Alerdingd ijt e3 {dmwer, von
dem RLaufe der TPegelhohen ein einbeitlides und ridhtiges Bild zu geben,
da ber Berlauf e Wafjers an jebem Pegel ein anderer zu fein pilegt.
JImmerhin foll im folgenden verfud)t werden, auf Grund der Angaben der
Sabresberichte der Sentralfommiffion fiir die Rpeinfdhiffahrt die Hohe des
Kolner Pegeld der Betraditung der LWafjerverhiltniffe su Grunde zu legen.
Der Kilner und Kauber Pegel find e3, die bei Unterfdreituny der Niedrig-
waffermarfe (KRaub 1,50, Kbln 1,30 m) die Jahresfontrafte fiir die Dauer
der Unterfdyreitung aufheben. Somit rvedytfertigt jid) aud) die Hevanziehung
per Kolner Pegelnotierungen an diefer Stelle.

Mittlerer Behinderung der Sdjiffahrt durd

Jabr Sab'}iig’;ﬁer’ Hodymafjer I Niedrigmafier
(iiber 5m Kblner P.) | (unter 2m Kolner P.)!

1896 3,20 m an 21 Tagen an 32 Tagen
1897 3,08 , . 24, ., 82
1898 2/37 " " 2 " ” 160 "
1899 2,20 , PN » 192,
1900 2,56 , . 26, , 104,
1901 277\ .2 . | e
1902 (Die Angaben fehlen ur Jeit nod).)

Die Behinderung im Jahre 1896 fillt in basd jeitige Friihjahr und
ben ©pitherbft, ift alfo von wenig Bedbeutung. Dad gleide hat fiir das
Jahr 1897 ju gelten. Dagegen find im Jahre 1898 bie lehten vier
Monate durd) andauernd ungiinjtigen LWafferftand gefennzeidnet, wag in
biefer verfehrareidften Jabreszeit {hmwer ind Gewid)t fallt. Ganz dhnlid
liegen bie BVerhdltnifie fiir vad Jahr 1899. Das folgende Jahr hat Be-
hinderungen wegen Niedrigmaffer in den Tagen vom 11. September bis
21. November, alfo ebenfalld in einer widtigen Beit. Giinftigere Waffer-
verhdliniffe hatte dag Jahr 1901, benn September und Oftober erlaubten
meift volle Abladung der RKdbhne. Fiiv dag Jahr 1902 fann man fagen,
bap Dder Wafferftand giinjtig war; im Spitherbit waren die Wafjerftiande
durdyweg ausreidhend, verfddarfend griff allerdings ein jeitig hereinbredender
Winter ein.

1 Diefe Behinderung befteht barin, baf die SLibne nur jum Teil belaftet terden
fonnen ober vor bem fog. ,Gcbirge” (St. Goar) geleichtert werden mitffen.
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Unter diefen Gefidhtspuniten wird folgende graphifde Darftellung von
oben gegebener Fradjtentabelle su Beurteilen fein.
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fauf der Kohlenfraditen von der Ruhr nad) Mannheim in Marf pro Kavre & 1700 kg.
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Bunidft ergibt ein Lergleid) mit den friiheren graphifden Bor-
ftellungen, dap die Sdywanfungen hier grofer find. Weiterhin aber laft
bag Jabr mit Den ungiinjtigiten LWafjerftandsverhdlinifien (1899) bie
beften Fradten erfennen, ein Beweid dafiir, daf eben bdiefe hiheren Fradten
gum Teil eine Folge der Wafjerftand3verhilinifle waren, alfo fein effeftiver
Gewinn der Gefdiaftslage damit verbunden war. Das Jahr 1900 bradyte
nod) vedt giinftige Herbftfradyten, wdhrend die RQinie fiir dad Jahr 1901
und 1902 eine fehr darafteriftijde Berfiimmerung zeigt, die erft gegen
Gnde 1902 mwegen Dded vorzeitigen Cinbrud)3 des Winterd mwieder einige
Tendenz gum Steigen hat. €3 fdeint alfo, ald ob hier wieder der Ju-
fammenhang mit der Jnduftriefrife deutlider hervortvdte.

Wir betradjten endlid) die Cntwidlung der Fradyten fiiv Getreide von
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Rotterbam nad) Mannheim. €3 wird jzwar aud) verhdltnidmapig viel
Getreide von den Seehifen nad) ber Rubr gebrad)t, die mapgebende Relation
ift aber die erflgenannte.

Tabelle V. Fradt fiir Getreide von Rotterdam nad) Mannheim
pro Laft & 2000 kg in fl.

| .

Monat 1898 ‘ 1899 1900 [ 1901 | 1902 1903
Sanuar . . . .. 2,04 2,05 2,13 3,37 1,33 2,15
Februar . . . . . 1,90 1,56 1,40 295 1,08 1,35
Miry . . . . . . 1,63 1,88 1,15 1,70 0,75 1,20
Wpril . . . . .. 1,50 1,98 1,68 1,17 0,75 —
Mat . . . . . .. 1,27 1,64 1,68 1,23 0,78 —
Suni . ... .. 1.55 1,38 1,47 2,09 0,91 —
Suli. . .. ... 1,66 1,63 1,93 1,69 1,14 —
Auguft. . . . . . 1,85 2,34 2,45 1,36 0,94 —
September 3,70 3,00 1,87 1,28 0,99 —
Oftober . . . . . 4,63 3,00 4,25 1,20 2,95 -
RNovember . 3,68 440 3,50 1,63 3,73 —
Degember. . . . . 2,67 5,70 2,87 1,38 2,75

ﬂ 1898 1899 1900 1901 4902 1903
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BWir nehmen aud) hier die graphije Darjtellung ju Hilfe. Audy hier
finden wir da3 Jabhr 1899 al3 das weifellog befte gefennzeidynet, wihrend
1900 offenbar fdjlechter ift al8 1898, mwad, nebenbei bemerft, bei bHen
Koblen-Bergfradyten nidht fo hervortrat. 1901 und 1902 fallen dagegen die
Rinien von Stufe 3u Stufe. Feftzubalten ift aber, daf Dbereits dag Jahr
1900 weniger giinftig al3 die BVorjahre ift.

Was aud den Crgebniffen vorftehender Fradtentabellen im BVerein mit
dber tatfddyliden Lage herausdzulefen ift, foll und fpiter befdhaftigen.

2, Die BVewegung der Sdhlepplohne.

Die Sdhlepplohne find fiir das Gefd)ift mapgebend nur ju Berg.
Da3 Talfdhleppen ift unwefentlidh; die Sipe find hier, da oft leere Kihne
su Tal von Mannbeim nad) der Rubr oder von der Rubr rad) Rotterdam
gefd)leppt werden, auferorbentlid) niedrig und obhne Charafter. €3 ergeben
fid fomit al8 mafigebend fiir die Lage des Scleppgeidhifts bdie beiden
Relationen Rotterbam--Ruhr und Ruhr—Mannheim. Die Monatddurd)-
fdnitte der Schlepplihne seigen folgende Tabellen:

Tabelle VI. Sdlepplohn Rotterdbam — Rubhr
pro Laft & 2000 kg fiir grofere Kibhne in Cents.

Monat 1898 | 1899 | 1000 | 101 | 1002 | 1903
Jenuar . . | 4610 | 51,00 | 5000 | 4500 | 8692 | 69,00
Jebruar . . | 83550 | 5000 | 4500 | 4000 | 3411 | 4245
i; . . . | 3450 | 4800 | 4000 | 3800 | 3250 | 8800
Moril ... | 3450 | 4000 | 8700 | 3500 | 3394 | —
Mai. . .. | 3450 |- 3500 | 3300 | 3000 | 3334 | —
Juni’ . .. | 3430 | 3500 | 3200 | 2800 | 3040 | —
Juli. ... | 3450 | 3450 | 3100 | 2500 | 3000 & —
Muguit. . . | 3450 | 3450 | 3000 | 2500 | 3000 | —
September . | 3550 | 8500 | 3000 | 2500 | 3045 | —
Oftober. . . | 3900 | 4000 | 3500 | 2760 . 4320 | —
Novemper . | 4400 | 4500 | 4000 | 3240 | 4437 | —
Dejember. . | 5000 | 5000 | 4500 | 3541 | 6294 | —

Tabelle VI. Sdlepplohn Ruhr— Mannheim
pro Jentner in Pfennigen.

Monat 1898 \ 1899 | 1900 | 1901 ‘ 1902 | 1903

; ;
Sanuar . . . . 9,16 6,05 7,50 7,95 4,50 6,26
Februar 6,70 5,89 6.00 725 400 6,00
iy . . . 5,10 6,23 5,40 575 375 490
Ypril . . . . . 441 529 5,00 4,95 375 i
Mai . . . .. 419 490 | 500 400 350 —
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Monat 1898 , 1899 1900 ‘ 1901 1902 i 1903
Suni . . ... 4,15 4,50 4,80 4,00 3,50 —
Suli . . ... 4,50 4,50 5,00 4,00 3,50 —
Auguit 4,50 5,50 6,00 3,69 3,15 —
Geptember. 6,50 6,50 5,00 3,92 3,75 —
Oftober . . . . 8,65 7,50 8,12 4.00 6,10 —
November . . . 7,30 10,50 6,75 5,23 6,50 —
Desember . . . 800 | 11,00 725 | am | T | —

Die graphifjde Darftellung fiir die erfte diefer beiden Tabellen lafit
ebenfall3 Deutlid) erfennen, dap bad Jahr 1899 bad befte gewefen ift,
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Der Shlepplohn von Rotterbam nad) der Yubhr 1898—1903 (Miirz) in Centd holl. BW. filr grofe
Kdbne pro Lajt a 2000 kg.

wdhrend bereitd 1900 fiir den Spdtfommer niedrigere Site ald die Jahre

vorher aufmeift.

1901 bBat bdie tiefften Sise, wdhrend 1902 fiir den

Hetbit eine minimale, fiix den Winter eine gany abnorme, aber darum be-

beutung3lofe Steigerung aufmweift.

Der jeitige Cinbrud) bed Winters
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fithrte su ganz unfinnig hohen Sdlepplohnen, die ihrerfeitd die frither fejt-
geftellten hiheven Fracdten ungeheuer belafteten; denn man Bhat immer feft-
subalten, dap der Schlepplohn zu den oben angegebenen Bergfradjten hingu-
suzdhlen ift, foweit nidt den Kihnen eigene Schleppiraft jur BVerfiigung fteht.

Die zweite Tabelle (VII) jeigt ein etwad anbderes Gefiht, wie die
folgende Darftellung sur Geniige jeigt.

11,00

10,00

9,00

8,00

wol ||}

6,00 J \
5,00 l \ P A \
\4 k \ Al
500 \
' v
3,00 4898 | 1899 | 1900 | 1901 [1902 1903

Der Sdlepplohn von der Nubhr nad) Mannbeim 1898 -1903 (Miir3) in Pfennigen pro Jentner.

Dazg Jahr 1899 ijt aud) hier dad befte, 1900 Hhat dagegen nidt fo
niebrige Fradten wie dad vorige und ebenfalld nidyt fo hobe, ijt aber im
gangen nidt fdledter ald 1898. Crft 1901 zeigt deutlid) den frifenbaften
Abjtieg, der 1902 nod) verftirft gefennzeidhnet ift. Der Tiefpunit liegt
hier im Jahre 1902, in Der erften Tabelle im Jahre 1901. Dag Jahr
1902 lag fiir den Berfehr Ruhr—Mannheim fo fdledt, dap felbft der
seitige Winter, im Gegenfap zu Rotterbam—Ruhr, nur eine wenig be-
beutenbe Steigerung u ftande bringen fonnte. Bedenft man, dap fiir die
mitteltheinifhe Strede nod) bdie Konvention bder Vereinigten Sdhlepp-
reebereien ein gewifjes Preigniveau su Halten fudte, fo wird der Unter-
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fdyied zwifdjen dem Werlauf bder Fradytendeprefjion auf beiden Seiten
vollauf flav. Pan Hhat hier mit in Rednung su ftellen, dap infolge der
dlechten Wafferftinve der Jahre 1898 und 1899 fid) viel Schleppiraft vom
Dberthein nad) dem Niederrhein versog, wo fie fid) zufammendringte und
bereitd 1900 einen Drud ausiibte. 11berlegt man, dap die in diefen Jahren
gewonnenen gefd)iftlidhen Begiehungen fid) nidyt bei giinftigeren Wafjerftands-
verhdltniffen wieder auflifen, dagegen die fiir den Niederrhein gebauten
Sdylepper fiir die |dhmwierige Strede oberhaldb KbIn meijt su grofen Tief-
gang haben, {o {ind die tiefgehenden Urfacjen Ded Niedergangd der Schlepp-
[6hne erflart.
3. Grgebnifje.

A3 Hauptergebnid vorftehender Unterjudung der Rpeinjradyten in den
lepten Jahren fann wohl die Tatfacdhe gelten, bdap jid) fiiv die Verfehrs-
beziehungen wvon den Rheinfeehifen nad) dem bdeutjdhen Rhein jdon fiir
1900 ein deutlided Nad)geben der Fradjten geigt, wdibhrend fiir die Fradten
aus den Ruhrhifen das Jahr 1900 fid) ald nod) fehr giinftig reprifentierte,
die Krife aber erft mit 1901 voll ausbridht. Man fann bievausd mit
siemlider Sidjerheit bdie Folgerung jiehen, bdap die Rheinjdhiffahrt bereits
vor ber Wirtfdaftsfrife der Jndujtrie Neigung zur Krife, und zwar aus
inneren Urfadjen Heraus, befaf, DaB aber erft mit dem Niedergang desd
deutfhen Wirtfdaftslebens aud) die Rheinfdiffahrt in diefen Abftury hinein=
gesogen wird. Dap die friiheften Anfinge der Fradtriidginge in dem
Berfehr, der von den Seehdfen audgeht, su finben find, legt nabe, diefen
Ginflup in der hollandijden Rheinfdiffahrt, die eine bebeutende Rolle fpielt,
3u fuden.

Was fiiv die Fradten gilt, gilt iiberdied, wie oben nad)gemwiefen, aud
fiix Die Dbeiden Hauptbesiehungen des Sdylepplohns, — eine Bejtitigung
vorftehender Beilen.

ITII. Der BVau neuer Sdhiffe.

Der Ritdgang der Fradten an fid) ijt infofern nidtd Ungiinftiges, ald
jebe BVervollfommnung im faufminnifden und tednifdhen Betrieb, jede
Berbeferung ded Stromes, die Hinberniffe aud dem Weg rdumt und nad
und nad) die Fahrt mit tieferen Kihnen erlaubt, auf eine Verbilligung des
Betrieds iiberhaupt bhinweift. Seit Jahrzehnten flagt aber die Rbein-
fhiffahrt in ihren Jahrezberidhten iiber ein andered Moment, weldes bdie
Fradyten herabbriidt: die [lberproduftion an RKahnraum. Alerdingd bat
fi der BVerfehr in gan; ungeahnter Weife gehoben, fo daf beinahe bdie
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Peinung auffommen fonnte, daf erft durd) den regen Bau von Rbein-
fdyiffen diefe grofartige Cntwidlung eintveten fonnte. Jn der Tat hat bdie
Rpeinfdiffahrt feinerzeit dad ihr zuftehenve Donopol der Befsrderung von
Maffengiitern nur von der Cifenbabhn erobern fonnen durd) Steigerung der
Sntenfitiat ihre3 Betriebed: den Bau neuer Sdhiffe und neuer Schleppfraft.
Allerdings ift die Rpeinfhiffahrt Heute faum nod) in der Lage, folde
Groberungen ju maden. Die Cifenbahn ging im Gegenteil daran, durd
Cinfiihrung von Robitoff- und Ausnahmetarifen die Gewinnmdglihfeit der
Binnen{diffahrt nad) oben zu limitieren. Unter diefem Gefihtpunit ge-
winnt die Frage der BVermehrung de3 Kahnraums erhshte Bedeutung.

RNad) den ftatiftifhen Wusjziigen ded Rpein|diffahrtsregifters fuhren
auf dem Rbein:

Segelfdiffe und Sdyleppidhne
Sabr !
bis von 200 6i& | on 600 6i8 | 400"
200 Tonnen |600 Tonnen 1000 Tonnen und mebr
|
1902 4273 2655 815 647
1900 4382 2360 762 537
1898 4168 2131 697 410
1896 4795 1942 651 317
1894 4525 1797 586 183
1890 3825 | 1524 419 | 73

€3 baben fid) danad) in Den Jahren von 1890 bid 1902 vermehut:

bie fleinften Sdhiffe biz 200 t wie 100 : 111,7
bie Sdiffe von 200 bizg 600 t 100 : 174,2
= = = 600 big 1000 ¢t 100 : 194,5
= = iiber 1000t . . . = 100 : 886,3.

n

w

An fid) ijt die Feftftellung diefer Tatfade nidht vermunderlid). Sie iit,
aufer durd) die Bunahme de3 Mafjengiiterverfehrsd infolge ded Aufihroungs
der Jnbuftrie, aud) vevanlafpt durd) bie ftete Fiirforge der Uferftaaten fiir
bie Fabhrrinne ded Rbpeins.

Bergleiht man nun die Vermehrung ded RKahnraumed nad) Flagge
(Mationalitat), jo ergibt fid), daff die Hollinver mehr, die Deutfden aber
verhiltnidmifig grofere Sdiffe gebaut haben, wihrend bder belgijdhe
Kahnraum fid) gang aufergewdhnlid) vermehrt hat. €3 eriftierten namlidh:
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Sdleppiihne und Segelidiffe

Sabr Deutfde Pollindifde Belgife
Anzah! \(Sjei.&onnen %ngab[}@ief.&onnen Anzahl | Gef.-Tonnen

1890 2064 12339809 | 3203 | 11175575 529 23
1894 2506 16227599 | 3763 = 14 748886 755 | 3301502
1896 2665 18969 784 | 4029 = 16420090 885 | 39
1898 2285 | 22068822 | 4030 | 17172261 | 1024 = 4961664

1900 9533 | 26084586 | 4258 | 18840447 | 1176 | 6096234
1902 2784 | 29215207 | 4150 = 20002455 | 1376 | 7535327

Die Vermehrung ver belgifden Biffern, die gans aus dem Rahmen
herausfallt, ift eine ziemlid) natiiclidhe Folge der fi) immer mehr ver-
bidytenden Beziehungen jzwifdjen der belgifdhen und der rheinifhen Jnduftrie.
Snterefjant ift der Riidgang der deutfhen Sdhiffsanzahl von 1896 big 1898,
ber jedenfalld auf Den guten Stand der Fradyten Dderfelben Jahre einen
forbernden Ginflup ausgeiibt hat. Wir Iniipfen an diefe Tatfade fofort
eine weitere Betradtung. Das Rbeinfdjiffahrisregifter gibt gleidhzeitig die
Gigentiimer ber vorhandenen Sdiffe an. €3 ergeben fih dann fiir die
genannten Jahre folgende Verhiliniffe:

Sabr Anzapl Davon gehorten | Davon gehorten
ber Sdiffe Sdjiffern | % | Reevern | %
1890 5841 3506 60,31 2307 39,68
1894 7091 3930 |5542] 3137 | 44,24
1896 7645 4349 56,89 3278 42,87
1898 7406 4529 | 61,15] 2860 | 38,61
1900 8041 4949 | 61,55, 3077 | 38,27
1902 8391 5103 |60,82] 3274 | 39,01

Die an biefen Jahlen fehlenden Brudyteile zu 100 %o erfliven fid
dadburd), dafp fiiv einen fleinen Teil ver Sdiffe die Befigverhiltnifie nidyt
befannt find. Ju ben vorliegenden Sahlen ift ju bemerfen, Dap unter
Sdjiffern alle felbjtfahrenden Sdiffdeigner verftanden worden {ind, wdhrend
bei ben Recbern gehirigen Sdiffen mit der Fihrung bes Sdhiffes Be-
auftragte (Rapitdne oder fogenannte Sepjdiffer) angunehmen find. Unter
biefen Gefihtdpuniten fann man der Tabelle entnehmen, Daf erftensd Dder
Stand der Partifulierjdyiffer dDurdjaus in den lepten zwilf Jahren nidt ab-
genommen hat, wie man vielfad) annimmt. Gr hat im Gegenteil {tetig
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sugenommen, wdihrend died von dem Sdiffdparf der Neeber nidht behauptet
werden fann. Die Bunahme der Partifulierfdhiffe fart aud) die oben fejt-
geftellte Bermehrung bder holldndifhen und Dbelgijhen Schiffsraume durdy
eine intereflante Pavallele auf. Dem Riidgang der deutjden Schiffsanzahl
von 1896 bi3 1898 fteht mweiter der Riidgang der den Reebern gehiorigen
Sdiffe jur Seite. Diefer Riidgang ift freilid) in den nddften Jahren
wieber eingeholt worden. Jnwieweit died auf ven Siffdraum der wirfliden
Reedeveien suriidsufiihren ift, verbient genauere Unterfudjung. Gine joldje
ift einigermagen moglih auf Grund eines Verzeidniffes, mweldes der {dhon
oben genannte ftatiftifhe Anbhang zum Rpeinfdiffahrtsregifter iiber bas
Sdjiffematerial der groperen Reedereien und Rbeinfdiffahrisgefelidaften
enthalt. Die Summen Ddiefed dort verzeidyneten wirflidhen Reedeveifahn-
raum3 evgeben folgende Tabelle:

Anzahl der ge- An -
o - _ Unzabl Gefamt-
Sahr unt::xczg;ﬁglgen irer Rihne | tonneninfalt
1896 37 554 383195
1898 43 692 587 986
1900 41 746 530 035
1902 43 726 626 870

Wir haben alfo hier den Nad)weis, daf gevade in den zwei Jahren
(1896 bi3 1898), in benen fiir die oben allgemein al3 Reedereififhne be-
seidhneten Sdyiffe ein Riidgang von 418 zu fonftatieren ift, der Sdiffspart
der grofien Reedeveien betradhtli) sugenommen Hhat. Natiivlid) hat man
nidt anzunehmen, dap der Jumwad)s der lepteren durdjaus Neubauten {ind.
Im Gegenteil ift siemlid) fidher, baf bder in unferen lesten Jahlen ent-
Daltene Gewinn be3 NReedereibefiged in ziemlidh) ftarfem Mage auf Befip=
wedfel zuriidjufiihren ift. Anbderfeitd ift jebt deutlidh zu erfennen, bdap
ber Reedereifahnraum nur sum fleinften Teil den wirfliden Reedereien
sugurednen ift (1902 gehoven von 3274 Reeverfihnen nur 726 dben 43
groBen Feedereien). Und gerabe der iibrige Reederfahnraum, bder biefen
nidt gebort, Bhat jih in ben Jahren 1896 big 1898, in Ddenen be-
jeidnendermeife die Fradten fehr hod) ftanden, ftarf vermindert. €3 wird
notwendig fein, fid) den Chavafter diefed wefentliden Teiled der Rpeinflotte
etmag genauer anjufehen.

G3 handelt fid) um jolhe Sdhiffe, die nidyt von ihrem Cigentiimer gefiihrt
werden. Bei den Reebereien, aud) den fleineven oben nid)t mit inbegriffenen,
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— 3. B. balten fid) viele Spediteure und Sdhifisbefradyter su gelegentlidem
Reebereibetrieh einige Kahne — ift der Fiihrer einfad) der Kapitin, bder
jede eingelne Reife auf Anmweifung ded Reeders (Cigentiimerd) unternimmt.
Diefed BVerhiltnig dnbert fid), Jobald der Cigentiimer im Sdiffabrisge|dhift
nidt mehr fadverjtindig ift. Der Sdiffsfiihrer ift dann gleidjzeitig fiir
feinen Kahn mit der Wahrnehmung ded3 Gefdhifts, Annahme von Reifen,
Beftimmung ded Fradytpreifes, foweit diefelbe von ihm nad) der jeweiligen
RQage be3 CSdiffahridgedhifted abhingt, Dbeauftragt. Diefed Cyftem ijt
urfpriinglid) Hervorgerufen worben durd) Vererbung von Kihnen vom BVater
(Sdyiffer) auf den einen anderen Beruf betreibenden Sohn. Jn der lepten
Beit ift aber der Befi von Kihnen immer mehr jur Kapitalanlage geworben
und Ddamit dag Syftem diefer jogen. Sesidiffer su einem wefentlidjen Be-
jtandteile ber Umitdnde, bdie auf bdie Lage ded Sdiffahridgeidiftes von
Cinflup find. Sogial gefehen bedeutet Dag Sep|differtum faum einen Fort-
fdritt. Der Sdiffer ift am Gejdift nidt inteveffiert, da er fejten Lohn
bezieht. Oft aber ift er su Unguniten feined Pringipals, de3 Cigentiimers,
Durdjftedjereien ausdgefest; denn der leptere ift felten oder nie im ftande, Ha3
Gefdyift, welded der Sepidiffer abgefdhloflen hat, griindlidh su priifen. Oft
wird eine bhihere Fradt gezabhlt, ald fid) im Fradjtvertrage vorfindet u.
a. m. Diefe Umitinde Bhaben nun weiter die Folge gehabt, dap fid) der
Gigentitmer badburd) jeglider Sorge enthob, Dap er Kahn und Mannjdaft
feinerfeitd wieber an Sdiffahridunternehmer ober Befradyter in Jahredmiete
weiter vermietete. Natiirlid) werden foldje Bertrdge auf dentbar niedrigiter
Preidgrundlage abgefd)loflen, der Kahn felbft wird iiber alled Maf ausdge-
nupt. Weld) jharfe Konfurreny in der Uberhandnahme foldjer Betriebs-
mittel gegeniiber dem gefamten Sdyiffahrtdgewerbe liegt, ift ofhne weitered
erfihtlid). Die oben behauptete Abnahme der Neebereifihne in den Jahren
1896—1898 ift fdymer zu begriinden. Wabhrfdeinlid) ift, daf der wenig
giinftige Gang des Sdiffahridgefdyaftd bis 1895 und bad gute Jahr 1896
viele nidhtfadfundige Sdiffsbefiber vevanlafite, ihren Befib su verdufern.
Auf diefe Weife mwerben aud) die grofen Neebereien die genannten Jahre
dagu benupt haben, ihren Sdiffeparf ju verftirfen. Sweifellod haben aber
bie Jahre 1898 und 1899 alg DHauffeperiove gans bebeutend dazu beige-
tragen, die RNeebereien der Nidjtfadleute, Dag Sepfdyiffertum, wieder ju ver=
ftarfen. o find mir Falle befannt, dap Banfierd, Sdnittwarenhindler,
Qefrer, Pajtoren, Bider u. a. m. ihre Gelder in jener Beit in Kahnbauten an-
gelegt Haben. Meift find Ddiefe Kapitalien in Anteile zerlegt, fo daf ber
eingelne nur mehrere Anteile befipt. Wie weit damals diefe Sudyt nadh) Sehiffs-

befi gegangen ijt, fann man daraus fehen, Daf in einem Ort in der Nibe
Sdriften CVIII. — Rerfehragemerbe. 16
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der Rubrhifen fogar ein RKegelflub im Befis eines Kahnesd ijt. Diefelbe
Cntwidlung ift iibrigend aud) in Holland vor fid) gegangen. Dort, wo
bie Griindbung von Aftiengefellfd)aften (naamlooze vennootschap) leidjter ift
al3 bei ung, eriftieren eine ganze Reibe von Gefell{djaften, die der gleiden
veutfden Cr{deinung gang dhnlid) find. €8 fei gleid) hier bemerft, daf
diefe hollindifden Gefellfdiaften nod) Haufiger zum DBetrieb der Sdhlepp-
{diffahrt, alfo zum Betrieb von eingelnen Sdhleppdbampfern, gegriindet worden
finb, — ein Umfitand, der im folgenden su beadhten fein wird..

Bum Teil verfagt bier leider a3 Material. €3 miifte und natur-
gemdf am meiften darauf anfommen, da3 Wad)stum der Sleppiraft in
pen leten Jahren fennen zu lernen. Die Statiftif ded Rpeinfdiffahrisregifters
ift 1900 bahin gedndert worben, daf an Stelle der effeftiven die indizierten
PBfervefrifte der Dampfboote generell, alfo aud) der Perfonenjdjiffe, Cil-
bampfer, angegeben find. Gine Sdeidbung der Bootdarten ift Hinfidhtlid)
ihrer Stirfe leiber nidt gemadyt worden, nur die Wnzahl ver Sdhleppboote
lagt fid) feftitellen. €3 ergibt i) dbann folgende Tabelle:

€8 eriftierten | Sdhleppboote Davon den grogeren

Reebereien gehorig

1890 406 i ?

1894 483 3 128
1896 529 i 120
1898 634 i 147
1900 692 ‘ 164
1902 781 ; 183

Man erfennt ohne mweitered, daf wiederum die Vermehrung der Schlepp-
boote Der Reebeveien eher etwasd geringer ift ald die aller Boote, obmwohl
man anzunehmen YHat, daf gerade Der Jumwad)3 ber NReebereifchlepper den
PBierdefriiften nad) ftarfer ift. Jmmerhin muf aud) die Sunahme der nidt
Den Reedereien gehirigen Boote (Jogen. Partifulier{dhlepper) auffallen. Be-
fonderd hat fih dad hollandifde Partifulier|dleppertum auperorbentlid) ver-
mehrt in Der fdhon oben erwdhnten Form von jwerghaften Wftienunter-
nehmungen.

Sdlupergebnis.
RNaturgemidp mup man die BVermehrung bder Betrieb3mittel immer

sub specie ber Vermehrung des Verfehrs in3 Auge fajfen. €3 lapt fid
pann in Sahlen ungefihr folgendesd Bild entwerfen:
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G8 bHaben fih) vermehrt von 1890 bi3 1902:
Die Gefamttragfahigleit der Rbeinfahne! wie 100: 219

Die Anzahl der Schleppboote , 100:192
Der Talverfehr von Lobith (Grengverfehr) , 100: 203
» Bergverfehr , " " " , 100:861
. @Gefamtverfehr Ded Rubrorter und
Duisburger Hafend , 100:221

Die BVermehrung der Betriebsmittel ift jomit nidht jo ftarf wie die
bed erfehrd auf Dder niederrheinijhen Strede. Durd) den Jufluf von
Heinen RKapitalien Hat fid) aber die Konfurrenj innerhalb bdiefer Betriebs-
mittel erheblid) verftarft, fo daf {id) gerabe auf der niederrheinijden Strede
bereitd im Jahre 1900 Neigung sum Sinfen der Fradten bemerfbar madyt;
immerhin Hat die giinftige Lage der Induftrie im gleidhen Jahre die Koflen-
viidfradyt nod) auf guter Bafid erhalten, ein NRiidhalt, der mit dem Aus-
brud) der Jnduftriefrife nidht nur wegfdllt, fonbern feitens der Jnbduftrie
nod) erfept wird durd) eine Audnubung bed ungiinjtigen Fradtenftandes,
wodurd) anberfeitd die Trandporte abfolut jum Teil zugenommen Haben,
aufer bei ben Giitern, die von der jeweiligen Produftionsiibhigleit ber
Snbuftrie abhingig find (Steinfohlen).

CGidjer ift damit, dap die Rbeinfd)iffahrt der veutjden Volfdwirtjdaft
wihrend Dder lepten Wirtfdaftsfrife unter erheblidhen Opfern einen aufer-
otbentliden Dienijt geleiftet hat: ndmlidh den, bei JImport von Rohjtoffen
und Crport von Indujtrieproduften der Jnduftrie derart niedrige Verfrad)tungs-
bedingungen geftellt su haben, wie fie die Staatdeifenbahn mit ihren fejt=
ftebenden Tarifen nie bdtte bieten fommen. Die der Rpeinfdyiffahristrife
vothergehende Hodpfonjunftur hat aber weiterhin in dem fleinen Reedereitum
(Sepidiffertum) ujtinde hervorgerufen, die die Krife nod) weiter verfdyirft
haben, und an denen vermutlid) aud) alle Verfudje, der Ryeinjdhiffahrt durdy
Drganifation (Kartellierung) aufgubelfen, fjtarfe Hinberniffe finden werben.
€3 verdient nod) hervorgehoben zu werben, daf der fleine Partifulierfdjiffer
sufolge feined fehr wvereinfachten Beiriebed und feiner fpeziellen BVorziige
weniger die Wirfung Dder Krife verfpiirt hat. Jhm ift zum Teil die Bu-
nafhme ded RKohlenerportes. nad) Holland, auf Ddeffen fleinen Kandlen ber
Bartifulierfdhiffer formlid) ein Monopol hat, ju gute gefommen. Der geringe

! Die abfoluten Baflen feien der BVolljtandigfeit halber Hier angefithrt:

1890 1298 248 Tonnen 1898 2222 359 Tonnen
1894 1728424 - 1900 2564436 -
1896 1981 164 z 1902 2 853 227

16*
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Umfang feined Kabhnraumes [t ihn den Fradtausfall nidt jo fpiiven, fo
dap biefer oft nod) durd) vermehrie Arbeitdgelegenbeit wettgemadyt wird.

Der Verfehr felbjt hat aud) nod) in der Krife jugenommen, aufer in
den Kohlentrandporten nad) dem DOberrhein, deren Verminberung ebenfo jehr
auf die geringere Aufnahmefdhigleit der Deutfdjen Jnduftrie am Dberrhein
al3 auf die verfdrfte Konfurvens der Cifenbahnen suriidzufithren ift. Jn der
niederrheinifhen Sdiffahrt, die fehr wefentlid) mit der rheinijd-wejtfdlijden
Snbduftrie veviniipft ift, ift zweifellod eine erheblid)ye Sunahme der Trans-
porte in Maffengiitern infolge der Krife su fonftatieren.

€3 find alfo gwei Hauptgriinde, die man fiir die Krife der Rhein-
fdiffahrt in den Jahren 1900 bid 1902/03 nennen fann: einmal bag Cin-
bringen von fleinen, aber vielen Kapitalien, Ddenen die Straffheit bder
dfonomifden Organifation fehlt (innerer Grund), und jweitensd bdie Ein-
wirfungen der Jnbduftriefrife (duperer Grund). Bweifellod aber liegt bdie
Urfadje feinesfalld in einer iibermdfigen Sunahme oder Ausdbehnung der
Brofreedereien.

Abgejdhloflen Cnbe Juni 1903.



RNadtrag sum Auffas:

Seeverfehr und Reederei von Dr. Robert Shadner.

1. Sanuar 1896

1. Sanuar 1903

Divi-

Attien-Gefellichat fanien | atneien | gL i anteien | OF00°

in 1000 ME. in 1000 Mt 1902
Norddeutiher Lloyd . . . . . 40000 | 34313,5 | 100000 | 58282 0

Hamburg:-Amerifalinie. . . .| 30000 | 14250 100000 | 38620 41/
Hanfa . . .o L 10 000 5305 15 000 7519 6
Hamburg-Sitbameritan. D.:G. 7500 4518 11 250 5940 0

Peutjd)-Oitafrifalinie 5000 —_ 10 000 5000 21/2
Deutich-Anftralije D.-6. 4000 | 1286 12000 | 1900 5
Kodmo3 . . ... ... . 8000 — 11000 — 9
Peutide Levantelinie 1100 650 6 000 3000 3
Argo . . oo — — 7000 | 2000 0
Peptun. . . . ... L. 1500 1750 3500 2885 5
Hanfeatijhe Dampierfompagnie — — 3000 1500 0
Flengburger Dampferfompagnie — — 3000 1000 5

Lampiidjiffreederei Horn, SLil-

1 — — 2000 1540 5
Neue Pampferfompagnie in 1

Stettin . . . ... ... 3000 400 2500 | 780 0
Aljter . . . . . . .. ... — — 2500 | — 0
Flensburger D.-G. von 1869 .| 1880 — 2000 | — 7
Dampfidiffreedevei von 1889 . 750 — 2000 — 0
Reeberei A.-@. von 1896. . . — — 2000 — 0
Vifurgis . . . . . ... .. — — 1950 475 4
Friton. . . ... ... L. — — 1800 — 0
Stettin-Stolper D.:@. . . . . 525 — 1700 — 8
Chinefifde RKiiftenfahrt . . . .| 2400 — 1500 — 0
Olbenbdburg - Portugiefijhge D.-

Reeberet . . . . . . . .. 800 200 1400 — 12
RNoxboftieeveedevei . . . . . . 1250 — 1250 — 0
Atlantic Vremen . . . . . . 1150 — 1150 | — 9o
Dangiger Reederei . . . . . . 580 — 1000 — 0
Renata-Stettin Lommand.-Gel.

auf Atien . . . . . . .. 1000 — 1000 — 2
Neue Dampferfompagnie in Kiel 1000 — 1000 — 7
Kontinentale Reedevei-Gefellid). - = 1000 — 0

Jnégefamt | 121435 | 62672,5 | 309 500 | 130441




PBleverfde Gofbuddruderet Stephan Geibel & Co. in Altenburg.



	Inhaltsangabe
	Seeverkehr und Reederei. Von Dr. Robert Schachner (Heidelberg)
	Erster Teil. Aufschwung
	Hauptquellen
	I. Die Wendung zum Besseren in den Jahren 1895/1896
	1. Einleitung
	2. Deutscher Handels- und Schiffsverkehr in den verschiedenen Kontinenten
	3. Der Personenverkehr

	II. Die günstige Konjunktur der Jahre 1897—1900
	1. Einleitung
	2. Deutscher Handels- und Schiffverkehr in den verschiedenen Kontinenten in den Jahren 1897—1900 im allgemeinen
	3. Waren- und Schiffverkehr mit den einzelnen Ländern und Angabe der Haupthandelsprodukte
	A. Amerika
	B. Afrika
	C. Asien
	D. Australien
	E. Europäischer Verkehr

	4. Personenverkehr
	5. Verjüngung der deutschen Handelsflotte. Die technischen Fortschritte. Verhältnisse in Ost- und Nordsee
	6. Wachsen der deutschen Schiffahrt und der deutschen Großreedereien
	7. Die Geschäftsergebnisse der Reederei


	Zweiter Teil. Niedergang
	1. Einleitung
	2. Deutschlands Einfuhr an überseeischen Haupthandelsartikeln in den Jahren 1901 und 1902 mit Rücksicht auf die Lage der deutschen Industrien und die Kaufkraft des Volkes
	3. Handelstätigkeit deutscher Schiffe in den verschiedenen Kontinenten
	A. Amerika
	B. Afrika
	C. Asien
	D. Australien
	E. Europäische Fahrt

	4. Der Personenverkehr
	5. Geschäftsergebnisse der Reedereien
	a) Im allgemeinen
	b) Die Produktionskosten im einzelnen
	c) Kapitalerhöhungen der deutschen Aktienreedereien und ihre Dividenden
	d) Börsen und Schiffspapiere



	Die deutschen Eisenbahnen in den Jahren 1895—1901
	Vorgänge im Gebiete des Kleinbahnwesens. Von Stadtrat a. D. Erler
	Die Rheinschiffahrt. Von Dr. Peter Stubmann (Ruhrort)
	Einleitung
	Begriffliches. Frühere Krisen der Rheinschiffahrt

	I. Der Verkehr 1895—1902
	II. Frachten und Schlepplöhne
	1. Die Bewegung der Frachten 1895—1903
	Die Faktoren der Frachtbildung
	a) Die Talfahrt
	b) Bergfahrt

	2. Die Bewegung der Schlepplöhne
	3. Ergebnisse

	III. Der Bau neuer Schiffe
	Schlußergebnis

	Nachtrag zum Aufsatz: Seeverkehr und Reederei von Dr. Robert Schachner

