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3u Band 106 Sdr. d. B. §. S. S. 17,

. Die Berednung auf Seite 17 bafiert wie diejenige auf Seite 16 auf
faft ausjdliefliher Minetteverarbeitung und gilt daher mit derfelben Cin-
{hranfung, wobdburd) aber aud den angefiihrien Griinden die Tatfade nidt
aud der Welt gefdafft wird, dap ndmlid) die lothringifd)-luremburgifdien
Werfe gegeniiber den Rubrwerfen fiir Halb- und Fertigfabrifate nod)
giinjtiger geftellt {ind.”



Grfter Berbandlungstag.

Montag, den 14, September 1903,
(Beginn vormittags 9 Ubhr.)

Profeflor Dr. Sdmoller (Berlin): Jd bitte die Herven, Plag 3u
nehmen. Peine Herren! Jm Namen de3 BVorftanded bhabe id) die Chre,
bie biegjihrige Generalverjammlung bed Bereind fiir Socialpolitif zu er-
dffnen. Das erfte, wad und nad) ven Statuten obliegt, ift die Konftituierung
pe3 Bureausd. Die Generalverfammlung ald jolde wibhlt den erften Vor-
figenden, der feinerfeitd bdie ftellvertretenden Borfisenden und die Sdhrift-
fiirer ernennt. ) darf daber bitten, dap BVorfdlige iiber den BVorfis
gemad)t mwerden.

Minifterialdiveftor Dr. Thiel: Jd) modte den Herren vorfdlagen,
den allverehrien LVorfienden unfered Vereind ju bitten, aud) diedmal wieder
ben Borfip ju itbernehmen. (Buftimmung.)

Profefjor Dr. Shmoller: Wenn Sie einverftanden {ind, fo will
id) feine LWeiterungen madjen und bitte die Herren Crzelleny Staatdminifter
Dr. »v. Berlepjd), Minifterialdiveftor Dr. Thiel und Profefjor Dr. v. Phi-
lippovid) al8 ftellvertretende Borfisende ju fungieven und in der Hauptfadye
heute, morgen und iibermorgen den Borfip im eingelnen u fiihren. A3
Sdriftfilhrer bitte id) su fungieren die Herren Profefjor Dr. Frande,
Dr. Hedjder, Otto Carl Geibel-Leipsig und Red)t3anwalt Dr. Bitter-
Hamburg. Jd) darf annehmen, dap die {amtliden Herven damit einver-
jtanden {ind.

Che wir jept su unferen Gefdjiften iibergehen, erlauben Sie mir nod
einige gang furge Worte der Crbffnung.

Der Berein fiiv Socialpolitif hat eine iiber Ddreifigjdhrige Tatigleit
hinter fid); er wurde im Jahre 1872 vpon einem fleinen RKreife Sozial-
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2 Bur Criffnung.

politifer, Gelehrier und Patrioten gegriindet, um fiir die Sozialreform in
per Offentlidfeit su mwirfen, um die dffentlihe Meinung, die Regierungen,
die Parteien in Ddiefem Sinne fiir feine 1lberseugungen, fiiv die foziale
BVerfohnung, fiiv die Sogialreform ju gewinnen. Keiner Klaffe und Ffeiner
politijden Partei dienend, nur mit dem Jwed, die Wabrheit, die wiffen-
{daftlige Crfenntnid zu fordern, bat er fid) bemitht, vor allem in feinen
Sdriften die objeftiven Tatfaden riditig feftzuftellen und in feinen Vor-
fdhlagen, in Den Reformen, bdie er gut geheifen hat, den LWeg zu finden,
der aus Den Wirtniffen der Gegenmwart, aud den fozialen Kampfen bder
Begenmwart ju einer befjeren Jufunft, su vollendeteren, gevedyteren, der mo-
Dernen Jeit entfpredjenden fozialen Jnftitutionen fiithrt. Und id) glaube,
der Berein hat nidht ganz umfonft gewirft, fo wenig id) aud) neben den
anderen grofien realen Madyten der Gegenwart feine Titigleit iiberfddasen
midte. Freilid hat es heute oft den Anfdjein, al8 ob in diefen 30 Jahren
die fojialen Gegenfige nur gewad)fen wiren, al3 ob wir heute vor einer
ernfteven Situation ftiinben alg 1872, und e3 [dft fid) ja aud) gar nidht
leugnen, Daf auf bder einen Seite die Gefahren gewadfen {ind, e3
[t fid nidt leugnen, bdaf bdie Sosialdemofratie in Deutfdhland wie
in feinem anbeven Lanbde eine Mad)t geworden ift, und war eine Madyt,
bie fi) den beftehenden Berhdltniffen, vem beftehenden BVerfafjungsredht, der
heutigen Ordbnung der Bolfdwirtfdhaft nidt einordnen will, die, wie ver-
{diedenartig aud) ihre Auffafjung von dem Begriff der Revolution fein
mag, dod) sum Umijtury der beftehenden Staatdordnung mit allen Mitteln,
eventuell mit Gewalt fid) befennt; und ebenjowenig laft jid) leugnen, dap
auf Der anberen Seite die Gegner be3 fozialen Fortfdrittd wirflid) oder
fdpeinbar an Bedeutung, teilweife aud) an Mad)t sugenommen Hhaben, daf
wir, wie in der Sozialbemofratie eine Partei der Revolution, in ihnen eine
Partei per Sharfmader in Deutfhland vor uné fehen, die mindeftens Has
allgemeine Stimmred)t befeitigen mddte, ed befeitigen will um jeden Preis,
felbft um Den Preid des Staatsftreih)3, die jedenfall3 jede freiere Berwegung
der unteren RKlaffen, der Gewerffdjaften und aller derartiger BVereinigungen
bis aufs Meffer befampfen, die Sozialvemofratie gewaltjam unterdriiden will.

Wir im Verein fiir Socialpolitit jtehen auf dem Standpunit, dap
biefe ertremen Bewegungen nur dem BVaterlande jum Sdaben gereiden, wir
laffen nidt von ber Hoffnung, dap e3 einen Wusdgleid) der fozialen Gegen-
fage, einen Audgleid) der fozialen JIntereflen geben Ionne und geben miiffe.
Wir ermarten mit Beftimmtbeit, daf die iiberfpannten Klajjengegenfise nad)
vergebliden Anldufen mit der Beit wieder in dad Bett ruhiger Entwidlung
suriidfehren, den Ausgleid) finden rerden.



Bur Crdffnung. 3

Gewif, die Gegenfiape und Kampfe find bei unsd in Deutjhland Jdhroffer
al3 in irgend einem anderen Lande. Jd darf nidit von ben Urfaden
{preden, daf Dem fo fei. Jedenfalld ift die Urfadje nidht die, daf e3 dem
Arbeiter bei ung {dledter gehe ald andermdrtd. Jd) modyte hier nur das
fagen: griofere Gegenfise und Kimpfe find fiir mid) junddft nur ein Be-
weid, dap gewiffe Mifftinde hier ftdrfer empfunben werden, dap eine
breitere Bolfsbilbung, ein jtirfered Empfindunqsleben, ein gewiffer Jdealis-
mu3 fie su foviel ftarFeren Afforden hat anjdywellen laffen. Und deshalb
midhte id) behaupten, Gegenfife und Kampfe, die den Ubergang in neue
Beitalter, neue Lebensformen begleiten, feien an ficdh unvermeidlid) und feien
dann fein Ungliid, mwenn Da3 betveffende Bolf die fittlide RKraft Hhat, die
©Gtaatdméanner findbet, bdie iiber die RKdmpfe weg ju Dden neuen hoheren
Formen Ded fozialen und politijhen Lebens fiihren. Deutihland hat fdhon
mal grogere Kampfe, ein heftigeres Ringen al3 alle anderen Bolfer gehabt
in der Reformationszeit. LWollen wir die harten Reibungen, welde Ddie
Reformation, die mobdetne freie Wiffenjdaft geboven Haben, nun fiir ein
Ungliid Deutfdhlands erfliren ?

Die Reformation hat unsd Deutfde emporgehoben, die fozialen Kampfe
werden e3 viellei)t ebenfo tun. Wir diirfen nur nidht verzagen, wiv
miiffen den Ausweg finden. CEin Ddauerndesd Ungliid wdve unfere joziale
Berfliiftung nur, wenn nidt gegeniiber den bdivergierenden, ausdeinanber-
gehenden, fid) befampienden Krdften die zentralen Krdfte jtarf genug wiven.
Sind wir ftarf genug in diefer Begiehung, bhaben mwir die moralijden und
politijen RKrdfte, wm iiber die Gegenfise binwegzufommen, dann werden
wir aud) dad erfte Volf der Welt fein, dann werben wir die gelungenite
fosiale Reform erveichen, und Ddasd ijt meine, ift die Hofinung einer grofen
Bahl meiner Freunve.

Meine Herren! Dap iiberhaupt die Gegenjipe fozialer Art bei hohever
Rultur, bei neuer Ted)nif, bei neuem Berfehr, bei neuer fozialer Sdidtung
wadfen miiffen, daf bdiefe Gegenfipe und gegenfipliden Krifte fid an-
einanber meffen — dad war und ijt dad Gefes aller hijtorijdher Entwidlung.
Desmwegen fann beim Sadjfenner heute feine Redbe davon fein, daf diefe Gegen-
fage Finjtlid) gemadyt feien, daf man fie ploglid) unterdriiden fonnte ufw.,
fondern e3 fann immer nur davon die Rebe fein, daf diefe Gegenjise langfam
wieder jum Frieden fommen, daf fie einen Ausdgleid) finven, dap die zentralen
Krifte pe3 Staatslebens ftarf genug {ind, ihrer Herr ju werben. Jn
erfter Zinie ift gewif dazu die Regierung, dasd Gefes, die ftarfe Gewalt des
Staated berufen. Aber, meine Hevren, wehe dem Volf, wo die Gefamt-

intereflen, Die Friedenstendenz, die Verfude des Ausgleihs nur nod) bei
1*



4 Bur Grofinung.

ber RNegierung su finden ift. JIm gefjamten Bolfe miifjen diefe Tenbdenzen
gepflegt werden, im Bolfe felbjt mup die Crfenntnid wad)fen, daf gegen-
iiber Den Gegenjigen und Kdmpfen die einbeitlihen Biele, die Gefamt-
intereflen die Oberhand behalten miiffen. €3 muf im ganzen Bolfe da3
Bewuftfein wadfen, dap man die Kampfgebiete einfdhrinfen miiffe, dap e3
ein grofie3 und breite3 Gebiet de3 fozialen Gottedfriedens geben miiffe, in
dem immer wieder die ver|djiedenen RKlaffen fid) die Hand reidjen fonnen,
um von bier aud aud) iiber die Streitpunite ju einer Cinigung zu fommen.
Die Gefiihle der Gemeinfamieit, die Gefiihle der Gefamtintereffen, Da3 Ber-
ftindnid der Sonbderintereffen de3 Gegnerd miifjen gepflegt werden, damit
man zu einer jolden Cinigung fomme. Und, meine Herren! alle grofen
BVolfer der Welt haben nad) {dhweren fozialen Kampfen durd) folde fozialen
Frievensfdliiffe ihre hodjte Bliite der Kultur und der BVolfswirt|daft er-
reidit — id) Ddarf nur erinnern an die {dhweren Kimpfe der Romer zwifden
Patrigiern und Plebejern; nad) hundertjdhrigen Kimpfen und Frievens-
fpliiffen zwifden Patriziern und Plebejern folgte erft die eigentlide Helben-
seit, die grope Beit Roms. Hoffen wir, dap ba3d aud) in Deutfhland
moglid) fei, daf wir nad) diefen Kimpfen folde Cinigung, folde Berfdhnung
wieder etbliden werden, und fudjen wir an unferem Teile Hierfiir su ar-
beiten.

Und, meine Herven! wenn id) die Gegenwart betradyte, wenn id) die
leten zehn Jahre unferer Cntwidlung, unfever fozialen und politijden Ent-
widlung betradyte, fo fehe id) dod) eine Summe von giinftigen Momenten
neben dem Wad)fen der Crtreme. Jdh) modyte fagen, id) fehe feit 1890
ben Sieg der ertremen Gedanfen in der Sojialdemofratie, aber damit aud),
wenn  unddft nur al3 Unterftromung, bden Beginn einer verdnderten
verniinftigeren Auffafjung. Jdh fehe, dap aud) in allen iibrigen Klaffen, in
den Regierungen, im Beamtentum, in der Unternehmermwelt giinjtigere Symp-
tome langfam, aber fider im Wadhtum {ind.

Sd) darf Dabei hier nidt linger verweilen. Jd) nehme meinen Aus-
fprud), dap aud) in diefer Bejiehung mandjed befler geworden fei, nur jum
Anlap, um, wie e3 bei und iiblid) ift, an diefer Stelle jweier Toter su
gedbenfen, bie in unferem Ausjdup fegendreid) gewirft haben und Dderen
Perfonlidyfeit mir typifd) erfdjeint fiir den fozialen Fortfdritt, von dem id)
fprad). €3 ift Geheimrat Wirisdhoffer, der Typusd eined jozialpolitijd) hod-
ftebenden und fegensreid) fiir die Sogialveform wirfender Beamten, bdeffen
Tod wir beflagen, und ed ift einer der groften, fdbhigften und erfolgreichiten
deutfdjen Unternehmer, Ridhard Roefice, der aud) unferem Kreife angehisrte und
in ihm o fegendreid) gewirft hat, wie in {o vielen anberen Kreifen. €3 war
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einer unferer grofiten deutfhen Unternehmer; von fleinften Anfingen bhat
er da3 Gefd)ift feined Baters ju einem riefenhaften Unternehmen ausgedehnt.
Riidytern, flar, bejdeiden, ein Gefdiftdmann, wie er fein muf, ein Freund
feiner Arbeiter, ein Mann, der in allen grofen fozialpolitijen Fragen auf
dem Bobden ftand, den wir im Berein fiiv Socialpolitif vertreten, ein wabhres
Mufterbild deutfdher Grofunternehmer, wie wir {ie wiinjhen. Jd) darf die
Herven und die Damen bitten, jum ehrenden Unbdenfen an bdiefe beiden

Minner fid) su erbeben.
(Gefdyiebt.)

Sd darf nod) hingufiigen, daf Minner wie Woridhoffer und Roefide
gottlob nidyt vereingelt ftehen, wenn viele von ihnen aud) nidt o in die
Offentlidyfeit treten. Wir haben Hunderte von Beamten, wir haben Hunderte
von Unternehmern, die dhnlid) denfen und bhanbdeln, und daf ihre Sahl
tiinftig mweiter junehme, das ift eben unfere Hoffnung. Wenn wir fozial-
politijd) aud) nidt in jever Beziehung im DMoment auf grofe Crfolge redynen,
die PHoffnung, Daf e3 beffer werde, die Hoffnung, dap geredtere und
beflere foziale Jnititutionen mehr und mehr im Deutfden Reidhe Plas
greifen werden, die Hoffnung geben wir nidt auf! Jn diefer Hoffnung
atbeiten wir mweiter und die Arbeit der nddften Tage widmen wir zwei der
widtigiten und afuteften Fragen, der Wrbeiterfrage in der Seefdhiffahrt und
ber Rrifenfrage. Laflen Sie mid) die Hoffnung ausfpreden, daf unfere
Debatten und Sdriften iiber biefe Fragen Guted mwirfen mwerben. Und
laffen Sie mid) mit dem Didterwort meine Begriifung jdhliefen, dad in
triiber Jeit, in der Hoffnung, daf ed einft ein Deutfdland und eine
deutfhe Cinbeit geben werde, im Jahre 1820 Ludmwig Nhland ausdgefprodhen
hat; er fagte damals:

Untrdftlid) ift's nod) allermdrts,
Dod) {ah i) mandes Auge flammen,
Und flopfen hort’ i) mandjes Hers!

Diefes Gefiihl befeelt aud) heute diejenigen, die im Berein fiiv Social-

politif fiiv foziale Reformen fampfen.
(Qebhafter Beifall.)

I gebe jest dem Herrn Prifiventen ded Senatd, Sr. Magnificeny

Dr. Burdjard dag Wort.

Biirgermeifter Dr. Burdard, Magnificeny (Hamburg): Meine Herren!
Im Namen bed Senated hHabe id) die Chre, die Generalverfammlung desd
Bereind fiir Socialpolitif ju begriifen und der Freude ded Senatd Ausdrud
ju geben, bap Sie, meine geehrten Herven, zu Jhren bdiedjdhrigen Be-
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ratungen fid) in Hamburg jujammengefunden fhaben. Seien Sie iiber-
seugt, bap Sie ung willfommene Gdjte find und daf Jhren Bejtrebungen
nid)t nur vom Senate, fondern aud) von weiteren Kreifen der hamburgijdjen
Bevilferung fympathifdes Jntereffe entgegengebradt wird. Sie find 3u
ung gefommen, ehrenvoll bewihrt durd) eine dreifigjihrige erfprieflide Titig-
feit. €3 war in der Tat ein Creignid hoher Bedbeutung, ald durd) die
Griindbung de3 Lereing fiir Socialpolitif die berufenften Wertreter bder
Wifjenjdjaft fidh Sffentlih su dem Grundfage befannten, daf ein Eingreifen
ber Staatdgemwalt in dad deutfde Wirtjdaftaleben, daf der Sdus der wirt-
fdhaftlid) Sdmwadjen zur Notwenbdigleit geworden fei, wenn anbers das Woh!
der Gefamtheit nid)t gefdyavigt werden folle. Und nun ftehen Sie am Be-
ginn bed vierten Jahrzehntd Jhres verdienftoollen Wirfend. Da jiemt e3
fi, warm empfundenen Dant audzufpredjen fiir alled, was auf dem Gebiete
der Sogialpolitif von Jhnen gefordert und auf Jhre Anregung odber unter
Shrem Cinflup gejdaffen worden ift. Die iiberausd zahlreiden, in mehr
al3 hundert Bindben vorliegenden wiffenidaftlihen Arbeiten des Bereins,
die bem ©ojzialpolitifer reihe Audbeute darbieten, laffen erfennen, wie fich
die Wiffenfdjaft mwabhrend des lesten Menfdjenalterd su den fozialpolitijdhen
Problemen geftellt hat und wie fie beftrebt gewefen ift, auf bem Boden der
beftehenden Staatd- und Gefelljdaftdordnung dem Gedanfen fozialer Reform
bie TWege su ebnen.

Der Grofe Jhred Arbeitsfeldes, meine Herven, entfprid)t die Bedeutfam-
feit Jhrer Arbeit, und a3 im gangen Vaterlande in fteter Sunafhme be-
griffene Berftandnig fiiv Jhre Beftrebungen. Unbeftreitbar jind die fosiale
Cinfidt und dad foziale Jnterefle im Wad)fen, und immer groger wird die
Babhl Dderjenigen, welde die Jeidjen bder Jeit zu deuten wiffen und ifhrem
josialen Buge fid) nid)t verfdliegen. IBwar, mandem LVorfimpfer auf dem
Bebiete der Sogialpolitif ift bie Sahl der Mitfampfer ju gering, die Cnt-
widlung su langfam, a3 Jnterefle nid)t warmbersig genug. Aber, wenn
e3 fih um tiefgreifende fulturelle Cntwidlungdprozeffe der Menfdhheit handelt,
it nidgt mit Monaten oder mit Jabhren, fondern mit weit grofeven Beit-
vdumen ju rvednen, da geht e3 nur jdrittweife vorwdrtd, und im normalen
Berlauf der Dinge erntet erft ein fpateres Gejdledh)t die Friidite, welde su
gewinnen 9a3 vorvaufgegangene in ernfter, fjtrenger Arbeit bemiiht mwar.
Sdon Ddiefe Ermigung halt den RKleinmut fern. €3 fommt aber hinzu,
bap mit grofevem BSeitmaf gemeffen und von einem hoheren Standpunft
betradytet, ber in Den lesten Jabhrzehnten auf dem Gebiete der Sogialpolitif
ersielte Fortjdritt ald ein erheblider zu begeidnen ift. Fan vergegenmwdrtige
jid nur, mwie e3 in Ddiefer Begiehung vor fiinfzig Jahren in Deutjdland
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ausdjah, und wasd feitbem errei)t worden ift. Hand in Hand mit dem ge-
waltigen politifden Aufjdmwung unfered Volfed, und mit einer unvergleid)-
liden Cniwidlung auf den Gebieten der Wifjen{daft und der Tednif, bder
Bolfdwirtfdaft und ded BVerfehrad ging in der weiten Hilfte vesd vergangenen
Sahrhundertd eine Betitigung auf dem Gebiete ver praftifhen Nachitenliebe,
weldjer die verdiente Anerfennung nidht verfagt werden darf.

Gewiff, diefe Betdtigung follte nod) umfaffender, nod) wirfjamer, in
hoherem Mape Herzensfadje fein. Aber aud) IJweifelfudt und Migmut
werben jugeben miiffen, daf Has Gefiihl der jozialen Verantwortlidhfeit ein
gegen friijere Seiten erheblid) gefteigertes ijt. Seitbem {id) der arbeitenden
RKlafjen eine tiefgehende Bewegung bemddytigt hat, feitbem bdie foziale Frage,
bie dem forfdhenden Beifte eine Reihe neuer und {dier unabfehbaver Per-
fpeftiven erdffnet, basd Jntevefle aller Denfenden Menfdjen in befonderem
Mafie beanfprudyt, ift in weiteren Kreifen dad Bewuftfein neuer Pflidjten
und Aufgaben lebendig geworben. Mag Ddiefed Bemwuptfein auf religitfer
odber auf allgemeinethijher Grundlage sur Betdtigung driingen: ed lebt, und
Qeben bebeutet Kraft und Bewegung. War man in friiherer Jeit unbefangen
in begug auf den Anteil, der Den unteren RKlaffen jufomme an ven ideellen
Giitern unfered Kulturlebend, mwaren e3 nur wenige bevorsugte Seifter,
weldjen eine reifere Crienntnid in fozialen Dingen zu Gebote ftand, {o
empfinden e3 heute jahlreide deutfde Manner und Frauen ald Chrenpflidt,
aud) der arbeitenden Bevslferung hiohere Kulturbediirfniffe su vermitteln.

Bor allem aber foll hervorgehoben werben, daf fid) die amtlidhe LWelt
dem fozialen Buge Dber Jeit nid)t mehr entzieht. €3 ift allbefannt, daf
bie von Jhnen, meine Herren, vertretenen fozialpolitijhen Grundfige in
Den beiden lepten Degennien in bder Gefesgebung bed Reidhd und ber
Gingelitaaten zu praftifger Geltung gelangt find. Die periodifd) erfolgende
_ Heraudgabe des , Reid)3-Arbeitdblatted”, dag in bdiefem Jabre uerft er-
fdeint, ift mit Red)t al3 eine widtige Ctappe in der Fortfiihrung Dder
Sogialpolitif bed Reidjed bezeidynet worden, und wenn erflivt worden ift,
baf e3 feine ernft ju nehmende inneve Politif gibt, die nidht in gewiffem
Sinne fozial wdve ober dod) o wirfte, fo ift damit nidht zuviel gefagt.
Der BVerein fiiv Socialpolitif darf jomit hoffnungsfroh in die Jufunft bliden.

Meine Herren! Die widptigeren Beratungsdgegenitinde, mit welden
Sie fid in diefen Tagen beid)afngen werben, begegnen in Hamburg leb-
haftem Jntereffe.

Die Lage der in der Seefdyiffahrt befdjdftigten Wrbeiter, der Seeleute,
ijit, foweit e3 jid) um Hamburg handelt, vor wenigen Jahren hierfelbft von
amtlider Seite eingehend gepriift worden. €3 bdarf behauptet werben, daf
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panf diefer Pritfung die Verhdltnifle fid) inzwifden in mander Bejiehung
giinftiger geftaltet Haben. TWie auf fo vielen anderen Urbeitdgebieten hat
fi aud) auf dem ©ebiete der Seefdjiffahrt in den lepten Jahren eine tief-
greifende Berdnderung vollzogen. Jdh will nur hervorheben, daf die Groge und
ver Tiefgang der Sdhiffe beftindig wadfen, dap die perfonliden Besiehungen
swifden dem Kapitin und dem eingelnen Seemann bei der Menge der fiir die
arofien Sdyiffe angemufterten Perfonen naturgemdp suriidtreten, und daf im
niidpternen Ginerlei ded Alltagdienjtes der lepte Reft ver Poefie, die dem
Seemannsleben frither nadjgerithmt ward, ju jhwinden fdeint. Unbererfeitd
gegiemt e3 fid) Dod) wohl, gerade in diefer Verfammlung ed anjuerfennen,
ba aud) bie BVerhdliniffe der Seearbeiterfdiaft von der jozialen Stromung
unferer Tage nid)t unberiithrt geblieben find. Die Gefesgebung der lesten
Sabre ift bemiiht gewefen, und die verantmwortliden Organe bleiben bemiiht,
ben Wiinfden und Befdywerden der Seeleute gerecdht su werben, fomweit die
Gigenart ded8 Sdyiffsdienftes und die Notwendigleit, die Konfurvenzfahigleit
ber Ddeutfhen Reebereien aufred)it zu erhalten, ed3 irgend zulaffen. IBwar,
ben abftraften Forderungen bder Wifjenfdaft werden bdie tatfidliden Ber-
haltniffe, wie i) annehme, in mander Bejiehung nidjt entfpreden. Aud)
hier gilt eben Dad Wort ,leidht bei einander wohnen die Gedbanfen, bdod)
hart im Raume ftofen fid) die Sadjen.” EB8 wire su begriifen, wenn die
genaue Kenntnid der Prarid auf die theoretifdhe Betrad)tungdmweife, foweit
erforberlid), flarend einwirfen und anbdeverfeitd die Wiffenfdjaft die Hirten
ber Pragig mildernd beeinfluffen midyte.

Daf Sie, geehrte Herren, die feit dem Jahre 1900 itm deutjdhen Wirt-
{d)aftaleben Hervorgetretenen Stirungen unter fozialpolitifden Gefidtspuniten
betradyten wollen, erfdeint befonderd danfendwert. Die lepten Jahre haben
in ber Tat unter {hwerem wirtfdaftliden Drud geftanden. Jept {deint
bie Jeit de3 Niederganged iibermunden zu fein und der bdeutfde Unter-
nehmung3dgeift neu gu erftarfen. Uber dad wirtjdhaftlide Leben der grofen
RKulturnationen pflegt fidh) in Wellenlinien su vollziehen, und fo mwerden
weniger gute Seiten, Perioden anfdjeinenden Stillftanbed ober gar Riid-
fdrittd dem inbuftriel fo Hodjentwidelten und auf dem Weltmarfte fo
leiftungsfahigen deutfhen Bolfe aud) in Jufunft faum erfpart bleiben.
Um fo verdienftliher wird die Crmwagung der Frage fein, wie e3 ju ver:
hinvern ift, dap die wirtfdaftlidhen Krifen mit ihren unliebjamen Begleit-
erfdeinungen fiir die grope Menge der arbeitenden Bevilferung verhingnis-
voll werden, und die Lebendhaltung diefer Bevilferung unter die bei giinjtigen
Crwerbaverhiltniffen erveidite Hohe herabgedriidt wird. Die Frage, unter
welden Voraudfepungen eine Regelung der Berhiltnifie ded Arbeitdmarites
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wiirde herbeigefiihrt werben finnen und wie bag Sdhredgefpenit unverjduldeter
Arbeitslofigleit fih mocdhte bannen lafjen, ftellt ji) dar al8 ein Problem,
bag Poffentlid) in nidht allzuferner Beit feiner Lojung um einen Sdritt
niber gebradt werdben mwird.

S fdliepe mit dem Wunfdje, geehrie Herren, dap aud) Jhre heute
beginnenden Beratungen bver Gefamtheit jum Segen geveiden mogen, und
heipe Sie nodymald herzlid) willfommen !

(Lebhafter Beifall.)

Profefjor Dr. Sdmoller: Jd danfe im Namen de3 BVereind Cmw.
Magnificen herslid) fiir die LWorte, die Sie an den Berein geriditet haben.
Der LVerein ift gan befonderd gern nad) Hamburg gefommen, einedteils,
weil die Fragen, die er diedmal beraten will, gang befonbderes Interejfe fiir
Hamburg haben, gany befonderd aber aud) wegen bed allgemeinen Jntereffes,
basd jeder Deutjdje an feiner gropten Hanbdelsjtadt hat. Wir wiffen alle redit
gut, dafp Dad Gedeihen der deutfhen Loliswirtjdhaft von der Bliite Hamburgs
abhingt, und wir wiffen ald Sozialpolitifer vedit gut, dap eine grofe, ge-
funbe und griindlidje Sogzialreform nur moglid) ift, wenn unfere Volfs-
wirt{daft gedeiht, wenn der Mittelpunft unjered Handels, wenn Hamburg
emporfommt. Wir mwiffen freilid aud), daf gerade in Hamburg in den
Rreifen mander hodaditbarer Grofunternehmer eine gewiffe Abneigung gegen
fosialpolitijde Forderungen befteht ; wir fonnen dag trop unfered abweidyenden
Gtandpunited verftehen, weil naturgemdf der, der in erjter Linie die Volfs-
wirtfaft fordern will, nidht ebenfo rafd), ebenfo leidt begreift, daf fogziale
Fortidritte dazu notwendig find; fie fonnen ja unter mitdnden den rein
volfdwirtjdaftliden Fortfdritt etwasd erfdweren und bemmen Aber wir
haben jugleid) die Hoffnung, daf bet der hohen JIntelligens und befonbders
aud) bei der Art, wie feit Jahrhunderten in Hamburg humane Beftrebungen
unterftiipt und verftindnidvoll geforbert wurben, gevadbe aud) in Diefen
Qreifen Hamburgd, die der Sozialreform mehr ablehnend gegeniiberjtehen,
der Sinn mehr und mehr ermadjen werde, ber begreift, daf eine gefunde
©ogialpolitit nidyt fofort, aber fiir die fiinftige Weiterentwidlung aud) eine
Jorderung De3 Hanveld, aud) eine Forderung der gefamten Voltdwirtjdaft fei.

(Beifall.)

Redytdanwalt Dr. Hedfder (Hamburg) madit darauf einige gefdift-
lide Mitteilungen.

PBrofefjor Dr. Shmoller: Wir treten nunmehr in den gefdhaftlidhen
Teil unferer BVerhandlungen ein und id) bitte sunidit Crz. v. Berlepld), den
Borfip u iibernehmen,
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Borfigender Staatdminijter Dr. v. Berlepfd: Wir treten in den
erften Punft der Tagedordnung ein: Die Lage der in der Seefdhiffahrt be-
{dhaftigten Arbeiter. A3 NReferenten find beftellt die DHerven Profefjor
Dr. Frande und JInfpeftor Kapitin Polis.

Id) modyte hingufiigen, dap der BVerein bemiiht gewefen ift, aud) einen
Hefeventen aud Wrbeiterfreifen zu gemwinnen; leider waren diefe Bemiihungen
nidt von Crfolg gefront, wagd wir fehr bebauert haben.



Die Jage dex in ver Seefdiiffahrt befdidftigten
Arbeiter.

I.
Refexrat

von

Profefior Dr. Grnjt Frande=Verlin.

A3 wir auf eine Anvegung unfered fo friih verjtorbenen Mitglieves
Ctto Witteldhofer vor bald drei Jahren befd)loflen, eine CErhebung iiber
bie Lage ber in der Seefdyiffahrt befdaftigten Wrbeiter zu veranitalten,
waren wir und vielleidt der Sdhwierigleiten einer folden Unterfudung, die
nur mit privaten Arbeitsfrdften und bejdraniten Hilfdmitteln wvorgehen
fann, nidt in vollem Umfange bewupt. Diefe Crfenntnid ftellte fid) aber
fehr bald im Laufe der Cnquete ein, und heute, wo id) mid) dbem ehren-
vollen Nuftrage unfered Ausfdjufjes, Jhnen in fnappen Jiigen ein Bild
unferer Crhebung su geben, unterziehe, bin id) mir iiber diefe Shmwierig-
feiten fehr flar. Sie beftehen weniger in dem Umfang des ju erforjdjenden
(Bebiete3, Der fid) beifpieldweife mit bem der grofen Handmwerferenquete des
Bereing fiir Socialpolitif nidt entfernt vergleiden [dft, jondern hauptjad)-
lid) in der Crfafjung der zahlreiden Nuancen in den Lebend- und Arbeits-
bedingungen Der Seeleute, in der Unmoglihfeit, wdhrend der auf- und
niedermogenden Cntmwidlung bder Verhdltniffe beftimmte typifde Aus- und
Durd)fdnitte zu ermitteln, und in dem Mangel an tednijden Kenntniffen,
ber Den Qaien unter ung bei devartigen wiffenjdaftliden Arbeiten auf einem
©Gpezialgebicte anbaftet.

RWir haben gleidhmwohl die Ausfiihrung ded Werfed unternommen im
Bertvauen auf dasd Enigegenfommen und den Cifer, den wir jowohl bei
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unferen Mitarbeitern ald aud) bei Unternehmern und Arbeitern gefunden
haben, wobei id) freilid) aud) nidt verfdweigen darf, dah wir mehrfad) auf
tiihle Referve und volliges Verfagen gejtoen find. Um fo mehr dringt e3
mid), allen benjenigen, die mit grofem NAufwand von Jeit und Miihe, mit
Rat und Tat unfere Arbeit unterftiigt haben, den wirmiten Danf ausdsu-
fpreden. Wenn wir und aud) die Sdwiden und Liiden diefer Cnquete
nidt verhehlen, fo diirfen wir dod) betonen, daf hier ein umfafjendes und
stemlid) folided Fundament fiir bdie weitere Forfhung in einem widtigen
Gebiete gelegt worden ift, dad von einer wiffenidaftliden Unterfudjung
bisher faft vollig unberiihrt geblieben war. Jept befipen wir in ben
Binden 103 und 104 der ,Sdriften” ded Veveind fiiv Socialpolitif, die
in Jbren Hinden find, auper den allgemeinen Ulberfidhten iiber die wirt-
fdaftlide und tednijde Cntwidlung der Seefd)iffahrt, fowie Des Seehanbdels-
red)t3 mit befonbever Beriidfidhtigung bes Arbeitdverhiltnifies, Spesial-
forfdungen iiber die Verhdltniffe in {amtliden Hifen der deutidhen Meeves-
fiifte von Gmben big8 Memel, su denen dann nod) Cfjays iiber die gefund-
beitlichen Buftdnde bei den Seeleuten und die Begiehungen u der lindliden
Bevolferung fommen. Und um fiir die Verhdltniffe in Deutjdland bden
ridtigen Mapftab zu erbalten, Hhaben wir aud) die grofien feefahrenden
RNationen ded Auslanvesd, Gropbritannien, Franfreid), Norwegen, Bereinigte
Gtaaten von Amerifa herangesogen; fiiv Ofterveid) diirfen wir nod) eine
Sdilberung in der allernidchften Beit ermarten.

Par e3 fdon bei den Crhebungen felbft nidht leidht, in der Fiille der
Tatfaden und Meinungen bad Arbeitdfeld genau abjugrengen und das
Wefentlide von dem Jufdlligen zu trennen, fo ift dad fiir Jhren Referenten
nod) {dymieriger, der den ungeheueren, in taufend Fragen und Antworten
serfallenden Ctoff Jhnen in einem durd) Ausfdyupbejdlup fehr Inapp be-
meffenen Rahmen bdarftellen joll. Jn bder Hoffnung, dap die ihm nad):-
folgenden Ausfiihrungen redit jabhlreider Sadjverftindiger das Bild mit
fdyarferer Beidnung und friftigeven Farben ausdjtatten werden, muf i) mid
mit einer ziemlid) fliihtigen Slizge ald Unterlage der Verhandlungen be-
gniigen. Jd) werbe mid) dabei im grofen und gangen an den unfjerer
Unterfudjung zu grunbde liegenden Plan Halten, eine fehr verdientlide WArbeit
pe3 Herrn Profefjor Tonnied, bdie bder gangen Crhebung bdie trefflichite
Unterftiisung geboten hat.

* *

Die heutige Lage der in der Seefdhiffahrt befdydftigten Avbeiter ijt

natiitlid) nur dann ju verftehen, wenn wir erfennen, wie die gangen BVer-
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haltniffe fid) bijtorijd) entwidelt haben. Nodh) vor 50 big 60 Jahren waren
bie Buftdnde ziemlid) einfad). Der Kapitin, die Offiziere, die Mannjdaft
waren von Haud aud Seeleute von Beruf; fie waren trog aller Miihfal
und Not ftolz auf ihr Handwerf; gleidem Urfprung entftammend, vielfad)
aud ber [dndliden Bevslferung bver RKiiftenfirihe und ihres Hinterlandes,
fithlten fie a3 Band gemeinfamer Jugehorigleit. Der Junge betrat das
Sdiff in der Crwartung, bdereinft alg RKapitin auf der Briide zu ftehen;
und der Kapitin war haufig ugleid Cigentiimer ded3 Sdhiffes ober dodh)
Teilhaber. Die Romantif des damaligen Seelebend webt nod) heute ihren
Sdiimmer aud) um Ddie viel grofeven Gefahren, die Hirte der Sudt an
Bord, die zahllofen Cntbehrungen bder langen Reifen und bdie tursen Ci-
holungsseiten in den Hafenorten. Dad Segelidyiff beherrjdhte daz Meer ;
die 3ahl der Sdjiffe war grofs, ihr Tonmengehalt mifig ober flein. Die
in einer Hand vereinigten Flotten mwaren geringfiigig. Fiiv bdie Ddeutjde
Geefdiffabrt hatte die Oftfee den BVorrang, auf dem Weltmeer hatte Deutfch=
land mwenig ju bedeuten. IWie hat fid) dad alles gedndert! Konig Dampf
hat dag Cegel verdringt. An bdie Stelle ber Hanbdarbeit ift vielfad) die
Mafjdyine getveten, bder gelernte Berufsfeemann wird haufig vom Gelegen-
beitdarbeiter erfest. Jmmer riefiger find bdie Sdhiffe angewadifen, feitbem
erft Gifen und dann Stahl fiix vad Holy ald Baumaterial eingetreten iit.
Nod) vor 30 Jahren galt ein Segelihiff von 500—600 t ald ein fehr
grofes Sdiff, heute haben wir Segler, die zehnmal, und Dampfidiffe, die
dreifigmal {o grof find; ein moderner Fradytbampfer der Hamburg-Amerifa-
Linie fann in feinem Riefenleibe den Jnhalt von 2000 Eifenbahnwaggons
und mebhr bergen. Die Fahrtfdhneligleit mud)d in ungeahnter Weife. Die
Runbdreife einesd Segeljdyiffes von Hamburg nad) New Yorf und juriid nahm
im Jabhre 1850 100 Tage in Anfprud), ein Dampfer madte 1860 bdie
einfache Uberfahet in etwa 15 Tagen, heute brauden die ,TWindhunde des
Djeans” von Land zu Land iiber den Wtlantif nur 5—6 Tage. Und mwie
bie Grbfe, die Tragfibigleit, die Sdhnelligleit der eingelnen Sdyiffe enorme
Dimenfionen annahmen, fo wud)s aud) die Betriebs- und Kapitaldfongentration,
die Dem Cingelunternehmer unmiglide Aufgaben glingend bewiltigte.

Diefe Cntwidlung der Seefdhiffahrt, die jid) in wenigen Jahrzehnten
mit reifender Gefdymwindigleit vollzog, nadpem Jabrtaufende hindurd) das3
Gemerbe feine Hauptziige bewahrt hatte, tvat bei allen feefahrenven MNationen
ein, aber nidht iiberall in gleidem Mafe und in gleihem Tempo. CSfan-
dinavien und Franfreid) find juriidgeblieben, aud) die Vereinigten Staaten
halten nod) feineswegd gleihen Sdhritt; allen Lindern unendlid) voraus,
was Jahl ber Sdhiffe, Tonnengehalt Der Hanbdelsflotte und Umfang der
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Seemannabenilferung betrifft, ift Grofbritannien. Jn weitem Abjtand, aber
bod) an weiter Stelle folgt Teutfhland. Und man muf feftitellen, daf in
feiner anderen Flotte, auch in der englifhen nidht, der moderne Entwidlungs-
gang fo typifhe Crgebniffe gebradt, fo hobe Biele erveidht hat al8 in ber
Hanveldmarine Deutfhlands: Wir haben relativ die gropten Sdhiffe, abfolut
die jdhnellften Dampfer, und nirgendd vereinigen fid) derartige Riefenbetriebe,
wie die Hamburg-Amerifa-Linie und der Norddeutfdhe Lloyd bei uns, in
fo wenigen Hianden und in fo wenigen Hifen; aud) die Vetriebd- und
Rapitaldfongentration ift in Dder deutfden Flotte weiter vorgefdyritten als
in anberen Lindern, wenn man von dem jiingften Verfudje ded Morgan-
Trufts abfieht. Jnbdeflen ift diefe Cntwidlung Feinedmwegd gleidmafpig iiberall
in der Deutfden Reederei vor fid) gegangen. Im Gegenteil : dem gemaltigen
Auffhwoung der Nordfeeflotte {teht ein jdhier unaufhaltfames Sinfen bder
Dhtjeeflotte gegeniiber. Nod) 1876 waren beide Flotten an Jahl der Sdyiffe,
Tonnengehalt und Mannjdaft nidht allzufehr verfdieden. LBon 4745 Sees
fdhiffen mit 1084 882 Raumgehalt in Regiftertond netto und 42 362 Mann
Befagung famen auf dad Oftfeegebiet 2101 Sdiffe mit 470868 t und
18 320 MPann, auf dad Nordfeegebiet 2644 Sdhiffe mit 614014 t und
24042 PMann.  Anfang 1902 jebod) fielen von den 3959 deutfhen See-
jdhiffen mit 2093033 t und 53 946 Mann Befapung auf dag Oitfeegebiet
nur nod) 827 Sdiffe mit 225722 t und 7028 Pann, wdhrend auf das
Nordjeegebiet 3132 Sdjiffe mit 1867311 t und 46 918 Mann Befasung
famen. 2Wie ftarf aber die Kongentration be3 Betriebs gemworden ift, bas
geht daraud hervor, vaf Hamburgs Handelsflotte allein mehr al3 die Hilfte
be3 gefamten Raumgehaltd der deutfden Seefdjiffe umfaft, wihrend auf
Bremen ein Drittel fommt, fo daf Preufen, Oldenburg, Libed, Diedlen-
burg jufammen nur ein Sedjtel befigen. Und in Hamburg und Bremen
nehmen wieverum die beiden groften Gefelfdiaften von der Gefamttonnage
ber 1,7 Millionen nid)t weniger ald 1,1 Millionen fiix fid). Die Hamburg-
Amerifa-Linie allein verfiigt nahegu iiber ein Drittel der Rdumte der gangen
deutfden Danbdeldflotte, der LUoyd iiber ein reidhlidhes Biertel.

Diefe Seftaltung der Seefdiffahrt, die fid) in Fiirzejter Seitfpanne voll-
sog, mufte die tiefftgreifenden Berdnderungen in der Struftur der fee-
mannifen Bevislferung, der Befagung, sur Folge haben. Neben die eigent-
lidgen, gelernten Ceeleute, denen bdie Segelidyiffalhrt ausdjchlieplich verblieb,
traten auf den Dampfidiffen die verfdjiedenen RKategorien desd Majdinen-
perfonal3, und in den jdrimmenden Hotels, denen die grofien Pafjagier-
bampfer gleidjen, die Sdaren ded Bedienungaperfonald. Unteridheidet man
nad) diefen drei Hauptilaflen, fo zdhlen wir — in runden Jiffern — 1902
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auf Segel{diffen 38000 Dffiziere und 9600 Mannfdjaften ald fee-
manni{des PRerfonal; dad gefamte iibrige Perfonal wird bhier nur mit
70 Mann angegeben. Gang anbderd auf Dampfidiffen: da gab e3
an feemdnnifdem Perfonal 4000 Dffiziere und 12000 Mannfdjaften, an
Mafdyinenperfonal 3400 Dffiziere und 12 700 Mannjdhaften und an iibrigem
Perfonal (Kbden, Stewards, Handwerfern 2c.) 800 Dffiziere und 7400 Mann-
{daften. Und unter bdiefem feemdnnifdhen Perfonal der Dampfidiffe find
aud) nod) fehr jahlreidje Glemente, die al3 gelernte und erfahrene Matrofen
faum gelten fonnen, wihrend 9a3 Majdjinenperfonal und dad Bedienungs-
perfonal ihre Tatigleit an Land in den meiften Fillen ebenfogut ausfiihren
fonnten al8 auf See. So fritt innerhald Dder gefamten Vefapung ber
Handeldmarine das eigentlide feemdnnijde Element mehr und mehr Furiid.

Die Differengierung der Arbeit hat notgedrungen aud) eine fdharfe
Klafienfonderung im Gefolge gehabt. Trennte friiher fhon den Kapitdin
und die Dffizieve die eiferne Didsiplin von der Mannfdaft, fo fommt jept
nod) hingu, daf beive oft ausd ver|djiedenen Gefelljdhaftsidyichten ftammen,
bafp die Borbilbung bder hoheren Offiziere jtaatlih ftreng geregelt ift, und
dap feltener al3 friiher Perfonen aus der Mannjdjaft in die hoheren Offiziers-
ftellen auffteigen. RKaum minder hod) aber {ind die Sdyranfen innerhalb
ber Mannfdaft. Der gelernte Seemann ded Segel{hiffa fieht in feinem
Berufsftoly auf vag Majdhinenperfonal herab, dem mwiederum wohl bewupt
ift, baf Jngenieur, Heizer und Trimmer ed find, welde die Bewegung des
Sdyiffes regulieren. Und die Kihe, Stewards, Aufwdrter, Barbiere u. §. w.
{tehen Den beiden anderen RKategorien ziemlid) gleich fern und fremd gegen-
iiber. ©po ift dad Gefiihl der Jufammengehiorigleit, dasd RKlafjenberwufptiein
und die Jntereflengemeinfdjaft in diefer nad) ihrer Bejdyaftigung fehr Hete-
rogenen Mannfdjaft feinesmwegs {tarf audgebildet. Und in bderfelben Rid)-
tung witft weiter nod) die bunte Mifjdung der Mannjdaft nad) Herfunft
und Bejdaftigung. Jur Beit der Segelidiffahrt lieferte die Bevilferung
der Riiften und der angrengenden Landftride die Vefapung, nur verhiltnis-
migig wenige Refruten famen aud dem Binnenlande. Jeht ift bag gan
anderd gemorden: von den Kiiftenldnbern gehen die meiften jungen Leute in
bie Jnduftrie oder fie bleiben {tindig bei der QLandwirtfdaft ober aud) in
den Badeorten. Der Pann aud dem Binnenlande dringt in der Befasung
vor, weitaud am meiften natiitlid) im Majdjinen- und Bedbienung3perjonal.
Und wihrend Stewards, Aufmwirter, Kode jumeift eine gewiffe BVorbilbung
genoffen haben miiflen, finden al8 Kohlensieher aud) ungelernte und de-
flaffierte Glemente Bermwendung, wenn fie nur die nitigen Krifte mitbringen.
Dazu fommen al3 fremder Cinfdup nod) rund 4000 weie Ausldander:
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Sdweden, Norweger, Dinen, Ruffen, Hollander, Jtaliener, Cnglind
Amerifaner, und iiberdied fogar nod) faft 5000 Farbige, meift Chinefe
Jnber, Malayen, Neger, die gans vorwiegend in der Tropenfahrt im Hei
raum arbeiten. Anbdererfeitd {ind fider gegen 10000 Deutde al3 Se
leute im usland tdtig, sumeift in der englifhen und der amerifanifdye
Marine.

Die Cigenart der Seefahrt, in der diefe aud den ver|diedenartigte
Glementen gemijdte Mannfdjaft tdtig ijt, hat von jeher eine befonder:
Regelung der Arbeitdverhiltniffe erfordert. Der Dienjt auf dem Siff muf
im Beiden unbedingter Disdjiplin ftehen, die fiir die Crhaltung der Be-
faung, der Pafjagiere, der Ladbung und be3 Sdyiffforperd haftet. Damit
wird dem Kapitdn und den iibrigen Vorgefessten eine fehr weitgehende Herr-
{daftsbefugnid eingerdumt, die {id) nidt nur auf die Arbeit felbjt, fondern
auf Da3 gefamte Leben an Bord erftredt. Hier sum Sdue der Seeleute
ein wirffamesd Gegengewidt zu {daffen, ift Pflidht des Staates, bdie ftets
und iiberall grundfdslid) anerfannt, wenn aud) in verfdjiedenem Mafe aus-
geiibt wird. So weit wir die Verhdltnifle iiberfehen und beurteilen fonnen,
haben wir Dden Cindbrud, daf im allgemeinen Ddiefer Seemannd{dup in
Deutfdland wirffamer und vielfeitiger ausgebildet ift al2 in den meiften
andeven Lindern. Redte und Pilidten ded Seemannesd an Bord regelt die
Seemanngordnung, die jebt nad) langen Vorbereitungen endlid) eine durd)-
greifende Revifion erfahren hat. Gewiff {ind mande Forderungen der See-
leute, darunter aud) beredjtigte, umerfiillt geblieben, aber dad mneue Gefess
verftirft dod) Den Seemannsdfdus nad) verfdhiedenen Gebieten fehr wefent-
lid), namentlid) durd) Ausfdhluf freier Vereinbarungen aud dem Heuervertrag,
burd) Berbeflerung der Redjtfpredjung, durd) die Regelung der Arbeitsseit
und der Uberftunden, durd) Fejtiepung hygienijher Mafnahmen, durd) BVor-
fehrungen gegen dDen Mifbraud) der Didjiplinargewalt, durd) Beftimmungen
iiber die Siderung ded Qwhnes u. a. m. Gleidzeitig mit der neuen See-
manndordbnung ift am 1. Upril 1903 in Kraft getreten dad Gefes iiber
die Stellenvermittlung der Seeleute, Dad Handhaben sur Befeitigung {dwer
empfundener Mipftinde im Heuermwefen gewdhrt. Die Fiirforge fiir erfranite
Geeleute ift den Needern auferlegt; eine obligatorifde Kranfenverfiderung
nad) dem Mujter der im Reid) beftehenden ift fiir Seeleute nabhezu undurd)-
fiihrbar. Dagegen {ind Unfall- und JInvalidenverfiderung in dhnlicher Weife
wie fiiv die feftlindijhen Arbeiter eingefiihrt; eine Witwen- und LWaifen-
verfiderung foll im nddhften Jahr (1904) in Kraft treten. Die See-Berufs-
genoffenfdjaft {ibt im Berein mit bem Germanijden Loyd die Aufficht itber die
Ciderheit ve3 Sdhiffes und trifit Magregeln zur BVerhiitung von Unfillen.
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Cnblid) bejtehen mandjerlei Wohlfahrtseinridtungen, Stiftungen, RKaffen jum
Beften der Seeleute. Wir werben auf all diefe Jnftitutionen fpdter nod
im eingelnen zu fprechen Fommen.

Die Natur der Seefdjiffahrt bringt e3 mit fid), dap dad Arbeiter-
verhiltnig fein fjtindig Dauernde3d ift; Reever und Kapitin ftellen fidh die
Sdiffsmannjdaft vor Beginn der Reife zufammen und entlafjen fie nadh
der Beendigung, ober aber bder Heuervertrag wird auf Jeit, meift auf
6 Monate, abgefdloffen. Die BVermittelung zwifden Angebot und Nad)-
frage beforgen bdie Heuerbaje ober die Heuerbureaus. Uber die Mifftande
im Heuermefen erflangen feit langer Jeit laute Klagen aud den Seemanns-
freifen aller Qinder, die zum grofiten Teil beredtigt waven. Aud) bdie
Hamburger Senatdenquete von 1897/98 hat hierfiir ein fehr biindiges
Beweidmaterial erbrad)t. Der arbeitd- und ftellenlofe Seemann ift vielfad
der Gegenftand jdamlofer Ausbeutung. Er mup an Ort und Stelle fein,
um fofort ugreifen u fonnen, wenn fid) eine ,Chance” bietet, fann aljo
nidt n feiner Heimat auf Arbeit warten. Nur ein geringer Teil bder
Geeleute ift verheiratet oder fann bei feinen Familienangehsrigen wohnen.
Darum muf er beim Wirt Unterfunft fuden. Diefer aber, dev Schlafbas,
ftedt mit bem Heuerbad unter einer Dede und Dder dritte im Bunbe ift
per Hindler mit feemdnnijden Ausdriiftungdgegenftinden. Jn bdie Hab-
gierigen Hinde diefer Drei treibt den Seemann der ,Runner”, der natiirlid)
aud) feinen Anteil an der Beute ermartet. So fdliept fih um den Matrofen,
Heizer und Trimmer der Ring, aud dem er, oft feiner Gelomittel entbloft
und nod) mit Bor{diiffen belaftet, jo dap nidhtd mehr ausd ihm heraus-
supreffen ift, aufs Sdiff entlaflen wird. Selbjtverftindlid) gibt e3 aud
sablreide Heuerbafe, die ihr Gewerbe zu voller Befriedigung ehrlid) be-
betreiben; au3d den fleineren Hafenftidten, wo die Konfurreny nidht fo jdharf
ift, witd vielfad) Giinjtiged iiber ba3 Heuermwefen beridhtet, und aud) in
grofen Bentren der Seefahrt wird e3 an ehrenwerten Vermittlern nidyt fehlen.
Aber dad Treiben dDer ,Lanbdhaie” hat dod) ein Cingreifen zu gebieterifder
Prlidht gemadt. Nadydem {dhon grope Reedereien oder Reedervereinigungen
Privatheuerbureaus ervidytet hatten, die der Ausdbeutung der Stellenjudjenden
einen Riegel vorfdjieben, nad)dem aud) landespolizeilide Verordnungen die
Befeitigung der {hlimmiten Augwiihfe verfuditen, hat dad mit vem 1. April
p3. 8. in Kraft getretene Gefep iiber die Stellenvermittelung der Seeleute
Beftimmungen getroffen, die hoffentlid) griindlide Abbilfe {daffen. Die
Yugiibung de3 Vermittelungdgewerbed bedarf der behordliden Crlaubnis.
Diefe muf verjagt werden, wenn Tatfadjen vorliegen, die die Unzuverldfjig=
feit De3 Nad)judjenden dartun, oder wenn er gewerbdmipig Vermietung von

Sdriften CXITI. — Rerhandlungen 1903. 2
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Wohn- und Sdlafftellen, Gaft- und Sdhanfwirtjdaft, Kleinhandel mit geiftigen
@etranfen odber mit Ausriiftungsdfaden, Geldbwedyfel oder Pfandleihe betreibt;
von folden Gefdjiften darf ein Heuerbad aud) feine BVergiitungen annehmen.
Die Bermittelungdgebiihren werden durd) behsrdlide Taren feftgefest, Reeder
und Sdiffsmann tragen davon je die Hilfte. Jn den Kreifen der organi-
fierten Seeleute hat man nod) weitergehende LWiinfde: Man fordert bdie
villige Befeitigung der privaten Stellenvermittelung und Crridtung ftaat-
lider Heuerbureaus. Nad) meinem Dafiirhalten wird aud) hier die Julunft
bem Offentliden, paritdtijd) verwalteten Arbeitdnadjweis, der auf anbderen
Bebieten immer mehr an Boden gewinnt, gehoren; eine Beteiligung bder
Reeber wie der Arbeiter an diefen Nadyweifen halte id) fiir unerlaplid).

Hat ver Sdiffsmann nun eine Stelle gefunden, fo wird der Heuer-
vertrag gefd)loffen, der in Deutjhland mehr nod) ald in andeven Linbdern
mit Riidfidht auf die grope Bebeutung diefes Arbeitdverhiltniffes fiiv Reever
und Seemann bi3 ind eingelne durd) gefeslide Beftimmungen geregelt ijt.
RNiemand darf im Reid)sgebiet ald Sdiffsmann in Dienjt treten, bevor er
fig diber Namen, Geburtdort und Alter vor einem Seemanndamt aus-
gewiefen und von bdiefem ein Seefahrtdbud) erhalten hat; vor vollendetem
14. Lebensjahre darf ein Deutfher nidt Sdifigdienfte nehmen, Minver-
jabrige Bhaben bdie Crmidytigung der Cltern oder Borvmiinder beizubringen.
Die zahlreidgen Befdywerden, dap vielfad) Iorperlih untauglide Perfonen,
namentlid) beim Mafdjinendienft, Verwendung finden, deren Arbeitsleijtung
ungureidyend ift, haben den Gefesgeber veranlaft, dem Bunbdedrat die Be-
fugnid su erteilen, Beftimmungen zu erlaffen, inwieweit nur folde Perfonen
angemuftert werden diirfen, die nad) Unterfudung ihres forperlidhen Bu-
Jtanbed al8 tauglid) befunden worben find. Diefe Bunbdesverordnung ift
bi3 jest nod) nidt erlaffen; ingwifden ijt aber die Seeberufsgenofjenidyaft
mit einer PMafregel vorgegangen, die im Jntereffe der Sidjerheit des Sdiffes
von Bedeutung ift: Danad) werden fiir den Deddienft nur jolde Leute an-
gemuftert, die nad) drstlicher Unterfudjung weder farbenblind nod) furzfiditig
find, wie died fiir Kapitine, Offiziere und Steuerleute lingjt Bor{drift ijt.
Aud) haben die grofien Neebeveien aus freien Stiiden drjtlide Unterfudjungen
ber Leute eingefiibrt.

Hat der Sdiffsmann fein Seefahridbud), a3 iiber Militdrverhdltnis,
Snoalidenverfidherung und bisheriged Dienjtverhiltnid Ausfunft geben muf,
fo fann er angeheuert und angemufitert werden. Die Mufterung der Sdiffs-
mannfdaft Hat der RKapitin zu veranlaffen. Und jwar miiffen fowohl er
ober fein Stellvertveter und der Sdjiffsmann dabei perfonlid) zugegen fein.
Die Anmujterung befteht in der BVerlautbarung ded abgejdhloffenen Heuer-
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vertvaged vor einem Seemanndamt. Der Heuervertrag braudyt nidyt fdhyriftlid)
abgefafit su fein; ander3wo wird aber die jdriftlidhe Abfaljung al3 obliga-
torifd) geforbert. Jebod) mup bei und dem Sdhiffsmann ein Heuerfdhein
gegeben werden, der den Namen desd Sdiffes, die Angabe der Dienititelle
und der Reife, die Hohe der Heuer, fowie Jeit und Ort der Anmufterung
enthdlt. Die Kiindigungsfriften find fiir beide Teile gleid). Der Vertrag
fann fiir eine Reife ober auf Jeit abgefdloflen werden. Da3 Seemanndamt
(im Ausland der Konful) fertigt dann die Verhandlung mit der Befapung
ald Mujterrolle ausd, in der Namen und Nationalitdt de3 Sdiffed, Mame
und Wohnort ves Kapiting, Name, Wohnort und dienjtlihe Stellung jebed
Sdiffsmannes, bder Ausfahrtshafen, die Beftimmungen Ded Heuervertrags,
namentlid) aud) hinfihtlich der Uberftundenlohne, der Berpflegung, der be-
fondeven Berabredungen, aufgefiihrt fein miiffen. Die BVerpflidhtung ves
Sdiffdmanna, fid) an Bord eingufinden und feinen Dienjt ju leiften, beginnt
mit der Anmujterung; verzogert er den Dienjtantritt [dnger ald 24 Stunden,
fo ift der Kapitin jum Riidtritt vom Heuerverirag befugt; entzieht {id) aber
ver Sdyjiffémann ohne geniigende Entfduldigung dem Antritt, fo fann er
auf Antrag de3 Kapiting von den Behirven dazu gesmwungen werden. Diefe
letere BVorfdyrift, die 3. B. in Nordamerifa vor einigen Jahren abgefdafft
worben ift, wird auf der einen Seite ald franfend empfunden, wogegen
anbererfeitd geltend gemad)t wird, daf ein Bertragsbrud) die nadyteiligften
Solgen fiiv die Schiffahrt haben fonne und deshalb die Crfiillung des Kon-
trafted notigenfall erzwungen werdben miiffe. Wie die Unmujterung, fo
vollzieht fid) aud) die Abmufterung vor dem Seemanndamt; fie ift die amt:
lide Berlautbarung der Beendigung ded Dienftverhiltnifies; dem Sdhiffs-
mann werden im Ceefahrtdbud) Rang, Art und Dauer ded Dienftverhilt-
niffes befdjeinigt, auf LVerlangen befommt er aud) ein Fiihrungsatteft, dod)
darf die3 nidt in3 Seefahrtdbud) eingetragen werben.

©o lange der Arbeitsvertrag dauert, aljo wijden An- und Abmujterung,
ift ver Sdiffgmann verpfliditet, in Unfehung de3 Sdiffsdienites den An-
otbnungen ded Kapiting, der Sdiffdoffiziere uud jeiner jonjtigen BVorgejehten,
bie der Kapitin fiir die eingelnen Dienftzweige beftimmt und durd) Aushang
befannt gibt, unweigerli) Gehorfam u leiften und zu jeder Jeit alle fiir
Sdiff und Ladung ihm iibertragenen Arbeiten ju erfiillen. Die Disdsiplinar-
gemalt deg Kapitind erftredt {id) auf die Perfon desd Sdiffsmannd und feine
Gadjen. Ohne Crlaubnis ded Kapitind darf der Sdiffdmann feine Giiter
an Bord bringen, aud) feine Waffen, Munition, Branntwein; Tabaf nur
fiir feinen perfonliden Bedarf. Jur Wufredyterhaltung der Drdnung und
jur Giderung de3 Dienjted ijt der Kapitin bLefugt, die geeigneten Maf-

2*
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regeln zu ergreifen, dod) darf er ju diefem Zwed Geldbufen, mehr
breitdgige Koftfdmilerung, Cinfperrung und forperlide Iiidtigung mwe
al3 Gtrafe verhingen nod) al3 Swangdmittel anwenden. So die n
Seemanndorbnung, die mit diefen Befdranfungen dem Mipbraud) der D
siplinargewalt Ginbalt tut. Der Regierungdentwurf wollte den Sdhif
jungen Dder viterliden Gewalt ded Sdifferd unterwerfen und verbot n
iibermdfige und unanftindbige Jiidtigung fowie jede gefunbdheitdgefdhrlic
Behandlung. Der Reidh3tag aber ftrid) diefe Beftimmungen, fo da unt
normalen Berhiltniflen fein Mitglied der Befapung forperlid) gesiichtiy
werden darf. Nur bei Widerfeplidhieit ober bei beharrlidem Ungehorfar
ift der RKapitdn jur Wnwendung aller Mittel befugt, die erforderlid) fint
um feinen Befehlen Gehorfam zu verjdaffen; dann darf er aud) forperlidy
Gewalt ,in dem durd) die Umitinde gebotenen Mafe” anwenden und bdi
Wiberfpenjtigen ,nidtigenfalld wihrend der Reife feffeln.” Jeber Sdhiffa:
mann mup dem Kapitin auf Grfordern Beiftand ur Aufredterhaltung der
Drbnung und Unterdriidung einer Wiberfeslidhleit leiften. DOhne Crlaubnis
bed RKapiting oder eined Difiziers darf er dad Sdhiff bis sur Abmufterung
nidt verlaffen, dod) darf ihm obne triftige Griinde in einem Hafen bes
Reidy3gebiets wdbhrend feiner Ddienftfreien Beit Urlaub an Land nid)t ver-
weigert werben — freilid) eine fehr dehnbare Beftimmung!

Die Notwendigfeit einer eifernen Mannedzudt an Bord und ftrengfte
Pilidterfiillung wird von niemandem beftritten. Um Sdiff, Mannfdaft,
Pafjagiere, Ladung durd) alle Gefahren glidlid) in den Hafen zu bringen,
mup bder Kapitdn, Dder fiir die Fiihrung verantwortlid ift, aud) bdie
Madht haben, feine Befehle durdjzufiihren. Daf freilid) hierbei mand) un-
ndtiger Aft von Harte, Mihandlung und Robeit vorfommt, beweifen nidht
nur Crjdhlungen und Beridte ber Gejdabigten, fondern aud)y Geridts-
verhandlungen. Wber e3 ift dod) Tatfache, daf die Behandlung der Schiffs-
mannjdaft viel Humaner und geredter im Bergleid) mit friiheren Ieiten
geworden ift und bdaf indbefondere auf unferen deutjden Sdiffen die Ju-
ftinde fider nidt fdledyter, fondern cher befler find al8 in den frembden
Hanbeldmarinen. So darf man uverfidhtlidh) erwarten, daf die Vorfdriften
der neuen Seemanndordbnung, bdie, wefentlid) milber al3 bdie friiheren, dod
sur Aufredterhaltung von Ordbnung und Sudt audreiden, im Lerein mit
ber Debung ded Stanbesbewuftieing der Seeleute den Mifbraud) der Dis-
siplinavgewalt befeitigen werben; Uberdreitungen ftreng su abhnben ift Auf-
gabe der Geridite, und verftindige Reeder werden auf ihren Sdiffen in diefer
Hinfidt {dledht qualifizierte Kapitine und Dffiziere ebenfo wenig dulben al3
unbotmdfige und liederlidge Sdiffsleute.
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A3 Gegengewidyt gegen die Uberfpannung der Dissiplinargewalt wird
von den Seemannlorganifationen die Gewdhrung bde3 RKoalitionsred)td und
die Cinfepung eined Befdymwerdeobmanng geforvert. Wad zunddijt dasd leptere
Verlangen betrifit, jo foll damit auf dem SHiff eine dhnlide Jnftitution
gefdhaffen mwerden wie fie in Betrieben an Land ein Arbeiterausfduf dar-
ftellt. Vertrauensleute der verfdjiedenen RKategorien der Sdhiffaleute jollen,
ofne irgend welde Nadyteile fiirdyten zu miiffen, jederzeit offen und frei
bem RKapitin oder feinem OGtellvertreter die Wiinjde, RKlagen, Befdhwerden
ihrer Genoffen vortragen. Diefe Forberung flingt ganz plaufibel. Sieht
man aber ndber zu, fo verliert fie an Beredtigung. Crjtlih) hitte fie dodh
nur Sinn fiir die fehr grofen Sdiffe, veven Befasung fo zahlreid) ift, daf
der Kapitin nidt jeden eingelnen fennen fann; auf den fleineren wird ber
Matrofe ober Trimmer, der fid) befdhmwert fiihlt, obhne weitered direft mit
jeiner Klage an Den Kapitdn oder Dffizier fommen, dad bringt {hon das
enge ufammenleben mit fid). Aber aud) auf ven Riefenfdjiffen, die big zu
500 bis 600 PViann Befabung haben, ijt die Cinteilung der verfdjiedenen
Mannfdaftafategorien fo fdarf durdygefiihrt und die ftandige BVerbindung
mit den Borgefesten fo innig, daf nidt red)t abjufehen ift, su weldem
Nupen i) ein Obmann dagwijden {djieben Ionnte. €3 wird daher aud
berichtet, Dap viele Seeleute felbft fidh von diefer Cinridtung fein flaves
Bild maden fonnen. Die Crfahrungen mit den Wrbeiteraud|dyiiffen in
Fabrifen rveizen aud) nid)t gerade jur Nadahmung auf den Sdiffen. RNur
in verhdltnidmdBig wenigen Grofbetrieben, nod) dau unter gany andern
LBerhdltniffen, entwideln diefe Ausjdiiffe eine wirfli) gedeihlide Tatigleit,
in Den meiften Fiallen {ind fie wefenlofe Deforation. Etmwad anbdered ift es,
wenn dinefifje oder indijdhe Mnnnjdaften einen Obmann wibhlen, der den
LBerfehr mit den Borgefesten vermittelt; hier macdht {hon die fremde Sprade
einen Dolmet{d) notig.

Cine dhnlidhe Unflarheit fdeint mir aud) vielfad) besiiglih) des Koa-
litiondred)t3 der Secleute ju beftehen. Soweit dad Redt dahin geht,
gemeinfam an Bord die Arbeit niedersulegen, fann e3 unmiglid) in der See-
fdiffahrt zugelaffen und ausdgeiibt werben. Dariiber jind fid) aud) alle See-
leute flar; a8 Organ desd Seemanngverbanded erflirt immer wieder, daran
benfe man nidt, und Ddie Dier entgegenjtehenden Beftimmungen der See-
manndorbnung erfahren feine pringipielle Anfeditung. Jn der Jeit aber
ywifden Ab- und Anmujterung unterjteht der Sdiffsmann nidt der See-
manngordbnung, fiiv ihn gelten dann nur die allgemeinen Lanvesgefege. Cin
Berbot der RKoalition und ded Streifs eriftiert fiiv den Seemann nidt.
Gr ijt in Ddiefem Betreff fogar freier geftellt alg der gewerblide vbeiter,
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fiir den § 152 per Gewerbeordnung zwar audbdriidlid) alle Koalitionsverbote
aufhebt, § 153 aber Ausgnahmeftrafen fiiv den Mikbraud) ves Koalitions-
redptd einfiihrt. Der Seemann it in der Ausiibung de3 RKoalitiondred)ts
nur durd) Ddie landedgefeslidhen Beftimmungen bder Bereind: und Ber-
fammlung8gefese bejdyrintt, die freilid) oft gany iiberlebt und ldftig genug
finb. Uber fdon jest haben bie Seeleute in den verjdjiedenen deutjden
Staaten fid) organifieren fonnen, ed find aud) mehrfad) Streifd und Lohn-
bewegungen vorgefommen, und da3 Beftehen ded Seemannsverbanbes jelbit
ift ein 3eugnid bdafiir, dap die Seeleute, auferhalb desd Bereid)s der See-
manndordnung an Bord, dad Koalitiondred)t tatfachlich haben und gebraudyen-
Gtreben fie fiiv fid) nad) einer anberweiten Regelung, fo fann id) die Be-
forgnig nidht unterdriiden, dap fie gur Beit fiiv die gefeplidh) feftgelegte An-
erfennung ded Koalitiondred)td Strafparagraphen nad) dem Mufter von § 153
ber Gemwerbeordnung in Kauf nehmen miifiten, ohne fiiv bas Dienjtoerhiltnis
auf dem Sdiff etwasd su gewinnen. Dagegen braudje id) wohl niht nody
befonderd 3u betonen, bap id) grundfislid) cine fiix alle Lohnarbeiter
geltende Reform bed Roalitiondred)ts fiir eine unbedingte Notwendigleit
Dalte.

RKehren wir nun ju den Beftimmungen ve3 Heuervertrags surid,
fo enthilt die Seemanndordnung viel mehr Beftimmungen ald die Gewerbe-
ordnung binfidhtlid) be3 widptigiten Punites jedes Arbeitdvertraged, bdesd
LQohne3, Dier HDeuer genannt. Die Hohe der Heuer bleibt allerdings der
freien Berveinbarung zwifden Arbeitgeber und Wrbeiter iiberlafjen. Aber
ber Kapitin fann den Sdiffsmann im Nang herunterfepen und feine Heuer
verringern, wenn fid) nad) Antritt der Reife herausjtellt, dap der Sdiffs-
mann 3u dem Dienfte, fiir den er fid) verheuert hat, untauglid) ift; hier=
gegen ift Cinfprud) beim nidyften Seemannsamt jugelaffen. Die Heuer ift
vom Tage der Anmufterung bezw. deg Dienftantrittd ju berednen, aber erft
nad) Beendigung der Reife oder ded Dienftverhilinifles fann der Sdhiffs-
mann ihre Audzahlung verlangen, abgefehen von Teilzahlungen nad) BVerlauf
von je drei Monaten in Hifen, wo die Ladbung ganz oder teilweife gelsfdht
with. Die Auszahlung feined Heuerguthabens nad) Beendigung des Dient-
verhiltniffed mup an den Sdiffsmann perfonlid) vor dem Seemanndamt
erfolgen, die durd) die Umijtdnde hiervon bedingten Ausnahmen werben im
Sefe genau vorgefdrieben. Auf Berlangen des Sdjiffsmannd muf das
Geemanndamt bdie Heuer Ddeflen Angehorigen oder einer Sparfafje iiber-
mitteln, bdie Barausdlagen fiir diefe Geldfendungen zahlt bei deuthen See-
leuten ber Reever. Auf feine Heuer fann der Sdhiffsmann Vorfduf- und
Handgelder verlangen, deven Auszahlung fid) nad) Ortdaebraud) regelt, wenn



Die Lage der in ber Seefdhiffahrt bejdyditigten Wrbeiter. 28

nid)td anbered vereinbart ift, und swar fonnen diefe Vor{dyiiffe in bar, aber
aud) in Unmweifungen auf den Reeder, bei Sidht zahlbar, audgefolgt werden.
Mit diefen BVor{dyiiffen ift von jeher leider viel Unfug getrieben worben.
PWurben fie in bar ausdgezahlt, fo verfgmand Der angeheuerte Sdiffsmann
mandymal damit auf Nimmerwiederfehen; gab man Vorfdufnoten, fo fonnte
ber Geemann fie oft nidht sum vollen Betrage vermerten. Aber tvop aller
Mipitinde des Vorfdufmwefens ift e3 nidht su entbehren, da ber Seemann
vor Beginn der Reife Geld haben muf, um Sdulden u bejahlen, um fiir
feine Ausriiftung 3u forgen, aud) feinen Angehsrigen Mittel su geben ufw.
Jiir jeven Sdiffgmann muf ein Abrednungsdbud) angelegt mwerben, in dem
bie verdiente Heuer, der [lberftundenverdienit, BVoridiiffe, Handgelder, Aus-
sablungen gegen Quittung ded Sdiffmanna verseidnet werden. Berringert fid)
wihrend der NReife die Jahl der Mannjdaft dDurd) Tod, Krantheit, Defertion,
fo muf ver Kapitin baldmiglidit fiir Crginzung Sorge tragen, big dahin aber
die eingefparten Heuerbetrige den Sdhiffsleuten jumenden, Denen die Mehr-
arbeit ermdd)ft; died gefdieht jedod) nid)t, mwenn Deferteure ihre Sadjen von
Bord mitgenommen haben. Diefe leptere Beftimmung, bdie die Kameraden
gleidfam mitverantwortlid) fiivx Defertionen madt, wird von den Seeleuten
alg redt hart empfunben. Jn allen Fillen, in denen ein Sdiff mehr ald
ywei Jahre audmwdrtd verweilt, tritt fiir den feit swei Jahren im Dienft
befindlidgen Sdiffsmann eine Crhshung der Heuer ein, wenn bdiefe nad)
Beit bebungen ift: ber Sdhiffsjunge erhilt dann die Heuer ded Leidtmatrofen,
biefer jteigt sur Heuer ded Vollmatrofen auf ujw. Died im wefentlichen
die gefepliden Beftimmungen iiber die Heuer, wodurd) einerfeits vem See-
mann fein guted Red)t auf vollen Lohn gefidert werden foll, andererfeits
Reeder und Kapitin, aud) jum Sdube der Betrieb3fiderheit, Kautelen er-
balten.

RNun gur Hiohe ver Heuer, die weitaud den widtigiten Faftor fiir die
Cinfommengverhdlinifje und damit fiir die Lebensdlage der Sciffsbevslferung
bilvet! Gie ift, wie bemerft, freier BVereinbarung vorbehalten. Aber Braud)
und Sitte in den eingelnen Hafenorten, die BVeftimmungen und Gewohn-
heiten der eingelnen Reedbereien wirfen dod) alg ftarfe Cinjdranfungen diefer
Freiheit. Die Abftufungen der Lohne, die in Monatdraten berednet werden,
jind nad) den verf{djievenen Dienftlategorien der Mannjdjaft fehr mannig-
faltig, dazu fommen nod) die Unterjdjiede nad) Ort, Reederei, Fahrt, Dampf
und Segel. Der Gagenetat unfever gropten Gefellfdaften enthdlt 80 bis
100 verfdjiedene Poften. Daber ijt e im Rahmen bdiefes Referatd gans
unmégli), aud) nur ein anndhernd volljtindiges Bild bder Heuerfise zu
geben; id) mup mid) damit begniigen, bdie der Hauptfadliditen Klaflen
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herausdsugreifen, die Bewegung bder Lohne Ffury angudeuten und in einigen
Punften die deutfden mit den audldndifdhen Heuern ju vergleidjen.

Bliden wir auf die leten 25—30 Jahre suriid und nehmen wir die
Heuer de3 Vollmatrofen ald3 Mafftab, fo fehen wir in der Lohniurve ganz
erheblide Shmwanfungen. Sie ftand mit M. 58 fiir den Monat jdhon im
Jahre 1874—75 — Dbei freier Beldjtigung, die weitaud die Regel bildet,
ba Gelbjtbeldftigung nur bei furjen Fabhrten miglih ift — ebenfo Hod) mie
in den 1890er Jahren; gang betradhtlid) finft fie in dem Jahrzehnt 1878
bi3 1888, wo fie jwifden M. 48 und 50 auf- und abfdywanit, dann tritt
ein Aufftieg ein bid ju faft M. 57 im Jahre 1891, dem wieder ein Sinfen
bi3 1896 und zwar bis auf M. 51 herunter folgt; von 1897 find bdie
Lhne dann {tindig geftiegen und haben im groflen und gangen aud) in
der lepten wirtfdjaftlihen Depreffionsseit feine wefentlide Verringerung er-
fabren, wenn aud) in diefer Beit durd) [dngere Wrbeitslofigleit eine Ber-
minberung ded durd)fdnittlihen Jahresverdienjted eingetreten fein mag.
Bur Beit {ind die Heuern wieder im Steigen. Wihrend bdiefer gangen
Lohnfurve durd) mehr al3 ein Bierteljahrhunbdert hindurd) find die Heuern
in den Nordfeehdfen fajt dburdyweg um M. 5 --7 und mehr im Monat hoher
al3 an der Ditfee.

Diefer Unterfdhied hat jid) im allgemeinen aud) heutzutage erhalten, ja
eher nod) ftdrfer heraudgebilvet. JIn Konigaberg i. Pr. betvagt die Monats-
heuer fiir Matrofen M. 52—>54, fiir Leidtmatrofen M. 34—87, fiix
Rohlenzieher M. 42, fiir Heizer M. 52—58; fiir die Uberftunde wird
30 Pf. gesahlt. Ctwa3d hoher {ind die Lohne in den Dbderhifen; fiiv
Stettin werden folgende Jahlen mitgeteilt: Matrofen M. 58 —60, Qeidht-
matrofen M. 35—40, Heizer M. 60, Trimmer M. 50—55; Tberjtunden
40 Pfg. JIn CStettin wie in Konigdberg beruhen diefe Heuerfise auf Tarif-
vereinbarungen jwijden RNeedern und Seemannsverband. Jn den medlen-
burgifden Hifen Roftod und Wismar find die Lohne die gleidhen wie in
CGtettin.  Cbenfo beinahe in Liibed, Kiel und Flensburg, wo Matrofen und
Heuer gleid)falld M. 60 befommen, die Leidjtmatrofen und Kohlengieher
aber etwasd mweniger, ndmlid durdfdnittlidy M. 45.

Wir fommen zu den Nordfeehifen. Sdon in ben fleinen Emahifen
find die DHeuern vielfad) beffer. Jwar erhilt auf Seglern ein Vollmatrofe
nur M. 50—60 Lobhn, auf Dampfern aber M. 55—66, ein Trimmer
M. 55 und ein Heizer M. 63 und mehr. Fiir Bremen wird mitgeteilt,
daf BVollmatrofen M. 61, Leidytmatrofen M. 35, Heizer M. 71, Trimmer
M. 59, Unterftemards M. 43 Heuer befommen. Teilweife hohere Lohne
3ablt der Nordveutjde LWoyd: fiir Leidhtmatrofen M. 25—45, Vollmatrofen
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M. 60—62, Stewards M. 45—60, Koblenzieher M. 55—65 und Heizer
biz M. 80 und 90. Jn Hamburg aber {ind nad) unferen Beridhten bie
Lbhne am bhodften: Matrofen M. 65, Heizer M. 65—75, Kohlenzicher
M. 50—65. Sehr betradytlid) nod) iiber diefen Sipen ftehen sumeift die Heuern
in ber Hamburg-Amerifa-Linie: Leidtmatrofen M. 35 —45, Bollmatrofen
M. 65—75, Trimmer M. 50—75, Stewardd M. 35—60, Heizer M. 85
bi3 95. Nad) dem erjten und zweiten Dienjtjahre tritt in diefer Gefell-
fdaft bei fehr vielen Kategorien eine Wufbefferung von M. 5 ein. J[m
allgemeinen fann man feftftellen: Jn den grofen Hifen befjere Heuern alg
in den fleinen, in Den Niefenbetrieben wiedexum befjere al3 in den mittleven
und fleineren.

Wir werfen nun nod) einen Blid ind Ausland. Jn Cngland Hatten
im Jahre 1900 Bollmatrofen fiir groge Fahrt auf Seglern Sdilling 60,
auf Dampfern Sdilling 80 und Ddariiber, die Lohne fiir Trimmer bewegten
fidy jwifden Sdilling 60—80, die fiir Heizer zwijden Sdhilling 70 und
100 monatlidg. JIn Franfreid) bezog der Leidhtmatrofe Francd 50, der Voll-
matrofe Francd 80, ber Trimmer ebenjoviel und der Heizer Francd 110. Fiiv
Ofterreid) werden Golv-Gulven 22— 28 fiir Steuermatrofen, Gold-Gulden 17
big 23 fiir Trimmer und Golo-Gulven 32—35 fiir befahrene Heizer ge-
nannt.  In Norwegen war 1900 die Heuer fiir Bollmatrofen im Durd)-
jdnitt Kronen 51 (gegen Kronen 37 i. J. 1880), und zwar auf Dampfern
etmag hoher al3 auf Seglern; Feuerleute erhielten Kronen 50, Deizer etwas
mehr. Cndblid) die Bereinigten Staaten; hier werden ald Durd)idnitt3-
heuern angegeben: fiir Matrofen auf Seglern Dollar 18—25, auf Dampfern
Dollar 25—35, Timmer Dollar 30—40 und Heizer Dollar 35—40.
Danad) ftellen fid) die dfterreidhifden Lwohne fiir die zahlveidhjten Klaffen der
Sdjiffsleute erheblid), bdie norwegijden etwad niedbriger al8 die in Dden
deutfden Haupthifen gezahlten, die franzdiijden Sadge find anndhernd gleid),
wibhrend Ddie englifdjen ein wenig und die amerifanijden betradtlid) hoher
finb; Do) fommen namentlicdh) fiiv diefed leptere Land die geringere Kauf-
fraft Des Gelved und die gefamten Lohnverhiltniffe fehr wefentlid) in Betradyt.

Die Heuer, der bare Geldlohn, Dber fiir jeden eingelnen Sdiffsmann
fofort fejtgejtellt werden fann, bildet nun zwar den bedeutendften, aber nidht
den eingigen Faftor ve3 Cinfommens. Hingu treten nod) andere, die
oft fehr fdhmer in ihrer Hobe zu erfaffen find. Grftlich die Tlberftunden-
[8hne, die in Deutjdland fiiv die Stunde M. 0,30—0,40 betragen; ferner
die Roft, die bei und auf M. 1—1,30 taglid) vevanfdlagt mwird; fodann
bag Logid an Bord, endlid) die unentgeltlihe Pflege in Krantheitafallen.
Aber aud) bei der Heuer ift ju beadyten, daf fie in der Regel nidyt fiir alle
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jwolf Monate bed Jahred bezahlt wird. Jumeift treten fiir die Sd)ifis-
leute 3wei- bi3 dreimal im Jaby fiirsere ober lingere Jeiten der Arbeits-
lofigfeit ein. Fiiv die meiften fleineven Hifen wird angegeben, daf nur
neun, hodyften3d zehn Monate die Sdhiffsleute Heuer begiehen, und aud fiiv
Bremen, Hamburg, Flendburg wird eine jahrlide Stellenlofigleit von zwet
Dionaten beridhtet. Jn den feften Routen der grofien Dampfergefellfdaften
ift bie Befdaftigung linger und {tindiger ald in den fleineren Betrieben
ober gar in wilder Fahrt. Angefidhtd all diefer unfideren Eingelfaftoven
ift e fehr jdyrwer, eine einigermafen juverldffige Berednung bed gefamten
Jahresverdienfted unferer Seeleute anguftellen. Unfere Herven Mitarbeiter
geben fiir die Hifen Dft- und Weftpreuensd dag Jahreseinfommen bder
Matrofen und Heizer auf M. 800—900 an, fiir Stettin wird dag Mazi-
mum giinftigiten Falles auf M. 1185 gefdyint, fiir Roftod-Wismar bdas
Sahregeinfommen der Datrofen und Heizer fiir WM. 800—900, fiir Trimmer
fiitr M. 720—850; fiir die fdhledwig-holfteinijhen Oitfeehifen bei Matrofen
und Heizern auf rund M. 1000, bei Leidhtmatrofen und Trimmern auf
M. 700; in den Cmahifen foll e3 nur M. 700—800 betragen, wvielleiht
weil hiev die Koft nur mit M. 25—30 angefest ift und nur neun Monate
gefahren wird. Fiir Bremen werben gefd)ist: Leidhtmatrofen M. 750—800,
Bollmatrofen M. 1050—1150, Heizer M. 1150—1800, Kohlengieher
M. 1000—1100, wad meine3 Cradtens etwad zu hod) gegriffen ift,
wihrend die Durdfdnittdannahmen fir Hamburg mit M. 1100 fiir Ma-
trofen und M. 1165 fiir Heiger eher u niedrig fein diirften. Fiir eine
RKlaffe der Sdiffsmannidaft, die Stewards, ift eine Sdhisung des Cin-
fommens im Durd)fdynitt ganz unmiglidh; hier bhingt fehr viel von bden
Trinfgeldern ab und die find natiirlid) ganz verfdjieden: mwibrend eingelne
Gteward3 auf manden Reifen fehr hohe Cinnahmen erzielen, Ionnen viele
andere nur mifige Trinfgelder einheimfen. Unfere BVeridhte enthalten aud)
Dieriiber intereflante Angaben. Crwdhnt fei nod), daf durd) die gleidyeitig
mit der Seemanndordnung in Kraft getvetene Abdnderung der hanbelsgefes-
lichen Borfdyriften iiber die BVerteilung ded Berge- und Hilfalohns dven See-
leuten eine unter Umftdnden nicdht unerhebliche Verbefjerung ihrer Cinnahmen
gefidjert wirdb, da die Sdiffsmannfdaft nun in gewiffen Betrigen an dem
Berge- und Hilfslohn beteiligt werden mup, wad friiher fehr haufig durd
freie Bereinbarung audgefdhloffen mwurde.

Der zweitwidtigite Punft im Wrbeitdvertrag ift die Arbeitszeit.
Sie ift naturgemdp eine andere wdihrend der Seefahrt, eine andere im Hafen.
Fiir  beide hat dag Gefes in Deutfdland Anordbnungen getroffen, aber
wibrend es fiir die Fahrt im Cinflang mit den eigenartigen BVerhaltnifjen
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der Sdiffahrt fid) davauf befdranft, den ausd Notwenbdigleit und Sitte
ermachfenen Tedhfel von Arbeitd- und Rubegeit vorsujdreiben, fept e3 beim
Liegen besd Shiffs im Hafen und auf der Reede eine Befdrinfung Dder
tagliden Arbeitdzeit feft. Jm allgemeinen ift durd) die neue Seemanns:
orbnung alg gefeplidher Buftand dad beftimmt worben, was bei den meiften
grofen Unternehmungen fdion Braud) war und judem fajt ald internationale
Hegel galt; tiefer greifen bdiefe Vorfdyriften in die fleinen und mittleren
Betriebe ein, wo die Arbeitdverhiltnifle weniger feft geordnet waren. Auf
Gee geht die Mannfdaft bed Ded- und Majdhinenperfonald Wade um
Wadje, d. §. ed ift ein Shidhtwed)fel Der Urbeiterhaft nad) je vier Stunben
eingefiihrt: vier Stunben Arbeit, vier Stunden Rubhe. Die abgelifte Wadje
darf nur in dringenden Fillen su Sdiffsdienften vermendet werden; Ddiefe
,dringenden Fille” fonnen freilid) fehr oft eintreten. Die fleine Kiiften-
fdhiffahrt, Deven Fahrseit nid)t mehr ald zehn Stunbden dauert, ift von diefen,
fiiv fie ungeeigneten BVor{driften befreit. Dagegen wird auf Dampfidiffen
in trandatlantifder Fahrt vasd Majdinenperfonal in drei Wadjen eingeteilt:
auf vier Stunden Dienft folgen adit Stunden Ruhe. Diefe Beftimmung
ift mit Riidfidht auf die fehr jdhmwere Arbeit der Heizer und Trimmer er-
laffen, die fid) vor den Feuern in iiberhigten Raumen vollzieht. Alle Ver-
fuche, diefen Dienft su erleidtern, haben nur Hid ju einem gewifjen Grade
Crfolg gebabt. Majdhinelle Vorriditungen, Vergroferung und Liiftung der
Raume, Bereitftelung von Crfrifdungen und Wafdygelegenheiten, aud) die
Abtiirgung der Dienftzeit vermdgen die Arbeit zwar ju lindern, aber jolange
mit Kohlenfeuerung die Triebfraft erjeugt wird, muf der Dienft an bder
Mafdjine eines grofien Dampfers ein iiberausd {dhwerer bleiben. Cine durd)-
greifende Sinderung seigt ung die Cntwidlung der Tedynif in der Ferne: die
Ginfithrung der Olfeuerung; gelingt es, fie tedynifd) und wirtidaftlid) vationell
su geftalten, fo wiirbe a3 eine gewaltige LVerbefjerung des Lofed der Heizer
und Trimmer fein. Jn den Tropen werben namentlid) im Mafdjinenvaum
vielfad) farbige Arbeiter — meift Chinefen — verwendet. Die deutfden
Seeleute find im allgemeinen Deftige Gegner diefer Mapnahme, da Ddie
Farbigen Lofhndriider und hodft unangenehme Kameraden find. Auf der
anberen Seite ift jedod) ju Dedenfen, ob ed nidt dod) zum Borteil unferer
Qandsleute gereid)t, wenn in den Tropen ihnen die f[dweren Heizer- und
Roblenzieherdienfte erfpart bleiben. Freilid) follte die Vermendung von
Farbigen auf die heifen Bonen befdyrintt fein.

Der regelmifige Wadytvienft wihrend der Fahrt erleidet felbitverftind-
lid) eine Unterbredjung in Seiten dringender Arbeit und bei Gefahr; in den
Wedyfelfdllen der Sdiffahrt, befonders bei drohendem Sdifforud), mup die
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gefamte Mannfdjaft ju jever Stunde und fiiv jebe Dauer nad) vem Befeh!
und Crmefien ded Kapitind Hand anlegen, um Hilfe fiir die Crhaltung von
Sdiff, Befapung, Pajjagieren und Ladung zu leiften. Died ift fdon ein
Bebot der Selbiterhaltung, aber die dDeutjhen Seeleute haben e3 aud) nie-
malg an aufopfernder Pflidttreue fehlen laflen. Diefe Notarbeit — 3. B. bei
Feuerdgefahr — gilt natiitlid) aud) fiir die Jeit im Hafen. Dod) fann bdie
dehnbare Auslegung der Begriffe Notarbeit und Dringlidyfeit aud) ju {hmwerer
{lberbittdung fiihren, mwas namentlid) in der RKiiftenfdiffahrt vorfommt.
Liegt aber dag3 Sdhiff im Hafen ober auf bder Reede, fo ijt der Sdhiffs-
mann nur in dringenden Fillen fduldig, linger ald zehn Stunden, in den
Tropen ad)t Stunden tdglid) su avbeiten. Freiwillige Uberarbeit ift ge-
{tattet, und wad ein ,dringender Fall” ift, wird wvielfad) fehr verfdhieden
ausdgelegt werden fonnen; eine Strafvordyrift gegen einen Kapitin, der un-
notige [1bevarbeit verlangt, gibt ed leider nidht. Arbeit, die im Hafen oder
auf der Reebe iiber zehn bezw. ad)t Stunben hinaud geleiftet wird, ift al3
berftunbenarbeit zu vergiiten, foweit fie nidht sur BVerpflegung und Be-
dienung der an Bord befindliden Perfonen erforderlicdh) ift. Diefe leptere
Bejtimmung  bezieht fid) auf Kode und Stewardsd. Fiiv diefe bejteht auf
See feine BVorfdrift des regelmipigen Sdhidjtwedield und aud) in Hafen
haben fie feinen Zehn- oder Udhtitundentag wie a3 iibrige Perfonal. Des-
halb wird haufig iiber fehr lange und aufreibende Arbeitszeit geflagt. Ber-
mutlid) wird {piter aud) bier eine dhnlide Regelung mwie im Gaft- und
Sdjanfgemwerbe auf dem Lande mit Firierung einer Minimalvubegeit eintreten.
Jest fdon wird von einfidtigen Borgefepten eine Herabminberung Dder
Arbeitdzeit der Kide und Stewards durd) Abwedfeln de3 Perfonald im
Dienft erftrebt und oftmald aud) erveidht.

Wie bdie [berftunden an den Wodjentagen im Hafen, fo mup aud
Sonn- und Feftitagsarbeit vergiitet werden. Dod) darf an Feiertagen Arbeit
nur gefordert mwerden, foweit fie unumgdinglid) oder unauffdieblid), oder
ourd) den Perfonenverfehr jeder Art — indbefondeve aud) auf Wusfligen
su Bergniigungdsweden — bedingt ift. Aud) auf See darf an Sonn-
und Fefttagen iiber dad hinaus, wad jur Siderheit und jur Fahrt ves
Sdiffes, sur Bedienung der Majdjine, jum Segeltrodnen und Bootsdienit,
sur Verpflegung und Bedienung der an Bord befindliden Perfonen un-
bedingt erforderlid) ift, der Sdiffsmannidaft Wrbeit nur in dringenden
Fallen auferlegt werben. Died {ind im wefentliden die Beftimmungen iiber
Arbeitszeit, Sonntagsruhe und Iberftundenarbeit. Sie reihen nidht immer
aug, um in jevem Fall volle Klarheit zu jdajfen, Meinungsverfdjiedenheiten
find bier, namentlid) mwa3 bdie Vergiitung fitr Uberftunden Dbetrifft, nidyt
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felten. Darum haben 3. B. in Flendburg und in Bremen Reedber und
Sdiffeleute hieriiber fid) felbft in privaten Vereinbarungen genaue BVor-
fdyriften gejdjaffen.

Der Arbeitdvertrag Ded Seemannd umfapt aber aud) Gebiete, die in
dem deg gewerbliden Wrbeiters auf dem RLande fehlen, wdhrend fie friiher
im Handwerf allgemein iiblid) waven und jest nod) teilweife in der Landbwirt-
jhaft und ftetd bei bhausliden Dienjten geregelt werden. Wibhrend Dbesd
Heuervertrages lebt der Seemann mit dem Nrbeitgeber, dem Den Reeder
vertretenden Kapitin, in hauslider Gemeinjdaft, er exhilt Koft und Logis
an Bord, unb e3 ift nur finngemdp, dap Gefes und Verordnung Ddariiber
wadjen, Daf der Sdiffsmann aud) hierin fein volles Red)t befomme, daf
ev ordentlid) erndhrt und in gefunben Riumen untergebrad)t werde. Dap
die Koft von grofer Bebeutung fei, with von allen unferen Refeventen
hervorgehoben. €3 handelt fid) nidt blo darum, daf der Sdiffsmann
ausdreidend erndhrt wird, jondern der Tifd) mup aud) fo befdjaffen fein,
bafp der Geemann forperlid) und geiftig daran Behagen findet. Verdorbene
ober aud) nur verfehrte Koft bewirft Kraniheiten der Mannfdaft, die dem
Betrieb gefdhrlid) werden fonnen; grobe, reizlofe, eintonige Subereitung madyt
Den GSeemann mifmutig und verdroflen. Jm allgemeinen wird auf deutfdjen
Sdyiffen viel weniger ald auf fremben iiber die Befvftigung geflagt; fie it
gewdhnlid) ausreidend und {dmadhaft. Meift werben wei big drei warme
Mablzeiten gegeben, auperbem nod) Kaffee odber Tee. Bier, Wein, Sdnaps
with eigentlid nur in Audnahmefillen wverabreid)t, jedenfall3 follte Dber
Alfoholgenup an Bord auf dag geringjte Maf eingefdhrinft werden. Dafp
hin unbd wieder Befdywerden iiber verdorbenen ober unjulingliden Proviant
einlaufen, wird in unferen Beridjten evrwdhnt; haufiger ift die Klage, dap
jhledhte oder unerfahrene Kode mit guten Nahrungdmitteln feine fdymad-
faften Speifen bereiten finnen; und ed8 wird darum der befleren Ausbildbung
der Kodhe pas3 Wort gevedet. Die Speiferolle, d. §. wad dvem Sdiffdmann
vom Dienftantritt big zur Abmufterung ald Mindeftmap an Speife und
Tranf gebiihrt, wird nad) dem driliden Red)t ded Heimathafend fejtaefest ;
ver Crlaf ndbherer Beftimmungen fteht in Deutjdhland den Lanbesregierungen
su; unfere Gnquete teilt mehreve folde ,Menusd” mit, aud) Speiferollen bes
Auslandes. Wenn die BVorrdte, die dad Sdhiff fiir den Bedarf ver Mann-
jhaft an Speifen und Getranfen mit jid) fithrt, ungeniigend oder verdorben
find, fo hat Dad Seemanndamt auf erhobene BVejdymwerde unverziiglid) ein-
sujdpreiten; fommt der Kapitin bdeffen Weifungen nidt nad), fo fann ber
Sdiffsmann feine Entlafjung forbern.

Gbenfo, mwie auf volle Befdftigung, Hat die Sdiffsmannidaft, wie es
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in der Seemanndordbnung heift, ,Anfprud) auf einen ihrer ahl und der
Grofe ve3 Shiffed entfpredjenden, nur fiir fie und ihre Sadjen beftimmten,
wohlvermahrien und geniigend zu liiftenden Logidraum”. Jn Ddiefem
Bolfslogid verbringt der Sdiffsmann feine dienftiveie Jeit, hier nimmt er
feine Mahlzeiten und hier fdlift er. €3 ift alfo die Bejdaffenheit diefer
Raume von gropter Widptigleit fiir ihn. Friiher unterftand ihre Regelung
ben RQanbedregierungen, jeht erldfit der Bundedrat Vorjdyriften iiber Groge
und Cinridtung ded Logidraumes, fowie iiber die Cinridtung von Wajd)-,
Bade- und Wbortanlagen an Bord. Diefe BVerordbnung ift sur Jeit jedod
nod) nidt verdffentlid)t worben; der lepte Jahredbericht Hamburger Reeber,
vem ihr Entwurf vorlag, urteilt iiber die Beftimmungen, fie feten beherrdit
von der Tenbeni, ,dem Sdup der Gefundheit eine einfeitige, den fonftigen
Berhdltniffen nid)t geniigend Rednung tragende und wvielfad) da3 erforder-
lide Map iiberjdyreitende Fiirforge suzumwenden”, wihrend ein hervorvagenber
drgtlider Sadyverftindiger, der ven Cntrwurf ebenfalld fennt, fagt: ,Wenn
jebt gefeslidge MNormen eingefithrt werden, die billigen Anfpriidhen an Ddie
Grope und Cinridtung der Logis, die Groge und Cinviditung der Kojen,
an bdie Heizung und Beleudtung und an die Wafdjeinridtungen fiir Ddie
Mannfdaften geniigen, fo diirfte mandjed Unbefriedigende befeitigt werben,
ohne Ddaf die Mehrzahl der Ddeutfden Reebereien mit erheblihen Mebr-
leiftungen Dbelaftet wird.” Sidjerlih bejtehen zur Beit in Begug auf die
Unterfunft ver Mannjdaft mandyerlei erheblide Mifijtande; enge, dumpfe,
itbelriedhende Volfslogid finben {id) nod) mehr auf Dampfern ald auf Segel-
{diffen, und wir {ind der Anfidht, dap aud) in diefem Fall die BVerbefjerung
oer Jujtinde die Mannfdjaft gejunder, leiftungdfihiger, sufriedener madjen
und damit aud) bem Betriebe der Sdiffahrt felbjt jzugute fommen wird.
Fiir neue Sdjiffe werden wohl 3'/z cbm ald Mindejtraum bded Logid pro
Ropf vorgefdrieben werden, wihrend in Wohnungen an Land 10—15 cbm
al8 Minimum gelten. Aud) fiir Berbefferung der Wafdjgelegenheiten fann
nod) viel gefdjehen.

AN diefe Vorjdriften und Cinrvidtungen begiehen fid) vormiegend auf
den normalen Berlauf der Seefahrt. Wber die Sdiffahrt gehort zu den
gefahrlidhiten Befdaftigungen, Clemente und menjdhlide Verfdhuldbungen fesen
Leib und Leben bdes Seemannd mehr ald bei anderen Arbeiten ber Be-
orohung mit Kranfheit, Unfall, Tod aus. Jwar ift in manden
anberen Gewerben die Sahl der Unfallverlepungen grofer, aber der Progent-
fap der Tobesfdalle im Betriebe ift hier der Hhodhfte. Allerdingd ift ihre
Babl fehr fdywanfend; die gemeldbeten Unfallverlepungen bemwegten fid) im
lepten Degennium swifden 1596 im Jahre 1893 und 2639 im Jahre 1902,
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die durd) Unfall bewirften Todesfille zwijden 404 im Jahre 1902 und
670 im Jabre 1900. Die Reidsftatiftif zdhlit im lesten Jahrzehnt fiiv
Berlufte an Befapung auf untergegangenen Sdiffen dag Magimum von
884 im Jahre 1895, pad Minimum von 178 im Jahre 1896. Man fann
dabei mweber von einer ftindigen Junahme nod) einer regelmifigen Min-
derung fpredpen. Uber im allgemeinen darf man dod) wohl jagen, dap die
Betriebaficherheit in der Sciffahrt in neuerer Jeit mehr und mehr junimmt.
Dag Meer, dad in den Alten nur Gefiihle ve3 Grauensd wadjrief, hat einen
grogen Teil feiner Sdyreden eingebiift. An diefer Wandlung haben Wiffen-
jhaft und Tedhnif ein grofes BVerdienft. Jmmer hoher werden die An-
forberungen, die an die Tiidtigleit der Kapitine und Dffiziere geftellt werden.
Die Vergroperung der Schnelligleit der Fahrten fiirst die Jeit der Gefahren
ab. Die Cntwidlung de3 Sdiffbaues erzielt immer beffere Cinridtungen
der Sidjerheit des Betriebes. Am meiften aber Hhat dad Vordringen bes
Dampfed ald Motor und ded3 Cifend und Stahld al3 Baumaterial bie
Moglichfeit Der Gefalhr eingefdyranit; nod) heute miiflen mehr Segler als
Dampfer und mehr hiolzerne ald eiferne Sdyiffe fiir verloren und verjdollen
erfldvt werden; im lepten Jahre 3. B. 38 holzerne und 8 eiferne Segler,
fomie 22 Dampfer. Bejonderen Gefahren find die Fijdereifahrzeuge unter-
wotfen; hier find die Verlujte fehr grop.

Aber neben diefe gewiffermafen natiitliden Forvtfdritte, die dad Shiff
wiberftandsfihiger madjen, Fonnen und miiflen nod) Dbefondere Sdus-
vorridptungen durd) Borfdriften und Kontrollmafregeln treten. Der
Reihstag hat am Shluf der Seffion 1901—1902 gleidhzeitig mit der
Seemanndorbnung und ihren Nebengefepen eine Refolution angenommen,
die von der RNeid)sregierung mit tunlidfter Befd)leunigung die BVorlegung
eined Gefepentmurfd fordert, ,durd) welden bdie Frage einer behordliden
Aufficht iiber Seetiidptigleit, Tiefgang, Bemannung und LVerproviantierung
von RKauffahrteijdiiffen gevegelt” wird. Betradten mwir diefem LVerlangen
gegeniiber die jept vorhandenen Jnftitutionen. Der Bau des Sdyiffes wird
iibermad)t von Klaffififationdgefellfdaften, bei uns jest vom Germanifdjen
Lloyd, dem bdie Unterftiipung ded Reidhs sur Seite fteht; im Jntereffe der
Berfiderung von Shiff und Labdbung bhat er fefte Regeln fiir Konftruftion,
Material, Ausriiftung aufgeftellt. Jn einer Crildrung ded Neid)sfanglers
vom 9. Februar 1895 im Reidhstage wurde infolge deffen die Cinfiihrung
einer Reidysfontrolle iiber den Schiffbau vorausfidhtlid) ald unndtig beseidynet.
Wir vermuten aud), Pap von Ami3 wegen eine Kontrolle nidt fadjoer-
jtandiger audgeiibt werden fonnte, ald e3 jest gefdhieht; unfered Wiffens ift in
neuerer Beit feine eingige begriindete Klage iiber mangelhaften Bau von Sdiffen
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auf deutfden Werften, deven Leijtungen bad hodjte Lwb verdienen, erhoben
worden. Wad nun den Sidjerheitddienit auf den Sdyiffen felbjt betrifft, fo
befteht bereit3 eine Reidysauffidht iiber einen grofen Teil unferer Handels-
flotte, ndmlid) bei allen jenen Sdhiffen, die der Audwanbderung dienen. 1lber
ihre Unterfudjungen verdffentliden diefe Reidhdfommifjare alljahrlid) Beridyte,
bie fi) durdyweg mit voller Anerfennung iiber die von feiten der Reedereien
getroffenen Mapnahmen dupern. Cine amtlide Kontrolle liegt aud) in den
Berhandlungen, die jeder Sdhiffsunfall vor dem Seeamt (bemw. dem Dber-
Geeamt) erfabhrt, dag mit einem Ridter, {diffahrtsfundigen Beifisern und
einem Reidsfommifiar befest ift. Aud) ift Befdmwerbe der Sdiffsleute vor
bem Seemanndamt gegen Seeuntiidtigleit zugelajfen. Cin weit umfang-
reidjere3 Gebiet ver Tiitigleit aber iibt die Seeberufdgenoffenidaft aus, bdie
auf Grund desd Seeunfallverfidherungdgefesed von 1887/900 gebildet ijt.
Sie fteht unter der Auffidyt ved Reidh3verfiderungdamtes, dag ihre Unfall-
verhiitungdvoridriften genehmigen mup. Seit 1894 hat die Seeberufs-
genoffenfdiaft mit dem Germanifden Lloyd einen Vertrag gefdloffen, wonad)
biefer die Kontrolle iiber die Ausfiihrung ver Vor|driften iibernommen und
feinen fadverftindigen Beirat jur BVerfiigung geftellt hat. In diefer Titig-
feit migen, wie bei allen menfdliden JInftitutionen, Fehler gemad)t worden
fein; einige Falle haben gropes, meined Cracdhtens fadlid) feineswegs geredyt-
fertigted Auflehen ervegt. Aber i) mup der Anfidt unferer Referenten
beipflidhten, die den ernjten und gewiffenhajten Bemiihungen der Seeberufs-
genoffenfdaft unter ihrer gegenmwdirtigen Leitung unummwundene Anerfennung
sollen.  Jhre leste grope Sdupmafregel ift die Cinfiihrung der Tieflade-
linie, mit der vor einigen Jahren juerft die Hamburg-Amerifa-Linie voran-
ging. Jd fann auf diefe vielumitrittene Frage aud Mangel an Jeit nidjt
be3 ndheren eingehen, aber id) ftelle mid) auf die Seite derjenigen, die in
per fiir jeve3 Sdiff individuel bevedyneten Tieflabelinie eine wirffamere
Sdupmapregel fehen ald in der {djablonenartigen Bor{drift, die wahridein:
lih die Folge eined Reid)sgefeses fein wiirde, wie e in Cngland Dder
Fall ijt.

Tatfade ift, dap die Sdiffsunfille mit Menfdenverluft in Deutjdland
jegt fdon geringer find al3 in Cngland, wo die Tieflabelinie feit Enbde
per 1880 er Jahre bejteht. TWohl find eingelne Fdalle von lberlaftung over
feplerhafter Beladung befannt geworben. Dagegen verlautet niditd von fee-
untiitigen Sdyiffen, die abfidhtlid) hinaudgefdyidt werden. Nidht grundlos
fdeinen wir Dagegen die Klagen iiber {hmade oder unzureidhende Bemannung,
die bisweilen auf fleineren Sdiffen, namentlid) aber auf Fijdhereifahrzeugen
vorfommt. $ier, wie iiberall fonft, mufp die Seeberufsgenofjenidaft energifd
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dburdjgreifen und Leib und Leben der Befapung jdhiigen; legt dod) jebe
Berlepung, befonderd aber jeder Tobesfall der Genofienjdaft der Reeber
mebr ober minber grofe Rentenlaften auf. JIm vergangenen Jahr betrugen
bie fiiv famtlide Unfdlle gezablten Cntid)iadigungen nabezu 3/« Millionen,
bagu treten die Bermaltungsfoften; fo ergeben {i) 1131358 ME.,, die allein
von den Unternehmern aufgebrad)t werdben. Jm gangen find bid jest iiber
5 Pillionen Renten ausgezahlt worben. Beredynet werben die Renten nad)
feften Deuerfaben, die der Reidyslansler befannt madyt, nebft einem Sufdlag
fiir bie Berpflegung, und zwar wird angenommen, daff die Verfidherten
im Sabre elf Monate im Sdyiffédienit geftanden haben. Diefe Lorausfepung
geht iiber die wirflihe Arbeitdzeit, die im Durdfdnitt nur zehn Monate
betrigt, hinaus, dagegen find die beredyneten Lohne etwad niedriger ald bie
jegt wirflid) gegahlten und der Geldwert der Befdftigung ift hoher als der
Anfag, fo dap bad wirflide Jahredeinfommen der Seeleute in den meiften
Fillen dasd fiir die Rentenberedynung zu Grunde gelegte etwad iiberfteigt.

Die Seeberufdgenoffenjdaft will jept nod) einen gropen Sdhritt iiber
oie Unfallverfiderung bhinaudgehen. Crfahrungdgemdp hat die Jnvaliden-
und Wlterdverfidherung fiir Seeleute faft feinen Wert aud dem Grunbde,
weil die wenigjten o lange in dem Berufe bleiben, daf fie in den Genup
per Rente fommen. Jhre Beitrage fommen alfo nidht ihnen felbft wieder
su gut. Grheblide Bebeutung aber hat die Verforgung von Witwen und
Waifen der Seeleute. Sdyon jebt bezichen die Hinterbliebenen ber bei Be-
triebsunfallen verftorbenen Seeleute Renten, im Jahre 1902: 1015 Witwen,
1508 Waifen und 235 Ajzendenten. Nun aber will die Seeberufdgenofjen-
fdhaft eine allgemeine Witwen- und Waifenverfiderung in Verbindung mit
der Jnvalidenverfiderung ervidten. Sie hat zu diefem Behufe forgfiltige
und umfafjende Feftjtelungen iiber den Perfonalbejitand vorgenommen und ift
jept fo weit, dap fie in ihrem lehten Jabresberidht jagen fann, bie prin-
sipiellen Sdywierigleiten, die dem Buftandefommen der Kaffe bigher nod)
hindernd im Wege ftanden, feien in einer RKonferens im Reisamt des
Snnern am  20. Marg 1903 behoben worden. Und auf dem Berufs-
genoffen{daftdtag am 6. und 7. Juni 1903 in Norberney wurbe von dem
Vorfigenden angefiindigt, dap die Kaffe im Laufe bed ndadjten Jahreg ins
Qeben treten werbe. Jjt da3 gefdehen, fo ift der deutfde Seemann mit
feinen Angehorigen gegen die LWedhfelfidlle bed Lebend reid)3gefeslich) in einer
Weife verfidjert, wie died nirgends fonit der Fall ift. JIn den meiften anbdern
LQandern fehlt fogar die dffentlidh-redhtliche Berfiderung ved Seemanns villig,
oder fie reidt, wie in Franfreid), nidt an die deutjden Leiftungen Heran.

Dagegen ift aud) bei den iibrigen {eefahrenden MNationen die Kranfen-
Sdriften CXIII. — Verhandlungen 1903. 3
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fiivforge den Reevern auferlegt. Obwohl mande Meinungsdverfdyiedenbeiten
iiber ben Grad ber Kranfheitdgefahr fiir die Seeleute beftehen, fo wird dod)
nidht qeleugnet werden fonnen, daf diefe Gefahr velativ hod) ijt. Die
Cinfliiffe von 2Wind und Wetter einerfeitd, von Hise und fdhledhter Luft
andererfeitd, die aud mangelhafter Crndhrung ftammenden Kranfheiten und
die endemifdjen Seudjen in Tropenhifen vereinigen {id) hier su gemeinfamem
Angriff. Bei der Fiirforge gegen Krantheit ift in Deutfdhland der Seemann,
der fih auBerbem in einer freien Hilfafafje verfidern fann, infofern giinftiger
ald die in den Kranfenfaffen zwangdweife Verfidherten gejtellt, ald er feine
Beitrige su zablen braudit, wibhrend er {id) auf der anberen Seite freilid)
aud) mit einem geringeren Mafp an drztlider Pilege, Fiirforge und Ent-
{hivigung begniigen muf. Denn nur auf den grofen Sdiffen ift ftandig
ein Arzt an Bord. Sonft muf der Kapitin obder fein Stellvertreter dem
Kranfen zu bHelfen judjen, bid ein Arzt erveidbar ift. Aud) hier hat die
Seeberujdgenoffenjdaft eingegriffen, indbem fie vorfdyreibt, dap auf jedem
in langer und atlantijer Fahrt verfehrenden Sdiff, auf dem fein Sdiffsarst
ift, der Kapitdn oder mindeftens der Steuermann ein Jeugnisd iiber erfolg-
veide Ablegung einer amtliden Priifung in der Gefundheitdpflege befien
muB. Worauf fid) diefe Pflege erfireden joll, dag ift aus einer ,Anleitung”
su erfehen, Die dad Reidsgefundheitdamt auf LVeranlafjung ded Staats-
fefretdrd Desd Jnnern verfafit und verdffentlidht hat. Jm iibrigen befaft fid)
die Seemanngordbnung in den §§ 56, 59—63 mit ben Beftimmungen iiber die
Rranfenfiirforge. Der Bunbdesrat erlift Borfdriften iiber dag Minimum der
mitzufiihrenden Heilmittel. Die Verpflegung und Heilbehandlung, veven Koften
ber Reeder tragen muf, erftredt fih im Jnlande und in deutjen Hifen
bi3 auf drei, in anderen bi3 ju fedh3 Monaten. Dod) ift analog der Be-
ftimmung in der lesten Kranfenfafjen-Novelle fiir Seeleute aud) in Deutfd)-
fand Ddie Verlangeruug bder Kranfenfiirforge bid zu feh Monaten amtlid)
in Ausfiht gejtellt worden. Die Heuer besieht bder erfranite Schiffsmann
bi3 zur Cinftellung ded Dienjted oder bi3 sum BVerlaffen ved Schiffes. Jjt
ver Sdiffsmann in eine Kranfenanftalt verbrad)t, fo erhdilt er wihrend
feines dortigen Wufenthaltd feine Heuer, e3 fei denn, daf er feine An-
gehorigen ,ganz oder iiberwiegend” — ein ziemlid) dehnbarer Ausbrud —
unterhilt; dann wird ihm 4 der Heuer gezahlt. Stirbt der Sdhiffsmann,
fo Bat der RNeeder die Vejtattungsfoften zu tragen, wdhrend die Sorge fiir
feinen Nad)lap dem Kapitin zufdlt.

Nod) einer ftaatliden Cinridtung, die den Seemann von Beginn feines
Heuervertragd bid zu deffen Beendigung, ja nod) dariiber hinaus, begleitet,
mufp id) mit einigen LWorten gedenfen: e3 find die3 bdie {don bfter er-
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wihnten Seemanngdmter. Vor dem Seemansdamt muf {id) ver Schiffs-
mann iiber feine Perfonalien ausdweifen, hier empfingt er fein Seefahrts-
bud), bhier wird fein Heuervertrag verlautbart und damit die Anmufterung
vollzogen. Bor derfelben Behorde muf die Ubmufterung erfolgen, die Be-
fundung ber Beendigung ded Dienftverhiltnified. Dad Seemansdamt ift aljo
eine Vermaltungdinjtans, die Abjhlup und Beendigung ded Arbeitsvertrages
fowie die Buldffigleit feiner Beftimmungen iibermadyt und dariiber Urfunden
ausftellt. ber feine Befugniffe find nod) gans anbderer Art: BVeim See-
manngamt bringt der Sdiffdmann etwaige Befdywerden iiber ungeniigende
Berproviantierung oder mangelnde Seetiihtigleit des Sdhiffed an, und das
Amt hat diefe Bejdywerden ju unterfuden. Erfparte Heuerbetrige vez Sdhiffs-
manng iibermittelt Dag Seemannsamt deffen Angehorigen. Bei Streitigleiten
aud dem Heuervertrage jwijdhen Kapitin und Sdiffsmann ift ba3 Seemanns-
amt verpflidhtet, eine giitlihe Ausdgleidung su verfuden. Cndlid — und
died ift ein vielumitrittened Gebiet — hat Da3 Seemannsdamt aud) ridyter-
lide Funftionen €3 fiihrt Verhandlung gegen Reeber, Kapitdne, Dffizieve
und Sdjifféleute und verhingt Strafen, die bi3 su empfindlider Hohe gehen
formen.  Fiir Sdyiffsleute fommen hierbei indbefondere in Betrad)t: Brud
be3 Heuervertrags, Defertion; Verfehlungen bei der Mufterung; Berlesungen
ver Dienjtpflidht. Gegen die vorliufig volljtredbaren Cntjdeidbungen bdes
Geemanndamtd ift binnen zehn Tagen Berufung an die ordentlidien Geridyte
suldjfig.

Begen diefe jtrafrecdhtlihen Befugniffe einer Vermaltungsbehorde madyte
fid) bet den Beratungen iiber die neue Seemanndordnung ein ftarfer, von
den organifierten Seeleuten audgehender Widerftand geltend. Man wollte
Geefd)bffengerichte ald Reidhzinjtitution, wdihrend dem Seemannsamte ald
Landesbehorde feine fonftigen Funftionen bleiben follten. Diefe Stromung
ift nidt durdjgedrungen; ed wurbe ihr entgegengelalten, daf einerfeits damit
ein Nooum, nimlid) Standedgeridite, in unjeve Red)tdordnung eingefiihrt
werden wiitbe, andrerfeitd dap in den fleineven Hifen, wo dad Seemann3damt
im Nebenamt verfehen wird, und namentlid) im Auslande, wo dem Konful
diefe Obliegenheiten zufallen, die Crridhtung folder Seefd)difengerichte un-
mbglid) fei. Dodh fann man fid) nidht verhehlen, daf die Ausjtattung einer
Yermaltungdbehorde mit fehr weitgehenden ftrafriditerlichen Befugniffen ihre
ernjten Bedbenfen hat. Man Hhat Ddiefe Bebenfen nun in der neuen See-
manndorbnung dadurd) ju mildern verfudt, daf man die Seemanndimter
bei ihren Gtrafverhandlungen allgemein mit einem Borfienden und wei
{diffahrisfundigen Beifipern, und zwar aud) aud den nicderen Chargen,

befest. Dies war friiher jdon in Preufen und Oldenburg der Fall, aber
g*
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nidt in den Hanfeftddten, und gerade aud dem grifiten deutfden Hafen
famen friiber bittere Klagen Der Seeleute iiber harte Handhabung der Straf-
gewalt ded Seemanndamts durd) den autofratifd) entjdjeidenden LWafferfdhout.
RNun {ind aud) hier durd) die neue Seemannordnung Kautelen getroffen.
Betont muf aber werden, dap Ddeffen ungeadjtet die Crridtung von See-
{dbffengeridhten im Jntevefle einer rafdien, fadjverftindigen und billigen
Suftiz aud) auferhald ded Kreifed dber Sdyiffsleute warme Befiirwortung
finbet.

Die gefepliden Beftimmungen jum Sdupe der Seeleute, su denen dasd
wohlverftandene Cigeninteveffe der Unternehmer hingutreten muf, werden in
allen Qinbern von alterd her durd) Wohlfahrtdeinridtungen ergint.
MNur in wenigen unferer Beridite ift die Bemerfung enthalten, daf foldje
an Diefem ober jenem Drte gang fehlen; bie meiften wiffen von fehr ver-
fdhiedenartigen JInjtitutionen zu erzdhlen: Unterjtiibungd= und BVerforgungs-
faflen, Spareinridtungen, Seemanngheimen, Lefehallen ujw. Bon den Kaffen
verdanfen mande alten ftavtifden Stiftungen ihren Urfprung, andere find
aud Gpenden von Reedern entftanben, wiedber anbere berubhen lediglid) auf
Beitrigen der Teilnehmer, aud) folde rein philanthropifjden Charafters gibt
e8. Dod) fommen in den meiften Fillen ihre LWolhltaten bden Bhiheven
Ghargen, deren Witwen und Waifen zu gute, wihrend die grofe Mafje der
Matrofen, Heizer, Trimmer, Otewardd leer audgeht. Dedwegen haben
unfere Debeutenditen Neebereten, allen voran die Hamburg-Amerifa-Linie und
der Norddeutihe Lloyd, Penfions- und Unterftiibungsfaffen gegriindet, bdie
ihre Mittel gum Teil aus Beitviigen der Angeftellten ihrer Betriebe {dhopfen,
sum Teil aber aud) aud fehr erhebliden Bujdyiiffen der Gefeljdhaft. Die
Wirffamfeit diefer Kaffen wird ergingt durd) die Cifeftenverfigerung. Nad)
bem Hanbeldgefepbud) ift ber Reedber nid)t verpflidtet, die bei Sdhiffbrucy
ober fonftigem Ungliid verloren gegangene Habe Ded Seemannd zu ent-
jhadigen. Dagd wird ald arger Mififtand von den Sdhiffleuten empfunben.
Beftrebungen ded Seemanndverbanded, eine Cffeftenverfiderung ing Leben
su tufen, find b8 jest nidt jur Vermirflidung gelangt. TWohl aber haben
unfeve grifiten Unternehmungen fiiv ihre Angehorigen folde Anjtalten ge-
gefdaffen, die bei Verluft ihnen oder ihren Redjtdnadfolgern Entjdiadigung
in Geld leiften. Die grofen BVerdienfte der Gefeljdhaft zur Rettung Sdiff-
briihiger, die, 1866 gegriindet, jeht weit iiber 100 Stationen befist und
gegen 3000 Perfonen gerettet hat, fann id) hier nur furg ermwdihnen.

LBon groper Widptigleit find die Beftrebungen, bden abgemujterten und
arbeitfudjenden Seeleuten gute und billige Unterfunft und Ber-
pflegung in den Hafenorten ju gewdhren. Solde Seemannshiufer
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und Geemanngheime bilden Sduspititten gegen Ausbeutung, gegen leiblide
und fittlide Gefahren. Denn ein Leben in der Familie, fo lange fie an
Qand find, ift nur relativ wenigen Seeleuten befdjieden. Sie {ind auf den
Logisdwirt und dag Gafthaus angewiefen, wenn nidit gemeinniisige Anitalten
ihnen die Tove dffnen. Wad von der Art und den Crfolgen folder See-
manndheime Deridjtet wird, muf zu weiteren Unternehmungen auf diefem
Gebiete anjpornen. Jd) glaube, Daf aufer der nunmehr in die Wege ge-
leiteten Regelung De3 Heuerwefens fein Mittel exijtiert, namentlid) in den
grofien Hafenorten unferen Seeleuten wirfjamer su belfen, al8 ein gut ge-
orbneted Logid- und Verpflegungdwefen wihrend der Urbeitslofigleit. Wenn
bierfiiv Jujdiiffe aud gemeindlichen Mitteln oder TWohlfahrtafonds erforderlid)
find, jo werden fie veide Sinfen tragen; es jdeint mir aber nad) den ge-
gebenen Beifpielen aud) durdjausd moglid), den Betrieb folder Seemanns-
heime aud ihren eigenen, von den Seeleuten fiir Wohnung und RKoft ent-
ridteten Ginnahmen zu erhalten. JIn Verbindbung mit folden Seemanns:
biaufern werden aud) die Bemiihungen, den Sdhiffsleuten dag Sparven u
erleidtern, ihr Lefebediirfnid zu Dbefriedigen und ihnen gefittete Crholung,
fern von Trunf und Ausjdyweifung, zu verfdaffen, gute Crfolge erielen.
Hier hat die Seemanndmiffion nod) ein weited Feld vor i), ebenfo aber
aud) ber Seemanndverband.

Anfise, die Selbfthilfe der Seeleute zu organifieren, {ind
iiberall erft in neuever Beit Hervorgetreten. JIn Cngland ift auf eine
Periode grofen und rafden Aufjdhmwungs ein jiher Berfall der Organifation
gefolgt, Die erft neuerdingd wieder ju erftarfen beginnt. Die Seemanns-
gewerfiaft in den Bereinigten Staaten hat durd) fluge Leitung mandyen
bebeutfamen Crfolg in BVerhandblungen mit den Reedern und in Cinfluf-
nahme auf die Gefepgebung gewonnen. Audy) in Ofterreid) haben die Ver-
binbde einiges erreid)t. Die jepige Organifation in Deutfdhland ift nod) jung,
etft 5—6 Jahre alt. Jhr Beftand hat fih langfam und mit Riidjdhlagen
entwidelt, im Gewerf{daftdverzeidnis fiir 1902 wird die Mitgliederzah!
auf 2600 angegeben in 22 Smweigvereinen mit rund 42 000 M. Cinnahmen,
30000 Mf. Ausgaben und 60000 ME. LVermigen. Die Scywierigkeiten,
©eeleute zu organifieren, {ind eben befonderd grofi: Die meiften haben feine
fefte Wohnitatte, lange Reifen halten fie von der aftiven Teilnahme am
Berband ab, fo wird aud) die Beitragsdzahlung behindert; dagu fommen die
verfdjiedenartigen Stufen und RKlafjen innerhald der Mannjdaft, der Mangel
an Solidaritdtagefiihl und Jntereffengemeinfdaft. Augenfdeinlid) find Heizer
und Trimmer, die den Mafdjinenarbeitern auf dem Lanbde naheftehen, leidyter
su organifieren al3 die Deddmannidaft und das Bedienungsperfonal. Audy
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die Audwabl der FFithrer der Bewegung bietet Schwierigleiten. Aftive See-
leute fonnen e3 nid)t fein; neben den feft angeftellten Beamten treten dann
leid)t Glemente hervor, die nicht einmal friiher Seeleute waven, wie Gaftwirte
und Handler. Der Verband hat ein eigened Organ, den ,Seemann”, bder
mit Feuereifer fiir die Befferung der Lage der Seeleute und die Befeitigung
von Mififtanden eintritt, aber durd) die Leidenjdaft feiner Spradje und die
wabllofe BVerallgemeinerung von Cingelfdllen felbft im RKreife feiner Ge-
finnungagenofien, gefdymweige denn bei den Reebern, mandjes Mikfallen er-
regt. Im iibrigen find die Taten bed BVerbandes oft befjer als feine Reben.
Gr ift wiederholt fiir Tarifvertrige eingetreten und hat folde aud) in
Stettin, Flendburg, Bremen -— hier bemerfendmwertermweife unter Mitwirfung
be3 Gewerbegerid)td — zu {tande gebrad)t und damit mande Streitpunite
aug der Welt gefdafit. Die Streifs und Lohnbewegungen, die an einigen
Orten ftattfanden, find meift von furjer Dauer und obhne gehiffige Cr-
fdheinungen gewefen. Aud) bemiiht fih) ver Verband um die moralifdhe und
geiftige Hebung feiner Standesdgenoffen. Unter den obwaltenden Umiftinden
miiflen freili) feine Crfolge befdyrinft bleiben. Crwibhnt fei nod), dap
mehrere Fiihrer ded BVerbandes ald Beifiger in den Sdhiedsgeridhten fiir
Arbeiterverfiderung tdtig find.

Cine fehr widtige Aufgabe famtlider Jntereffenten ver Sdiffahrt —
und dad find nidt nur die Reeder, Kapitine, Dffiziere und Sdyiffsleute,
fonbern aud) bdie beteiligten Staaten — ift e3 meined Crmeflens, ein
ftanbiged, gefdulted Perfonal und einen tiihtigen Nadwuds3
su erziehen. PHeute nod) wie frither und hoffentlidh aud) fiir alle Sufunft
refrutieven fid Kapitdne und Offizieve unferer Handeldmarine allein aus der
Dedsmannfdaft von Segelfdjiffen. Der Junge wird Leidjt- und dann Roll-
matrofe, tiidt nad) abgelegter Priifung sum Steuermann auf und fteigt je
nad) feiner Tiidytigleit bi3 zu den erften Stellen. Jm Mafdjinendienit ift
pa3 Auffteigen {dmwieriger, aber ed fommt Dod) nod) oHfter vor, bdaf der
Trimmer nidt nur Heizer, jondern aud) Majdinift wird. Das Bedienungs-
perfonal fommt natiirlid) fiir die Fiihrung ded Sdjiffes nidt in Betradyt.
Frither lieferte nid)t nur die Kiiftenbevdlferung, fonbern aud) die bauerlide
Bevslferung ded Hinterlanbed unfere bejten Seeleute. Heute ift die Ver-
bindbung zwifden Seefabrt und Landwirtjdaft wvielfad) gany abgerifien,
anderdmwo befteht fie freilih nod), aber {dwad). Dadurd) ift dvas fejt
im Deimijden Boden mwurzelnbe GClement bder Befasung gegeniiber ber
fluftuievenden Maffe nod) mehr in den Hintergrund gedringt worben, als
die natiicliden Folgen der tednifden Cntwidlung der Sdiffahrt bedbingt
haben. Und gleidizeitig wird aud) ver Crfap fiir die hoheren Stellen un-
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fiderer. Beive Momente find aber fiir dad Gedeihen unferer Hanbdels-
marine von hodjter Bedeutung. Die alten Bujtdnde find dahin, e3 mup
baher burd) pofitive Mafregeln eine Vorforge getroffen werden. Crfreulide
Anfige dagu find Dbereitd vorhanben. Fiir die Crziehung eines tiidjtigen
Nadmwudfes wollen der Shulidiffverein, der LVerein Seefahrt und die
Alfterrecderei forgen. Moglichermeife empfiehlt ed fid) aud), Segeljdjiffen —
nur auf diefen ift der Deddienft wirflih ju lernen — die Anheuerung einer
beftimmten Anzahl von Jungen aufsuerlegen, mwie dieg friiher in manden
Qindbern der Fall mar. Jedbenfalld muf aud) in Sufunft jevem tiidjtigen
und gefdjeiten Jungen und Matrofen die Ausfid)t, Kapitin ju werben, offen
bleiben, ja durd) Freiftellen in den Navigationsfdjulen und fonjtige Fordberung
eventuell erleidjtert mwerden.

Aber nidht alle Sdhiffsleute, Matrofen und Heizer fonnen wirflid) in
die hoheren Stellen aufriiden. Da deint e denn geboten, aud den An-
gehirigen Diefer RKlaffen einen feften und juverldffigen Stamm gefdjulter
Qeute zu bilden, der auf Dampfern und Seglern den Kern ber Befabung
abgibt. Das ift, wie die Dinge liegen, nidt immer leidht. Selbjt hobe
Heuern, gute Koft, wohnlide Logis, humane Behandlung und Crmweiterung
bed ftaatliden Sduped und bder Fiirforge reiden dazu allein nidt aus.
Die Bejdymwerven und Gefahren der Sdiffahrt werden immer Jo grof fein,
paf nur Didnner in bden friftigiten Jahren in diefem Berufe verharren.
MWenn man bdie Alterdgliederung der niederen Chargen betradjtet, fo folgt
auf bdie jiemlid) ftarfe Stufe von 15—20 Jahren bdie grope Mafje ber
20 bi3 30jdhrigen, dann ftritt eine leite Minberung in der Stufe von
30—385, eine ftarfere fdon im folgenden Jahrfiinft ein und nad) bem
40. Lebensjahre ein fteiler Abfall; die Sahl der iiber 50 Jahre alten Qeute
ift verhdltnidmipig gering. Die einen find aufgeriidt ju Kapitdnen, Offi-
sieven, Mafjdyiniften — aud) von Ddiefen bleibt faum einer im Dienjt, wenn
er die 60 iiber{dyritten hat. Die anderen haben fid) in anbere Berufe jer-
ftreut, Unfall, Krantheit, Tod haben ihre Opfer gefordert. Die grofe Mafje
ber Geeleute find alfo relativ junge Leute, und die find fdwer fefhaft ju
maden. Dasd fpridit fid aud) in dem Prozentfap der BVerbeiratungen aus:
Bei den Kapitinen und hoheren Dffizieren find 62—93 vom Hunbdert ver-
heivatet; bei bden Seeleuten in Unteroffizierftellungen nur 36 Hunbertteile,
von Den DHeizern 23, von den WMatrofen 18 und von den Trimmern nur
7 Hundertteile. Dabei fallt natiitlid) aud) nod) ftarf ind Gewid)t, dap die
teueven Lebendverhiltniffe in den grofen Hifen die Griindung einesd Haus-
ftanded fehr erfdymweren, namentlid) find die Wohnungen foftfpielig. Und
dod) ift e8 im hodyjten Grade wiinfdenswert, bHaf aud) der Seemann ein
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feftes Heim habe und den Segen ded Familienlebensd erfahre. €3 ift daher
fehr zu begriifen, daf einfidtige FReeber die Unfiedelung von Deds- und
Mafdjinenleuten in der landliden Umgebung von Hifen begiinftigen; eine
planmdfige Forderung fonnte gewif in diefer Ridhtung fehr erfreulidge Cr-
gebniffe erzielen, die allen Beteiligten su gute famen. Hier wire eine wabr-
hafte Woblfahrtseinriditung im bejten Sinne des Worted su {daffen.
Sdon jeht fehlt e3 freilid) in den grofen RNeebereien nidt an See-
leuten, die 10, 15 und mehr Dienijtjahre bei derfelben Gefel{daft auf-
sumweifen haben. Wiirde Ddiefe fefte Jugehorigieit einesd tiihtigen Stammes
allgemein nod) mehr gepflegt, fo fonnte damit zugleidh eine Cinfdrinfung
der Defertion erzielt werden, die aud) in Der Ddeutiden Handeldmarine
einen dunflen Punft bildet. Mag i) aud) das lbel gegen frither ver-
mindert haben — am ftdrfjten war basd Defertionsficber 1889 biz 1891 —
fo ift fein Umfang aud) jest nod) grof genug. Bei einer Befapung von
tund 23000 Pann, von denen jeder 2—3 mal im Qauf ded Jahred an-
gemujtert wird, find im Jahre 1901 beim Seemanngamt in Hamburg 1324
Defertionsfille gemeldet worben; die wirflide Jabhl ift aber viel hoher, da
fehr viele Fialle nid)t angegeigt werden. Davon entzogen fid) dem Dienit-
antritt 598. 1253 Deferteure {tellten {fid) dem Seemanndamt, bdavon
wurden 1104 beftraft. Die Strafen gehen je nad) ver Sdhwere ded Falles
auf Geldftrafen bi3 zu IME 60 besw. 300 und auf Gefingnid bid zu
brei Wonaten besyw. ein Jahr. JIn Bremen wurden fogar bei 16 000
Sdiffsleuten und 26 000 Anmufterungen 1368 Defertionsfille im Jahre
1902 angegeigt. Weitaus ba3 qropte Kontingent ftellen iiberall die Leute
aud dem Feuerraum, aber aud) die Aufwdrter und die Dedsleute find
sablveid) vertreten. Jn New Yorf, Baltimore, San Francidfo finden die
meijten Defertionen ftatt. Die Motive {old) vertragdbriidhigen Entweidjens
find fehr verfdjieven. Gewif bietet in vielen Fallen die jdwere Miihjal
De3 Heizer- und Trimmerdienjted den Anla, aud) jdledhte Behandlung von
Vorgefepten oder Kameraden, mangelhafte Befoftigung und fd)limme Logis-
verhdltniffe fpreden mit, und die nidht geringe Jahl der Freifpredungen
von Deferteuren vor den Seemannddmtern mag beweifen, daf e an triftigen
Cntjduldigungen oder dbod) milvernven Umitdnden nidit fehlt. Aber Leidt-
finn, Qieverlidhleit, Trunfenbeit, Ausjdweifungen fpielen dod) aud) eine
grofe Nolle und wohl aud) die Nadygiebigleit gegen Berlodungen und BVor-
fpiegelungen von SHeuerbafen in fremden Hifen, bdie den leidhtglaubigen
Geemann nur ju oft ausbeuten und betriigen. Cine befondere und jahl-
reide Rlafje der Deferteuve bilben die ,{lbevgeher”, d. ). Leute, bdie fich
ald Koblengieher nur dedhalb anbeuern laffen, um fid) die Uberfahrt nady
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Umerifa 3u verfdaffen, wo fie nad) der Landbung ausineifen, um ihr Gliid su
verfudjen. Defertionen aber fonnen Sdiff, Befabung, Pafjagiere und Ladung
in ernfthafte Gefahren bringen. Dft genug gelingt ed3 dem Kapitin nidt,
geeigneten Crfap auf der Gtelle su finden, er muf Ddaber entmweder mit
minbermertigen Leuten, die er hajtig sufammenrafit, vorlieb nehmen, ober
ba3 Sdhiff geht mit verminderter Mannjdaft, die dann vermehrte Arbeit
su tun bat, wieder in See. Dap darum auf Defertion ftrenge Strafen
gefegt find, ift unerldBlid). Uber Drohungen und Strafen allein werden
9ag T[lbel nidht heben. Biel wirflamer ift dag Mittel, die Buftinde an
Bord su verbeffern und einen zuverldffigen, altgedienten Kern der Mann-
fdaft su erziehen. Aud) dem Seemannsdverband evwdd)it hier die Aufgabe,
pagd Piliht- und BVerantwortungdgefiihl der Seeleute ju fdydrfen und ven
Bertragdbrud) und die Defertion al3 unmwiirdig hinguftellen.

Faft gang unberiihrt habe id) bid jest die Nrbeiterfdiaft in der Hodh-
feefijdyerei gelaflen. Diefe bildet in der Tat eine eigene Klaffe fiir
fig, iiber die unsd fiir Deutfd)land dasd Referat fiiv Geeftemiinde beridhtet;
die franzofifdhe und die diterreidhifhe Abhandlung widbmen dem Gegenjtand
ausfiihrlide Sdjilverungen, aud) in anderen Arbeiten finden fid) gelegent-
lide Hinweife. Die Verhiltniffe find aber fo verfdjieven gelagert, dap ein
Bergleid) faum miglid. Wihrend an der franzdfijden Kiijte und in ey
Abdria eine fehr jahlreide, feftangefefiene einheimifdie Fifdjerbevilferung in
fehr wvielen, meift fleinen und fdymwad) bemannten Fahrzeugen, bhaufig in
primitiver Art, unter Teilung bed Gewinnesd, dem Fang von Seetieren
obliegt, ift bie Organifation unferer Hodhfeefijherei in der Nordjee eine
gang andere. Nad) einer vom Deutfden Seefijdereiverein veranjtalteten
Gtatiftif waren Anfang bdiefed Jahred 529 deutfde Fahrzeuge mit ins-
gefammt 110000 cbm Réumte und einer Befapung von 4019 Mann in
ber Dodhfeefifdherei der Nordiee titig. LVon den Sdhiffen waren 120 Dampfer.
Die Heringsfijerei wirth von Cmbden ausd mit Segel{diffen, der Fang von
Frijdfifden in gropem Magftabe von Geeftemiinde, Bremen, Bremerhaven,
Altona, Hamburg aud mit Dampfern und Seglern betrieben. Die weiteve
Augdehnung der Reifen, die infolge der Cridvpfung der heimifdhen Griinbde
nétig wurde, Bhat eine Bergroferung der Fifdfahrzeuge bewirft. Uftien-
gejellfaften find an ber Untermefer und in Embden bdie Regel, in der
Glbe ift ber Sdiffer nod) Hhaufig Cigentiimer des Sdiffes. Die Fijdh-
dampfer haben eine Befapung von 10—11 Mann, bei Fahrten bid Jsland
1—2 Mann mebhr; die Heringdlogger find ftarfer bemannt. Dad Mafdjinen-
perfonal, bad aud 3—4 Perfonen befteht, beteiligt fih felten an den Fang-
arbeiten, Ddiefe merden vom Dedperfonal, Nepmader, Matrofen, Leidit-
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matrofen, Kod), Jungen unter Leitung ded RKapitind beforgt. Die Heuern
jind verhdltnidmifig bhod): Matrofe ME. 70, Nesmader M. 80 — 85,
Kod) ME. 85—90, dagu treten nod) Fangpramien und Gewinnanteile, bdie
swifden ME. 10 — 40 fdwanfen. In der Heringéfifderei werden bdie
Heuern widentli) bevedynet und der Gewinnanteil am Fang ift hoher ald
beim Frijdfijhfang: Matrofe ME. 12 feften LWodjenlohn und M. 0,15
pro Tonne ded Fangd, auferdem nod) fog. Klimmgeld und s Tonne
Heringe.  Jedem Manne fteht e3 frei, fid von bder Ridytigleit ver Ab-
rednung durd) Cinfidt in die Biider u iiberseugen. Die Urbeit ift su
Beiten fehr fdymwer und anftrengend. Die Seeleute auf den Fifjdhdampfern
fonnen Dad ganze Jahr hindburd) Befddftigung erbalten, die Mehrzabhl
pilegt jedod) einige Plonate audzufepen; beim Heringdfang fahren viele
Qeute nur im Sommer, im Winter find fie u Haufe. Dad Jahres-
einfommen eine3 regelmapig fahrenden Matrofen betrigt beim Frifdfifdfang
unter Cinredynung der Befoftigung ME. 1200, da3 Marimum ded Ver-
dienjted auf Heringd{djiffen foll gegen ME. 2000 betvagen. Die Dauer der
Arbeit3zeit ift von ben Witterungsverhiltniffen und den gefangenen Fifd)-
mengen abhingig. Die Koft witd alg fehr gut gefdjildert, nidt jo bdie
Unterfunft. Jn den lepten Jahren hat die Haufigleit der Unfille und
Berlujte auf Fijhfahrseugen miederholt Auffehen ervegt (1900 65, 1901
67, 1902 44 Todesfille). €38 werben BVormiirfe wegen zu jdhmwader Be-
mannung, Ubetlaftung mit Arbeit, Unvorfidhtigleit in der Fithrung er-
fHoben; die ©eeberufdgenoffenidiaft geht diefen Klagen nad) und ijt in Cr-
wiagung getreten, ob bie Fifdereifahrzeuge nidht in eine befondere Gefahren-
flaffe eingureifen {ind.

Frage id) mid) jum Shlup, ob die tednijde und wirtidaftlide Um-
wilzung in der Handeldmarine den Seeleuten mehr BVorteile ald Nadyteile
gebradit bat, fo glaube id) darauf al3 Gefamtergebnid der Unterfudyungen
mit einem Ja antworten zu miiffen. Und jwar gang befonderd audy fiir
die beutfde Sdiffahrt. Jdh bin gewif nidht blind fiir die Sdattenfeiten
der Cntwidlung: bdie Cinbeitlidhfeit und der fefte Sufammenhang der
Sdiffsmannidaft ift gefdounden, ein Strom heterogener und oft redt
unerfreulidher Glemente bhat fidh in fie ergoffen. Dad Ffameradjdjaftlidhe
Band, da3 Sdiffer und Sdyiffsleute umjdhlang, ift gelodert odber gang be-
feitigt, und a3 patriardjalifjde Verhdltnid hatte aud) fein Sdones. Die
Chancen des Aufriidensd big jur vollen Selbjtindigleit haben fid) jtarf ver-
minbert. Jeue Gefahren fiir Leib und Leben, bisher unbefannte Miihfal
hat der Dampf mit fid) gebradt. Aud) die Logidverhiltniffe Haben fidy
nid)t durdyweg entfpredjend gebeflert. Mandje diefer Nadhteile hingen mit
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11bergangasuftanden zujammen und werden verfdymwinden, mandje werden
wohl bleiben. Aber ibhnen ftehen dod) grofe Fortfdhritte gegeniiber: BVor
allem ift bie Redytsfiderheit der Seeleute nad) den verfdhiedenjten Ridy-
tungen auggebaut worden; nidt nur ift va3 Maf ihrer Redyte erweitert,
jondern audy die Uusfithrung der Vorfdyriften gemdbhrleiftet worden. Dazu
treten die Redjte aud bder Verfiderungdgefesgebung: die indirvefte Cinwirfung
ber Reidysfranfenverfiderung, die unmittelbare Fiirforge bei Unfillen,
Jnoaliditdt und Wlter und die Sidjerftellung ber Hinterbliebenen. Die
Wobliahriseinridtungen mwerden vermehrt. Die Heuern find in den guten
Beiten lepthin geftiegen und trop Riidgangd der Konjunftur auf ihrer Hohe ge-
blieben. Aud) die Gefamtdauer der Befdhaftigung im Jahre ift, wenigjtens
fitr die audfdlaggebenden Hifen, im Sunehmen begriffen. Dap die Be-
fojtigung der Seeleute weit bejfer gemworden ift, wird allgemein jugegeben.
Das Bolislogis unterliegt Ffiinftig der Reidzfontrolle. Grobe Mifhand-
[ungen an Bord gehoren u den feltenen Ausnahmefillen. Dem Unwefen
in ber Gtellenvermittlung riidt man zu Leibe. Die Siderheit der Sdiff-
fabrt ift gewadfen. Viele Anzeidhen bdeuten darauf Hhin, dap aud) die fitt-
liden Bujtinde {id) beffern, bap Trunt und Ausfdyweifung abnehmen. Cin
neued Standesbemwuftiein der Seeleute bahnt fih an.

Wenn tropdem immer neue Forderungen erhoben, laute Klagen und
Bejdmwerden vorgebrad)t mwerden, fo wird man nidt iiber Unzufriedenheit
und Begehrlidhfeit der Leute {dpelten bdiirfen. Ungzweifelhaft gibt e3 nody
mandjerlei DMifijtande und zahlreide BVerbefferungen find nod) mioglid). Audy
find Deutzutage die Anjdauungen bder Seeleute und ifhre Jiele anbdere,
weitergehende ald vor 20 und 30 Jahren oder gar nod) linger juriid. Jm
gangen aber hat die tednifde und wirtjdaftlide Cntwidlung der Sdhiffahrt
aud) anfehnlide Jozialpolitijde Fortjdritte fiix die Mannjdhaft mit fid ge-
bradyt, und ber bisdherige Gang ber Dinge ldft weitere Verbefjerungen
ihred Rofed ermarten. Und zwar marfdjieren aud) hier die Grofs und
Riefenbetriebe an der Spige. Hier an der Wafferfante, wo fid dad Tor
sum LWeltverfehr Gffnet, lebt und arbeitet die mit der Sdyiffabrt vermadyfene
Bevilferung in der Uberzeugung: Deutfhlands Sufunft liegt auf dem
Wafjer! Ausd eigener Kraft, unter genialer Fiihrung, durd) Weitblid und
Wagemut hat bdie Ddeutfhe Neeberei ihre adjtunggebietende Stellung er-
rungen und mit einem weitversweigten Routennes den Crdball umfpannt.
Dad Anfehen Deutfhlands in der Welt ift jum Teil ein LVerdienjt unferer
Handelsflotte. Aber Da3d wive nidht moglid) gewefen, wenn fie nidht iiber
eine audgeseidnete Sdiffdmannidaft verfiigte: deutfde Kapitdne, Dffiziere
und Sdiffgleute geniefen in allen Meeren den beften Ruf ob ihrer Tiiditig-
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feit, Mannedgud)t und Leiftungen. Die wirtfdiaftlidhe und geiftige Hebung
unferer Seemanngbevdlferung liegt im eigenen Nupen der Unternehmer, die
im wadfenden Konfurrensfampfe de3 Weltverfehrsd fiir die beften Sdiffe
aud) der beften Mianner bediirfen. So widerftreitend aud) in Cingelfdllen
bie Jnteveflen Der Needer und der Seeleute fein mibgen, am legten Cnbde
finben fie fi dod) in einer hoheren Cinbeit jufammen: eine ertragsreide
Sdiffahrt und eine hodjjtehende Seemannfdjaft! Mige fid) fiir Hamburg,
beffen grofie BVergangenbeit in frijder Tatfraft feiner Bewohner ju neuem
glingenben Leben unter den Fittiden bed Reidyeadlerd ermadt ift, jtetd das
fdhone Wort Sdillers im Hinblid auf Reedber und Sdiffsmann bewdhren :

Gud), ihr Gdtter, gehort ber KRaufmann. Giiter ju fuden

Gebt er, dodh an jein SHiff Iniipfet bad Gute fidh an!

(Lebhafter Beifall.)

Borfigender Staatdminifter Dr. v. Berlep]dh: Der Redner wirtd aus
dem Beifall der Verfammlung erfehen haben, wie dantbar fie ihm fiir
feine Ausfithrungen ift; er hat und ein Bild iiber die Lage des Seemanns
nad) allen Ridtungen gegeben, und id) glaube nidht, daf man ihm bden
Borwurf madjen fann, daf er in irgend einer Hinfiht eine Liide gelafjen
bat. Deshaldb habe id) aud) nid)t verfudt, feinen Vortrag u unterbredjen,
tropdem er die Jeit weit iiber|dyritten Hhat, die fiir Das Referat geftellt
war. Jd) wiederhole dem Herrn Hedner nodymald den Danf ber Ber-
fammlung fiir fein erfdhopfended Referat.

3 bitte jesit den Heven RKorveferenten, dad LWort zu nehmen.
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Jnjpettor Kapitin Polid=Hamburg.

Hodygeehrte BVerfammlung! BVom Berein fiir Socialpolitif wurde mir
bie ehrenvolle Aufgabe geftellt, an bder Beridyterjtattung iiber die Lage bder
in ber Geejdiffahrt befdaftigten Arbeiter mitzuwirfen und in dem mir
iibertragenen Deutigen Refevate in erfter Linie aus der .Crfahrung bheraus,
bie mir infolge einer langjdbrigen proftifden feemdinnifden Titigleit an
Bord, ebenfo wie im Sdiffahrizbetriebe an Land, zu Gebote {teht, bie
theoretifhen usfiihrungen der Sogzialpolitifer ju erginzen.

Die im Laufe diefed Jahres sum Abjdhluf gefommenen und verdffent-
liten Grhebungen be3 BVerein3 iiber bdie Lage bder feemdnnijden Wrbeiter
behandeln den vorliegenden Gegenjtand in der ausfiihrlidhiten, i) modte
wobl fagen, erfddpfenditen Weife.

Deine Aufgabe wird in der Hauptjade nur darin beftehen, in dem
Rabhmen eined furgen Vortraged Jhnen alled dag ju bringen, wad nad) den
vorziiglidgen Ausfithrungen meined geehrten Herrn Vorrednerd mir nod) er-
wihnendwert erfdeint, um ein Gefamtbild iiber die fozialen Berhaltnifje
unferer feemdnnijdjen Urbeiter ju erhalten.

Handeldpolitifhe und geographifde BVerhiltniffe, eine zunehmende Aus-
wanderung, ein ftetig wad)fender Pafjagierverfehr, die usdbehnung ber
Dampfidhiffahrt, die mit dem Riidgang der Segelfdhiffahrt Hand in Hand
ging, die hodjentwidelte Tednif im Shiffs- und Majdjinenbau, die Aus-
geftaltung regelmafpiger Linien, dag Anpafjen an den vergroperten Trandport-
bedarf, ver Bau von Spesial{diffen, die immer mehr zutage tretende Wirt-
jdhaftlichfeit der griferen Dampfer gegeniiber den Ileinen haben den Klein-
betrieb der Seefdiffahrt immer mehr Dbejdhrinft und sur Entwidlung ded
Grofbetriebes beigetragen.
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Diefer Umjdwung Hhat naturgemip aud) einen umwilzenden Cinfluf
auf die Befapung der Ediffe audgeiibt. Die Bahl und bdie Jujammen-
fegung bder Sdiffsmannidaften, ihr Crfap, ihre Ausbiloung und ihre
Qeiftungen, ihre Lage an Bord, die Geftaltung de3 Sdiffddienftes, das
Berhaltnia der Sdiffaleute zum RKapitin und jum Reeder {ind anbere al3
frither gemworden.

Der Stamm  der eigentlichen Segelfdyiffsmatrofen, die fidh) durd) Tiidtig-
feit, dburd) Disdjiplin und Berufsfreudigleit ausdzeidyneten, hat von Jahr su
Jabhr abgenommen. Der Crjap fonnte aud Mangel an fadymiannifder Aus-
bildung bei weitem nid)t mebhr an die Leiftungsfihigleit ber Seeleute friiherer
Jabre Deranveiden. Dasd patriardjalifde Verhilinid der Sdiffsleute zum
Rapitin und zu den Sdiffsoffizieren ift gefdhmunden. Die Vermehrung und
Bervollfommnung von majdinellen Cinvidtungen erfesen heute einen grofien
Teil der fehlenden Tiidtigleit per Matrofen. Auf den Dampfidiffen ver-
{iert fi) ber Ghavafter einer wirfliden feeminnifdien Tatigleit nod) viel
mehr al8 auf Segelidiffen. Rahe-Segel werben Faum nod) gefithrt, andere
Gegel verfdyminbend wenig. Steuern, Loten und andere widytige feemdnnifdhe
und nautifdje Arbeiten liegen meift in Handen von befonderd darin aus-
gebildeten Perfonen, wihrend den iibrigen Matrofen die Reinigungdarbeiten,
0a3 Malen, die Arbeiten in der Ladung und an den Dampfwinven, das
Aufbringen des Lojd- und Ladegefdhirrs, bdie Hantierung mit Rettungs-
booten, Sonnenfegeln und Leinen jum Fejtmaden und Verholen ded Sdhiffes
sufallen. Der Seemann bildet heute an Bord nur einen fleinen Teil eines
gropen Wedyanidmus, er ift in der Tat jum Urbeiter geworden.

RNod) ungiinjtiger liegen die Verhdlinifle bei dem Wafjdinenperfonal.
Die Bunahme der Dampfidjiffe an Jahl und Grife, der Bau von Sdhnell-
dampfern mit ihren mdadtigen Majdjinenanlagen und ihrem grofen Kohlen-
verbraud) erforberten eine auferordentlid) grofe Anzahl an Heizern und
RKohlengiehern. | Die Ausbilbung hielt mit den Anforderungen nidht gleidhen
Sdritt. Der Crfap fonnte nidt mehr aud Hafenftddten, fondern mupte
vom Binnenlande bejd)afft werben und bLeftand ausd ungeiibten Leuten. Die
Folge ift ein minberwertiged und jdhnell wed)felndesd Perfonal, bas natur-
gemdp durd) feine geringere Leijtungsfibhigfeit mehr in Anfprud) genommen
und verbraudt wird.

Die Arbeit in der Mafdine, vor den Feuern und in den Bunfern ijt
nid)t eine feemdnnijdje Titigleit wie die desd Deddperjonals. Die Mafdjinen-
arbeiter bilden eine gefdylofjene Kategorie fiir fid). Selten fithrt die Neigung
sum Seemannsberuf die Leute auf die See hinaus, oftmald ift die Urfadje
Mangel an Wrbeit in dem friiheren Beruf, eine verfehlte Karriere, daneben
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die Abfiht, im Auslande dad Gliid su verfuden und die Uberfahrtsoften
nad) bem Auslande zu fparen (vaher die haufigen Defertionen). Ein Teil
von ifhnen fteht auf der niedrigjten Stufe ded Arbeiterftandesd und verfsrpert
unter den Seeleuten viel mehr dbagd Arbeitertum al3 da3 Dedsperfonal.

Die dritte Kategorie ver feemdnnifdjen Arbeiter bilvet das Kiiden- und
Bebienungsperfonal, dad, frither verfdhwindend flein, mit der Junahme und
dem Wadfen der Pafjagierbampfer aber an Jahl jugenommen Hhat und
heute einen midjtigen Beftandteil der Sdhiffgbefaung audmadyt, mit defjen
Leijtungen ebenfo geredinet werben mup, wie mit denen e Dedd- und
Majdjinenperfonald, und ohne dag jid) ein moderner Dampferbetrieb nidht
venfen [aft.

Mit vber Ummwilzung im Seefdiffahrisbetriebe dnderte fid) aud) die
foziale Gtellung der jeemdnnijdhen Avbeiter an Bord. €38 begann dag Cin-
feten der Sogialpolitif fiiv die Seeleute, die Fiirforge des Staates fiir ihre
Redytaverhiltniffe und fiir ihre Wohlfahrt und vor allem die Fiirjorge der
Reeder in der mannigfaltigiten Geftalt, um einen guten Stamm tiidtiger
Leute heranzubilden und fid) dauernd zu erhalten.

Infolge bed Aufblithend bder deutjhen Sdiffahrt und der giinftigen
Grirdgniffe war der Reedber in der Lage, nidt nur die Lohnverhiltniffe dex
©Geeleute u verbeflern, jondern ifnen aud) vermdge einer hodjentwidelten
Sdyiffstednif befjere Unterfunft, BVequemlidhleit und Sidjerheit, fowie durd
verbefferte Roft, Kranfenpilege und RKranfenfiitforge eine Aufbeflerung ihrer
fosialen Lage su jdaffen.

Die Lbhnverhiltniffe hat mein geehrter Herr Vorredner bereitd in ein-
gehender LWeife behanbvelt.

S modhte nur nody hinzufiigen, dap eine Angzahl der grofen Reedereien
e3 fid) feit Jahren angelegen fein ldft, neben ben erhdhten Lohnen aud)
purd) Gewibhrung von Gratififationen fiir Offiziere und Unteroffiziere, durd
Bahlung von Wafdegeldern, durd) Lieferung von Uniformen, ferner durd
Gewihrung einer beftimmien Summe fiiv Cninahme von Getrdnfen oder
ourd) freie Lieferung derfelben in geniigendem Mage die pefunidre Stellung
ihrer Sdyiffbefapungen aufzubefiern.

Die beredjtigten Beftrebungen bder groferen Reebereien und Reedevei-
vereine, fid) durd) eine gewiffe Beherrfdhung des Arbeitdmarftes eine gute
Auswahl und einen guten Stamm tidptiger, braudbarer Seeleute zu fidern,
seitigten die Cinridtung der Heuerbureaus, die heute eine wahre Wohltat
fiir unfere Geeleute bilven. Durd) Herabjesung der Heuergebiihren bei der
Anmufterung, durd) Juriidzahlung und aud) durd) ginglige Befreiung von
benfelben bei einer TWieberanmufterung fud)t man fid) alte bewdbrte, gut
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audgebildete Arbeitsfrifte gu erhalten. Den Seeleuten ift daraus gleidyzeitig
ein nidt zu unterfddagender pefunidver Borteil evwad)fen, den vor allem bdie
su fdhdpen wiffen, weldje frither von den Heuerbafen audgebeutet wurben,
und welde Wodjen und Monate lang auf eine Chance warten muften, bis
ihr fauer verdiented Geld aufgezehrt war.

Heute wird ein arbeitfamer Seemann felbft dann, wenn fein Sdiff
aufliegt und er feine Stellung hat aufgeben miiffen, oftmald jofort, meiftens
aber in furier Beit, eine anbere paffende Stellung dei derfelben over einer
befreunbeten Reedberei mwieder erhalten fonnen. Die auf Sdiffen groperer
Reedereien bedienfteten guten Seeleute werden auf diefe Weife in der Regel
bag gange Jahr hindurd) ftindige Befdyaftigung Haben, vielleidht mit Aus-
nahme eined Teild der Stewardd und ded RKiidenperfonald auf Sdnell- und
groferen Pafjagierdampfern, auf bdenen man mit dem Saifonverfehr zu
vednen hat. Wber aud) Ddiefen Qeuten fdllt e3 in der Regel nidht fdywer,
vermdge ihre3 Berufed eine paffende Stellung an Land zu erhalten.

Wie fdhon mein Herr BVorredner ausfiihrte, ift die Urbeitdzeit der
Seeleute auf See durd) die Seemanndordnung gefeslid) geregelt. Dian it
damit den Forberungen ded feemdnnijdjen Perfonals fomweit entgegengefommen,
al8 ver Sdiffsdienit, die Didziplin und bdie Betriebsfiderung nur irgendwie
geftatten. Die Dedsmannidjaft geht in swei, die Majd)inenmannidjaft auf
trandatlantijden Dampfern in drei Waden. Die fdon vielfad) auf den
Dampfern der regelmafigen Linien beftehenden Juftinde find Damit fanftioniert
worben. Dad Bebienungsdperfonal, d. §. die Kode und deven Hilfsfrifte,
die Stewardd und a3 Proviantperfonal madjen eine Ausnahme, da deren
Tatigleit fid) auf Paflagierdbampfern nad) den Gewohnheiten und der Be-
quemlidhfeit der Pafjagiere ju riditen hat, auf Fradtidiffen nad) dem je-
weiligen Dienft ver Sdiffsoffiziere und Mannjdaft.

Jn den meiften Fillen ift durd) Cinfiihrung einer fadygemigen Dienft-
einteilung dafiir Sorge getragen, daf neben dem Dienft aud) eine an-
gemefjene Rube Dem Bebienungdperfonal gemwdhrt iit.

Gine Berringerung der Arbeitazeit fann tatfadlid) auf Pafjagierbampiern
nur durd) bebeutende Bermehrung ded Bedbienungsdperfonald erreidht mwerden,
wa3d erfahrungdgemdf durdjaus nidit im Jntereffe der meiften Stewards
liegt, da hierburd) ber Verbienft, infolge Berteilung der Trinfgelder auf mebhr
PBerfonen, gefdymilert wird. Cine verlingerte Arbeitdzeit fommt in Der
Hauptfade aud) nur auf der Audreife ober der Heimreife in Betradyt, wie
in der Regel nur auf einer derfelben der Dampfer voll mit Pafjagieren be-
fept ijt, aber die fiir volle BVefagung nitige Anzahl der Vedienungdmann-
fdhaft an Bord haben mup. Die Sdhwierigleit einer Arbeitdregelung bdiefes
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Berfonald ift in den Kommentarven zur Seemanndordnung wiederfolt mit
Redh)t betont worden. Bei den vielfeitigen Anforderungen der Pafjagiere
hat {ih bizher und wird fid) aud) in Sufunft faum ein Weg finden lafjen,
um bdiefem {ibel abjubelfen.

Sn neuefter eit hat aud) der Dienjt der feeminnifd) gebilveten Offi-
siere feine gefeplidhe NMegelung gefunden, jedod) niht im Sinne der Dffiziers-
organifationen, deren Beftrebungen dahin gehen, auf Sdiffen iiber 1000
RNetto-Reg.-Tond und auf allen Dampfern, die den Kanal oder den Norden
von €ngland paffieren, eine Wadjeinteilung in drei Wadjen fiir Offiziere
su erhalten, wie fie einige grofere Linien auf einer Reihe von Dampfern
bereitd eingefiihrt haben. LWenn man den dafiiv angefiithrten Griinden, die
in bem 2:Wadenfyftem eine Anftrengung vor allem Dder gewiffenhafteften
Dffiziere erblidt, die nur ein gejunder Mann auf die Dauer aushalten
fann, die Bered)tigung nid)t abfpreden wird, fo liegen dod) eine Reihe von
fdhmwermiegenden Umijtdnden vor, die vor der Hand die Cinfiihrung diefes
8 - Wadjenfyftems verbieten. Neben bdem Mangel an erfahrenen, aus-
gebildeten und juverldffigen Offizieren, denen felbjtindig eine Wade an-
vertraut werben fann, {ind e3 vor allem Griinde finangieller Natur, die
burd) eventuelle Lermehrung der Befapung um einen oder zwei Offiziere
eintreten. Aud) die Plakfrage an Bord — ed wird in vielen Fillen ein
neuwer Raum gebaut werben miiffen ober es ift eine Pafjagierfammer zu
opfern — ift ein nid)it unwefentlided hinderndes Moment.

Bu einer Jeit, mwie die heutige, wo nidt nur die fleine Reeberei,
fondern aud) die grofen Betriebe dburd) eine djarfe Konfurven; szu leiden
haben, merden die Wiinfdhe wohl vorldufig faum Ausfidt auf Beriidfidti-
gung haben.

Man mup dabei in Betradyt jiehen, daf aud) die Ediffsoffiziere anderer
RNationen darin nidt giinftiger geftellt find ald die unfrigen.

€Cin pem britifden Board of Trade im Jahre 1896 feitend einer
befonder3 dazu eingefesten Kommiffion eingereichter Beridyt empfiehlt wohl in
trandatlantifder Fabhrt fiir Dampfer iiber 3500 Brutto-Reg.-Tons, fiir Segel-
{diffe iiber 2600 Tong brutto eine Befapung von drei Offizieren, jagt aber
nidts iiber deren Wadjeinteilung, fondern betont nur, dap die Art der Be-
mannung der Sdiffe der Siderheit und Wohlfahrt der Mannfdhaft ent-
fprechen follte. Dabei miiffen wir aber in Crwigung ziehen, daf besiiglid)
ihrer Fdbigleit und Ausbilbung unfere Offiziere auf einer weit hoheren
Gtufe jtehen al3 bie englifdjen.

Die Natur de3 Sdiffadientes erfordert unbedingt eine {tetd beveite
Mannfdjaft, die im ftande ift, nidht nur den Unbilven bder Witterung Trop

Sdyriften CXII1. — YBerhandlungen 1903. 4
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su bieten und die mit der Seefd)iffahrt verbundenen mannigfadjen Gefahren
abjumwenben obder ju ertragen, fondern vermdge welder der Sdiffsfiihrer aud
in ber Lage ift, die in dem Sdjiffe eingebauten majdinellen Krdafte und
fonjtigen Cigenfdjaften audzunupen, um die von dem RNeeber angelegten
Rapitalien verzinfen zu belfen. Cine ridtige Auswahl einer gefunbden
Mannjdaft, eine zielbewupte Ausdbilbung bderfelben, eine verftandige Ler-
teilung der Arbeit, die eine 1beranitrengung der Krifte des eingelnen Mannes
verhindert, werden {tetd daju beitragen, die Reiftungsfdhigfeit und Berufs-
freudigfeit der feemdnnifdjen Urbeiter ju erhihen.

Die Seemanndordbnung § 7 befagt, dafp Der Bundesrat Beftimmungen
erlaflen foll, inwieweit ald Sdiffsleute nur foldje Perfonen angemuijtert
werden bdiirfen, die nad) Unterfudung ihred forperliden Suftandes fiir den
au iibernehmenden Dienft geeignet find. Die grogeren Tampfidiffahris-
gefelljhaften, neben ihnen aud) mehrere Segeljdhifidreedeveien, haben feit
Sahren Dbereitd eine drstlidde Unterfudung ded anjumufternden Perfonals
organifiert und damit die beften Crfolge geseitigt.

Die im Auftrage desd Herrn Reidysfanzlers vom Kaiferlidien Gefund-
heitdamt unter Hinguziehung von Sadyverftandigen entworfenen Beftimmungen
iiber die Unterfudung von Sdiffgleuten auf Tauglidfeit jum Sdiffsvienit,
bie augenblidlid) die feemdnnifden und nautijen Korperfdaften befdaftigen
und wabhrideinlid) in niditer Seit Gefepesiraft erlangen werben, geben in
ber ausfiihrlidften Weife die besiigliden Borfdyriften, beven Befolgung
namentlid) fiir die fleine Jleeberei eine wefentlidhe pefunidre Belaftung be-
beutet. b aber Ddiefe gefelide Fiirforge ben feemdnnifdien Arbeitern er-
wiinfdt fein wird, ift zweifelhaft, da fie jur Folge haben wird, daf eine
gropere Anzahl von Leuten gezwungenermapen die Seefahrt an den Nagel
hiangen und weniger anftrengende Arbeit an Land fuden muf.

Die Crfahrungen, welde die von der Seeberufsdgenoffenfdaft erlafjenen
und vor furgem in Kraft getretenen LVorfdyriften iiber Unterfudjung der See-
leute in bejug auf Sehjdydrfe und Farbenblindheit geseitigt Hhaben, find
derartig einfdmeidende gewefen, dap die Seeberufsgenoffenidjaft fid) bald
bavauf vevanlaft gefehen bat, ihre ftrengen Vorfdyriften iiber Sehjdirfe zu
milbern.

Durd) Cinfegen einer Kommiffion von Sadyverftindigen ausd den Reifen
ber Kapitine und Offiziere hat fie ihre Bereitwilligleit bewiefen, alle nur
erfaubten Grleidterungen und Sugejtandniffe eintreten zu laffen, um bden
Beftimmungen, die mandjen braven Kapitin und Offizier sur Aufgabe feines
Berufes zwingen, die rigorofe Sdhdrfe zu nehmen.

Die Ausbildbung der Dffiziere ded Dedsd und Mafdjinenbetriebes, fo-
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wohl in der grofen wie in Dder fleinen Fabrt, regelt i) nad) gefeslidhen
Beftimmungen. Neben einem theoretijdjen Unterridt auf den Fadfdulen
ift eine erfahrungdmafig geniigende praftifde Fabrzeit auf See zur Ab-
legung der Cramina mafgebend. JIm allgemeinen ift jeber fJeemdnnifche
Urbeiter sur Grlangung der hodften Stufen in feinem Gemwerbe beredytigt,
natiitlid) unter Vorausfepung der erforderlidhen Kenntniffe und Fabigleiten.

Die Ausbildbung ded rein feemdnnijden Perfonald ift ja befannt. Der
Sdifisjunge wird in der Negel nad) ein bisg zwei Jahren zum Leidjtmatrofen
und Ddiefer nad) einem Jahr zum Bollmatrofen Dbeforbert. Die Ubnahme
ver Segelfdhiffe, auf denen allein eine gute feeminnijde Sdulung erreidht
werben fann, mad)t, wie {dhon erwihnt, die Crjiehung von guten Matrofen
immer -fdmwieriger. Auf Dampfern [ift fid) feine ridtige Seemannfdaft
ermwerben; Mut, Cntjdloflenheit, Tatfraft, Energie, diefe unbedingt not-
wendigen Cigenfdjaften eined tidtigen Seemannes find mehr Crzeugnifje
einer Segeljdiffs- ald Dampferausbilbung.

Gine geniigende Gegel{dhiffsausbildbung ift deshalb aud) die Bedingung
fiir bag Aufriiden in die Offizierslaufbahn.

Auf die Crziehung eined tiidtigen feemdnnifd) gebilbeten Criatses ift
in neuever Beit mwieder in verftarftem Mafe dad Beftreben der Reeberei ge-
riditet gewefen und hat feinen Ausdbrud in der JIndienftjtellung de3 Sdul-
{diffes ves Deutfden Sdulidiffsvereind, der Sdulidiffe des Norddeutidhen
Lloyd und in der Bildbung ded Bereind ,Seefahrt” gefunden.

Die in den lesten Jahren mit den Sdul{diffen gemadjten Crfahrungen
bieten ung eine Garantie, daf wir auf dem ridtigen Wege {ind, der RKa-
lamitdt eine3 ungeniigenden GCrfaged abzubelfen; ebenjo fonnen wir mit
froben Grmwartungen auf den Verein ,Seefabhrt” bliden, der e3 zu ftanve
gebrad)t hat, daf fid) die wenigen nod) vorhandenen Hamburger Segeljdifis-
veeDeveien wieder der fdymwierigen Aufgabe untersiehen wollen, eine Reihe
von Jungen auf Sdiffen unterjubringen und f{ie al3 gute Matrofen aus-
subilben.

Die Qualitdt unferer Seeleute bhat fidh), wie i) hon ermihnt habe,
leider von Jabr su Jahr verfdledytert, ihre Wrbeitsleiftung ift geringer ge-
worden; eine BVermehrung oder verhdltnidmifig grofere Uudnupung des
Perfonald mwiirde die unaudbleiblide Folge davon gewefen fein, wenn bdie
Tednif e3 nidt verftanden hitte, durd) Cinfiilhrung von Mafdjinen fehlende
phyfifde und intelleftuelle Rrifte redtseitig su erfepen.

I fithre hier nur an auf groBeren Segel{djiffen die Uufjtellung von
Dampfmajdjinen und Diotoren um Antrieb von Anferfpill, Steuerapparat

und von Winden zum Cinnehmen und jum Liden der Ladung; ferner auf
4*
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vielen neueren Seglern die Cinfiilhrung von Brafjen- und Reelingdmwinden,
weiter die verbefferten Cinridtungen jum Heifen und Sepen von Segeln,
bie Patentrahen, Patentblode u. dergl. mehr.”

Die Ausbilbung der Kobhlenzieher und Heizer hat fiir die Beurteilung
ber Arbeitsleiftung diefer Leute nid)t die Bedbeutung mwie bei dem rein fee-
mannifden Perfonal. Wenn aud) fiir die Annahme Ddiefer Perfonen eine
Lorbilbung ald Sdloffer ober Sdmied wiinjdjendwert ift, fo ift fie dod)
nidt Bedbingung. Bei etwad Cnergie, Willigleit und Jntelligens werden
bie fid aus Arbeitern aller moglidien Berufe sufammenfegenden Kohlengieher
in furger Beit, etwa in einem halben bid einem Jabr, su Heizern befordert. Jn
der Dauptfadje ift die Idrperlide Leiftungsfihigleit, Hasd Criragen ver Hike
vor Den Feuern die Vorbedingung eined braudhbaren Heizers und Kohlen-
siehers. Die Tednif hat aud) hier eingegriffen und sur Crleidyterung ihrer
fdymweren Arbeit beigetragen.

Gine gange Reibe finnvoll fonftruierter eleftrifdher, hydraulijder und
Dampfmajdjinen find auf den mobernen Dampfern an die Stelle von Hand-
arbeit getreten. Die Afde witd durd) befondere Auswurfmafdjinen nad
aufienbord3 befordert; Bentilationdmajdjinen und fonftige praftifd) vermehrte
Bentilation madjen den Aufenthalt in den Bunfern und im Heizraum er-
traglidger. Die Cinfiihrung ded forcierten Suged tuft erfahrungdgemdp im
Heigraum fogar eine niedbrigere Temperatur hervor ald im Mafdjinenraum
und in den Bunfern.

Man fann den foftfpieligen Beftrebungen der TReever, durd) Sdaffung
aller folder Cinvidhtungen eine Crleidterung ded anjtrengenden Dienfted der
Feuerleute berbeizufiihren, feine Wnerfennung nidt verfagen, und darf iiber-
seugt fein, daf die fih immer mehr entwidelnde Tednif auf diefem Gebiet
aud) in Bufunft die beften Crfolge jeitigen wird.

Gine beabfiditigte [lberanftvengung, wie fie die itbertriebenen Huperungen
bes Drgand der feemdnnifhen Arbeiter mit Vorliebe darftellt und wogegen
eine avbeiterfreundlidge Preffe aug Mangel an Sadyfenntnid mit Wort und
Sdyrift eine Lange su bredien bemiiht ift, liegt weber im Jntereffe der
Sdiffafiihrer nod) der Neeber, denen gerade eine zufriedene, gute, wenig
wedfelnde Mannfdaft die Gewdbhr fiir die gute Wufredhterhaltung ihres
Sdiffabetriebes bietet.

Die Frage der Bemannung mit farbigem Perfonal {deint mir gerade
hier der Crirterung wert.

RNad) den Angaben der Seeberufdgenoffenidiaft betrigt die Anzahl der
farbigen Mannfdjaften der deutjden Hanbdelsflotte etwa 4800 Kipfe, die in
der Hauptfadje ihre Befdaftigung al3 Feuerleute und Koblenzieher finden.
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G3 {ind die3 vor allem Chinefen, DVialaien und Jnder (Rasfaren) auf
Dampfern in der oftafiatifden und Tropenfahrt.

Berade die Widerftandsfihigleit diefed Perfonald gegen die tropifdye
Hise und dad geringe Auftreten von Crfdltungsfvanfheiten bei ihnen lift
fie su ihrem Dienjt geeignet erfdjeinen, und hat jie nidht nur auf deutfdhen
Cdiffen, fondern aud) auf den Flotten frember Nationen faft unentbehrlid)
gemadyt. Wenn aud) die LWhne geringer find ald fiir weifed Perfonal und
bie Ausgaben fiiv Koft fortfallen (fie befditigen fich felbjt), o wird diefes
Moment durd) eine notwendige BVermehrung der Mannfdjaft nabesu auf-
gewogen, da die phyfifden Krifte ded eingelnen denen ded Curopiders nidt
gleid) fommen.

Daf vad Cindringen folder Clemente infolge ihrer Anjprudyslofigieit
und Gleidygiiltigfeit gegen irgend welde Drganifation dem Berbande Dder
feemdnnifden Urbeiter nidht angenehm ift, liegt auf dHer Hand. Man ver-
fudt deshalb aud) die Cinftellung diefer farbigen Avbeiter feitend ver fozial-
oemofratijden Prefle auf allerhand felbftfiihtige Griinde der Reeder zuriid-
sufiihren, ohne alle die befannten Fille, wo eurvopdifdhe Heizer auf deutfdjen
Sdjiffen in oftafiatifden Hifen bei ven Konfulaten um Crfay durd) djinefijde
Seuerleute gebeten haben, zu beriidfidytigen.

Jd) fann hier nur die Anfidht vieler Arbeiterfreunde teilen, die dabhin
gebt, dafp den meiften weifen Arbeitern ded Mafjdjinenperfonald tatjadhlid)
feine grifere Fiirforge ermiefen werben fonnte, al8 wenn von ihrer Ber-
wendung auf Sdiffen im Tropendienft grundfaglid) Abftand genommen
wiirde. Selbftmorde und Todesfille infolge von Hisfdhlag wiirben ent-
fdyieden geringer werben.

Im Anfdhluf Hieran verdient aud) die Frage der Olfeuerung, die in
legter Beit vielfad) in den Vorbergrund getreten ift, geftreift ju werden, im
Hinblid darauf, daf vielleidht eine vollftindige Ummwdlzung in der Urbeit
De3 Heizer- und Trimmerperfonald zuliinftig ermartet werden fonnte.

Die Verfudje, die die deutfdhe Kriegdmarine und Sdyiffe einiger groferer
Dampferlinien mit Olfeuerung gemadyt haben, fonnen ald abjdliefend nod)
nid)t betracytet werden.

Wenn aud) ab und zu von englijhen und amerifanijden Beitungen
und Beitfdriften Beridyte gebrad)t werden, die die auperordentliden Erfolge
per Dlfeuerung und die {lberlegenheit diefer iiber RKohlenfeuerung hervorsu-
heben beftrebt find, fo tut man Dod) gut, jolde oftmald ftarf optimijtijd
gefdrbten Beridyte mit Borficht aufzunehmen, weil man Hinter denfelben nid)t
mit Unredit Auslafjungen von Befigern ed Dlmonopold vermuten darf.
Bis jept fann man wobl fagen, dap die Nadyteile die BVorteile iibermiegen.



54 RKorreferat von Jnipeftor Kapitin Polis.

Db die Hoffnungen auf eine allgemeine Ginfithrung der Olfeuerung
bereditigt {ind, hingt wefentlid) vom Preife und von der Befd)affenheit und
Art bes Befdjaffens ded I8 ab und liegt nod) im Schope der Bufunft.

Gollten bdie von vielen Seiten gehegten Crwartungen aber tatjadlidy
im Qaufe der Jahre vermwirflid)t werben, fo wiirbe Dag einen weiteren
widtigen Fortfdyritt ver Verbefferung der Lage der am meijten hilfabeviirftigen
Majdjinenarbeiter bedeuten.

Mit der Arbeitsleiftung der Seeleute an Bord ift die BVemannungs-
frage eng verfniipft. Wenn eine Uberanjtrengung der feemdnnijden Arbeiter
unter normalen Berhiltniffen nidt Hhat fonftatiert werden fonnen, jo fann
man wohl Ddaraud folgern, dap die Befapung der veutiden Seefdjiffe im
allgemeinen eine geniigenbe ift. Dbgleid) die fozialdemofratijhe Preffe mit
Borliebe gerade die geringe Bemannung eingelner deutfden Kauffahrteijdiffe
ald Urfadje der vielen Verlujte hinftellt, haben dod) die im September 1899
feitend der tednijden Kommiffion fiix Seejdiffahrt unter BVorfi emmes Ver=
treterd der Reidhregierung angeftellten eingehenden Unterfudjungen ergeben,
daf in bejug auf die Bemannungdfrage nid)ts vorliegt, wasd darauf dhliefen
lafle, daf die deutfden Hanbdeldfdyiffe nid)t geniigend bemannt wiven.

Tie wenigen tatfadlid) auf Unterbemannung feitend der Seedmter her-
geleiteten Sdyiffgverlujte betreffen faft durdymeg nuv fleine Segeljdiffe, wo
der Reeder in der Negel jugleid) Cigentiimer und Sdiffsfiihrer ijt und im
Bertrauen auf feine eigene Tiidtigleit und Cnergie, vielleidht aud) aus
Mangel an geeigneten fdhnell su befd)affenden Kriften, den fehr verzeihliden
Fehler begangen hat, nidyt fiiv eine geniigenve Bemannung zu forgen, ver=
seiblid), weil er ja fein Leben ebenfo in die Wagfdale wirft wie feine
Befasung.

Die Seeberufdgenoflenfdhaft hat feit langer Seit der Bemannungsfrage
ihr Augenmerf gefdenft und, einer Anvegung ver tednijden Kommiffion
entfpredjend, Dbereitd CEnbe Ded Jahred 1900 befdloffen, in den Unfallver-
hiitungdvorfdriften eine Beftimmung aufzunehmen, wonad) Dampfidjiffe von
mehr ald 60 Pieter Linge oder 700 Brutto-Reg.-Tond Raumgehalt in
langer und trandatlantijder Fahrt eine Befapung an Bord haben miifjen,
bie neben dem Sdiffsfiihrer und zwei Steuerleuten eine folde Sahl von
Ded3mannjdjaften aufweift, daf zwei Wadjen, beftehend zum mindeften aus
je einem NRuberdmann, einem Ausdgudmann und einem Hilfgmann fiir jonjtige
Bwede, gebilbet werben fonnen.

Damit ift zugleid) den Forderungen entfprodjen, die aud) die englifdhe
Mevdhant Shipping Undermanning Act von 1897 aufftelt.

Die Crfahrungen Hhaben bewiefen, dap e3 eine Unmoglidfeit ift, all-
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gemein fiir Dampfer und Segelfdiffe je nad) ihrer Tonnage und Sdnellig-
feit eine Bemannungsdffala aufzujtelen. Fiir die riditige Bemannung einesd
Sdjiffes fommen foviel Momente in Betrad)t, von denen jede3 eingelne nad
Gebiihr gepriift und gemwiirdigt werben mup.

Da find Sdynell-, Pafjagier- und Fradtoampfer, Sdiffe mit den mo-
dernjten mafdjinellen Ginvidjtungen und veraltete Dampfer von mehr als
30 Jahren, ferner Dampfer mit 600 Tond und 6 Tond taglidem Kohlen-
verbraud). AuBerdem find in RNiidfidt zu ziehen die Linge und Art der
Reifen, die einufdhlagenden Routen, die Vermendung der Dampfer zu ver-
f{dhiedenen Smweden. Da fommen weiter in Betrad)t Spezialdbampfer zu
Betreide- und Grstrandporten, Fijd)-, Sdlepp- und Bergungsdampfer.

Unter welden Gefidtdpuniten ijt da eine Bemannungsffala aufzuftellen ?

Cbenfowenig gt fid) fiiv die Segeljdyiffe eine allgemein geltende Be-
mannunggsiffer feftlegen, bdie, wie der {don mehrerwihnte dem englifdjen
Board of Tradbe eingeveidhte Kommiffionsbericdht empfiehlt, der Tragfidhigleit
ber Sdyiffe su entfpredien hat.

Meines Cracdhtend fann die Tragfihigleit allein nidht ald Grundlage
dienen, es miiffen mindeftend in gleidjer LWeife die Art der Segelfiihrung,
Anzahl und Grope der Segel, fowie die majdjinellen Einrvidtungen und die
Lerwendung ver Sdyiffe beriidfidtigt werben.

Die Gefepgebung hat dedhald aud), mit Ausnahme der fih auf die
Sdiffsoffisiere begiehenden Bejtimmungen, wegen der grofen praftifdien
Gdywierigleiten, eine Regelung bder Bemannungsfrage bisher nidt beriihrt.
Fiir die gehorige Bemannung ift ver Sdjiffsfiihrer gefeslid) verantwortlid),
ber fid) bei Sdiffsunfillen dem Seeamt gegeniiber zu verantworten hat, ob
Mingel in der Bemannung den Unfall herbeigefiihrt haben; und neben dem
Geeamt ift die Seeberufdgenofjenfdaft die Stelle, die befanntlidh) in ver-
jtarftem Mape ihr Augenmerf auf die Bemannung der Sdiffe ridtet und
wiederholt durd) Androhung hoherer Cinfdhisung eine BVermehrung bder
Mannjdaftzahlen auf Sdhiffen herbeigefiihrt Hat.

Die Koft an Bord fpielt im Leben de3 Seemannes eine duBerft widtige
Rolle und bildet, wenn fie mangelhaft oder fdhledyt subereitet ift, nicht felten
ben Hauptgrund einer an Bord herrfdenden Unzufriedenbeit.

Sdon feit IJahren hat die Gefesgebung fid) der Sdiffafojt angenommen,
und die eingelnen Regierungen der Bunbdesfeeftaaten haben eine in neuever
Beit iibereinftimmend lautende, fiir alle Sdyiffe giiltige Speiferolle feftgelegt.

Die fortfdreitenven wiffenjdaftlidhen Crrungenfdaften auf dbem Gebiete
der Konfervierung von Nahrungdmitteln {ind aud) den Seeleuten jugute ge-
fommen und haben zur Verminderung der Seemannsdfrantheiten, des Sorbut
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und Beri-Beri beigetragen. Neben der verfiivsten Fahrseit der Dampfer fhat
die Tednif ded Sdiffbaues, durd) welde an Bord von groferen Pafjagier-
und Fradtbampfern Kiihlraume zur Aufbewabhrung von frifdem Proviant
gefdaffen find, dazu beigetragen, die Wrt der Verpflegung zu vervolfommnen.

An Stelle deg prafervierten oder gejalzenen Fleijdes fann frifdes Fleifd),
an Ctelle prafervierter Gemiife fonnen frifde gereidht werven. — Frifdes
gute3 Wafjer wird in geniigender Menge in Defonderd eingebauten eifernen
Waffertants aud) auf Segelfdjiffen mitgenommen. Gemwifje giinftig gelegene
und zementierte Rompartmentd des Doppelbodens enthalten gleidfalls tadel-
lofes Wafjer jum Trinfen, Kodjen und zum Wafden, fo daf die Dampf-
deftillationdapparate zur Herftellung von frijhem aus Seemwaffer faft nie in
Titigleit treten.

Cin MNep von Robrleitungen beforgt die Waffersufubr zu ven RKiidjen,
Unterfunftdrdumen und zu den Wafdhaufern der Mannfdjaften.

Holzerne Wafjerfafjer trifft man beutzutage nur nod) auf dlteren und
fleineren Geglern. Die Verabreidung von Hartbrot gehort auf Dampfern
beinahe zu den Seltenheiten; aud) auf Segelfdiffen ijt man bemiiht, durd)
Mitnahme von moglidhjt viel Mehl zum regelmdfigen Baden von Brot dem
Sdyiffsmann miglidft Adbwed)felung zu {daffen.

Die Klagen iiber fdyledyten Proviant und geringe Koft {ind felbft da,
wo dem Sdiffsfiihrer die Mannjdaftdverpflegung vom Reeder iibertragen
ift, von Jahr zu Jabhr weniger gemworben.

Bumeift haben die von den Seedmtern unterfudyten Falle dargetan, daf
die Proviantausriiftung eine hinrveidende, aber deven Vermaltung und Ver-
arbeitung an Bord tadelhaft war.

Gelbft die Seemanndprefje hat nur felten iiber Giite ded Proviants Fu
flagen gefabt.

Wiinfdjendwert in erfter Linie, wie aud) von Dder Reeberei anerfannt
wird, ift eine beffere Ausbiloung der Sdifistode auf Fradtoampfern und
Gegel{dyiffen.

Jn den lepten Jahren hat man fid) oft in nautifden Kreifen, jowoh!
in Cngland wie hier bei ungd, mit der Frage befdydftigt, in welder Weife
pem 1l6el abgubelfen fei. Der BVorjdlag der Einrihtung von befonderen
Kurfen gur Ausbilbung von Sdiffsloden verdient Beadjtung, und hier ift
fiiv Freunde der feemdnnifdien Urbeiter ein Feld, wo fid) ihre Fiirforge
betdtigen fann.

Jieben einer befriedigenden Koft ift vor allem eine gute Unterfunft von
Bedeutung.

Die Fortfdritte im Sdiffs- und Mafdjinenbau, die {tdndig wadfende
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Groge dber Sdyiffe und vor allen Dingen bdie fiinjtlide Ventilation, dasd
eleftrife Qidt und die Dampfheizung haben von Jahr ju Jahr die Aufent-
Dhaltardume der Sdiffsmannidjaft bequemer geftaltet, grofer und gefunbdheits-
forbernber werben lajfen, obne dap bisher irgend weldje gejeslidien Bor-
fdriften den Feeder bazu gezwungen haben.

Die neue Seemanndordbnung §§ 55 und 56 Hhat den Crlaf DLefonderer
Beftimmungen iiber Unterbringung der Mann{daft u. {. w. dem Bunbdesdrat
sugemiefen.

Unter Hinguziehung von Sadjverftandigen im Auftrage des Herrn
Reid)sfanzlers wurden vom RKaiferlidhen Gefundheitdamt Vorfdyriften aus-
gearbeitet, die augenblidlid) nod) der gefeplidhen Beftitigung bediirfen. Diefe
auferordentlid) eingehend gebaltenen Borfdjriften bejiehen fidh auf Groge
und Cinridtung bver Logisriume, der Wafd)- und Baberdume, jowie der
Aborte der Sdiffsmannidaft, {dlieglid aud) auf Ausriiftung der Kauf-
fabrteifdiffe mit Hilfsmitteln  gur RKranfenpflege und Mitnahme von
Edjiffsdrsten.

Wenn aud) jugegeben werden muf, daf im allgemeinen die Unterfunft
der Mannfdaften an Bord von dlteren Dampfern und Segelfdjiffen ver-
befferunggbebdiirftig ift, jo find die genannten vorliegenden Entwiirfe bes
Gefundheitdamid dod) fo weitgehende und umwilzende und Hhaben eine Has
erforderlide Map der Fiirforge fo iiberjdreitende Tendens, daf fie eine {dywere
Laft fiir die unter den augenblidliden migliden Berhiltniffen der See-
{dyiffabrt leidenbe groBe und fleine FReeberei bebeuten.

G3 mwiirbe hier su weit fiilhren, auf die eingelnen geforderten Punite
eingugehen, dad aber modpte id) hier betonen: mwenn die genannten Vor-
{driften Gefepestraft erlangen, werden wir, wie in vielem anderem, aud) in
ber Fiirjorge fiir die Unterfunft unjerer Seeleute weit iiber a3 Map hinaus-
gehen, dad anbere Nationen ald mit den beredytigten Jntereffen der Neederei
vereinbar evadjtet haben.

Dap die Klagen der Seeleute iiber mangelhafte Unterfunft zum Teil
Bereditigung haben, ift unzweifelhaft. BVor allem ridten fid) diefelben gegen
die Anordbnung von drei Betten iibereinander, gegen Feudptigleit und Niffe,
gegen fdlechte Luft und Unreinlidhfeit in den Logis.

Die Anordnung von drei Kojen iibereinander, wie fie ab und ju auf
Sdnelldampfern vorfommt, lapt fid) befonders auf die Hohe der Rdume
suriidfiipren, die durdfdnittlih etwa 2,4 Meter betrdgt. Der Luftraum
ift geniigend und entjprid)t den Anforderungen, wie fie dag Ausmwanberer-
gefes beftimmt. Die Bobenflide ift befdrinft. Die Anordnung von nur
gwet Kojen iibereinanber wiirde eine bedbeutende BVergriferung der Mann-
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{dhaftrdume und dedhalb logifdjerweife eine Abnahme an Bahl und Art der
Pafjagierrdume bedingen und tatfadlidh die Wirtfdajtlidhfeit mandjer Be-
triebe fraglid) madyen.

Feudptigfeit und Niffe find nidht allemal, wie die feemdannifdie Preffe
behauptet, die Folge einer jdhledhten Lage der Riume. Die Natur der See-
fhiffahrt ift nun einmal a3 Leben auf dem feudjten Element. Sturm und
Unmetter bedingen ein Schliefen der Luft- und Ventilationddffnungen, die
pag erfte Crforbernis fiir eine Tvodnung der Raume bilden. Die Folge
pavon ift die fdledhte Luft, die aber haufig aud) durd) Unreinlidhfeit der
Raume entfteht. Die Gleidgiiltigleit der Seeleute gegen bdie einfadjten
FJorberungen der Hygiene trigt sum grofen Teil dagu bei, daf auf einigen
Sdiffen die Buftinde auf See wirflid) betlagensmwert {ind.

Gine gute Sdiffsleitung, die jorgfiltig iiber eine Reinigung der Raume
der Mann{daft wadt, ift allein im ftanbde, eine Abhilfe su {daffen.

Die Beauffidtigung der oben angefiihrten Beftimmungen ve3 Bunbdes-
rat3 foll Organen der Lanbesbehirden (in der Regel der Polizeibehiorde)
iibermiefen werden. €3 erfdjeint wiinfdensmwert, baf damit die Seeberufs-
genoffenfdjaft beauftragt werde, die vermige ihrer Organifation wohl im
jtanbe ift, in Den eingelnen Fillen durd) ihre fadymdnnijd) gebildeten Auf-
jihtsbeamten nidht allein wirffamer einjugreifen und {dnellere Hilfe zu
{daffen, fondern die aud) in einfidt3voller Weife jtetd bemiiht ift, unnidtige
Hirten zu vermeiden.

Die mit der Seefdyiffahrt verbundenen Gefahren geftalten die Lage der
feeminnifdjen Arbeiter viel {dhwieriger ald die der Wrbeiter in Lanbdbetrieben.
Bon jeher war e3 dad Beftreben de3 Staates, der Klaffififationsgefelljdaften,
ver Seeberufdgenofjendiaft, ber gemeinniipigen Gefell{djaften, fJowie Der
Reeber, durd) BVerbeflerung der Sidjerheit3einvidhtungen an Bord und an
Qand die perfonlide Sidjerheit der Shiffdmannidaft su erhihen.

Die gefepliden Beftimmungen (neue Seemanndordbnung und Biirger-
lides Gefegbud)) halten nidht allein den Sdyiffsfiihrer, jondern eventuell aud
ven Jeever fiir Seetiiditigleit des Sdyiffes verantwortlid). Den ESeeleuten
felbft ift bdie Bereditigung zur Crhebung von VBefdwerden ausdriidlid)
juerfannt.

Gine ftaatlide [bermadjung foldjer BVorfdyriften eriftiert nur bei Aus-
wanbdever{diffen, im iibrigen bleibt fie befdrianft auf die Unterfudjung feitens
der Seedmter injolge ftattgehabter Seeunfille. €8 liegt aud) m. €. fein
Bebiirfnid fiir ihre weitere Ausdbehnung vor.

Die Klafjififationsgefelidaften, darunter der fiir die deutjden Sdyiffe
in erfter Linie in Betrad)t fommende ,Eermanifde LUoyd” geben alljihrlid)
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forgfdltig burd)padte, auf wiffenidjaftliden fowohl wie auf praftijden Cr-
fahrungen gegrimdete Bauvorfdriften und Tabellen heraus, die bi3 ind
fleinjte Detail die fiir ven Sdiffbau notwendigen Abmefjungen und Material-
ftarfen der einzelnen Sdyiffsteile, i) modte wohl fagen vom Kiel bi3 jum
Flaggentnopf, bejtimmen.

Die neueften Crrungenfdjaften der Tednif und damit aud) eine erhshte
Cidjerheit fiir vad Sdiff felbft fommen dabei ur Anmwendung.

€3 wiirde hier ju mweit fiihren, folde Vorfdriften big in3 Detail zu
behandeln ; id) modte nur die neueften BVorfdriften iiber Sdyottenitellung,
die aud) in den Unfallverhiitungdvoridriften der Seeberufégenoffenfdaft auf-
genommen find, al3 Beifpiel anfithren dafiir, dDap die Siderheit der Edyiffe
dburd) vermelrte Anordnung mwafferdidyter, getrennter Rdume, ein bebeutender
Jortfdritt ber neueften Ieit, in erfter Linie beriidfidtiagt it.

Wohl auf feinem Gebiete haben jid) jo rapide Ummwdlzungen durd) die
verbefferte Tednif ergeben ald auf dem ded Sdhiffdaues.

Edyiffe, die vor 5-—10 Jahren al8 die mobdernften gelten fonnten, er-
fdjeinen den neueften gegeniiber vevaltet. Dap dabei vor allem die Sider-
heitsbedingungen beadjtet und gefordert wurden, liegt bei unferer deutjden
Grimbdlidfeit auf ver Hanbd.

I modte nur ermibhnen die Ausgeftaltung ded Doppelbodens, ohne
welden Dampfer fdon feit Jahren nid)t mehr gebaut werden, dedgleidhen
die Cinridjtungen Dder fogenannten Tieftanid und Seitentanis, um durdy
Mitnahme von Balaftmafjen bei leidjtbeladenen Sdiffen die Stabilitdt zu
vergroBern, Die verbefjerten Bor{dyriften iiber Unfer, Ketten und Troffen,
iiber Crridtung von Feuerfdotten, Verbefferung der Feuerlsidyvorridtungen,
Anordnung wafjerdidter Tiiren u. dergl. m.

Dag grifte Berdienjt und jugleid) das grofte Inteveffe an der Ver-
beflerung der Sidjerheitdmagregeln an Bord hat aber die Seeberufdgenofjen-
fdhaft, weil ihr pa3 Wohl der bei ihr verfiderten Seeleute in erfter Linie
am Hergen liegen muf. Jhr haben e3 die feemdnnifdjen Arbeiter ju ver-
danfen, wenn in den lepten 14 Jahren fo unendlid) viel jur Verbefjerung
ibrer Qage durd) jorgfam audgearbeitete Unfallverhiitungdvoridriften getan ijt.

Wir brauden nur einen Blid in diefe iiberaud widtigen Biidjer, die
in den legten Jahren durd) Aushang in den Logid aud) dem Studium fiir
die Edjiffsmannidjaften juginglid) gemad)t werben miiffen, bineinjuwerfen,
um 3u verftehen, wie viel auf dem Gebiet der Unfallverhiitung, forwoh! auf
Dampfern wie auf Seglern in jabhrelanger gewifjenhaftefter Arbeit unter
Mitwirfung ded , Germanifden LUoyd” und der Reeber gefdjehen ift.

Tiber Bemannung und Unterfudung der Seeleute, jomie iiber Schotten-

~
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ftellung und CGeetiidhtigfeit Hhabe i) fdhon gefproden, e3 bleibt nur nod
iibrig, unter vielen anbeven die BVorfdriften ju ermdhnen iiber Stauen von
Qadung und Dedslaft, Journalfiihrung jur Priifung der Chronometer und
Sompafle, iiber Verbeflerung der Boote und Rettung3gerite, iiber Lidyter-
fithrung und Signalwefen, iiber Vorfehrungen an Ded und aufenbords, an
Maften und in der Tafelage, in bder Majdjine und im Kefjelvaum. Die
Verbeflerung und Vermehrung der Wusriiftung an Inventar und Material,
an nautifden Jnftrumenten, Karten und Referveteilen ift nidht auper adyt
gelaffen. Befonbere Kapitel find der Ladung gewidmet, der Sidjerung lofer
RQadung durd) Crriditung von Lingdfdjotten, der Behandlung von Sduren,
Gprengftoffen und feuergefdhrlidhen Giitern.

Befondersd hervorgehoben zu mwerden verdient die mit Unterjtiiung des
»@ermanijden Loyd” in dem lesten Jahre jum Abfd)luf gefommene Unter-
judung iiber die Tiefladelinie und Einfiihrung derfelben an Bord deutfdyer
Sdyiffe.

Dem bahnbredjenven Vorgehen bder Hamburg-Amerifa-Linie im Jahre
1900 folgte der Bejdhlup der Seeberufsgenojjenfdiaft iiber die Beaufjidtigung
bes Tiefgangs deutfder Sdiffe. CEtmwa 30000 eingelaufene Tiefgangsnad)-
weife deutfder Kapitine aud allen Welthifen ermdglidhten die Ausarbeitung
von Beftimmungen iiber Freibord fiir jeden Perrfdenven Sdhiffstyp. Wi
fonnen ftolz -darauf fein, daf ein Weg gefunben werden fonnte, auf dem
Refultate geseitigt wurden, die denen ber englifden Sdiffahrt bei weitem
iiberlegen find und die dem Sdyiffsdarafter fadgemip Rednung tragen.

€3 ijt dbamit ein hodybedeutfamesd Werf zum Abjdhluf gelangt, das
hoffentlih) feine gute Wirfung auf die foziale Lage der Seefdiffahrt und
unferer Seeleute nidht verfehlen wird; war e3 dod) feit Jahren das Beftreben
nidt nur unferer fozialen Gefepgebung, jondern aud) der feemdnnifden Or-
ganifation, durd) ein Gefes eine [lberladung der deutfhen Sdhiffe u ver-
hindern und dbamit einen vergroferten Sdup der Sdiffsleute su gewdhrleiften.

Die von der Seemanndpreffe gegen die Kontrolle und Auffidt feitens
ver Seeberufagenoffenfdaft planmifpig gefithrten ungerechtfertigten Angriffe
beyweden nid)ts anderes, algd fiir eine ftaatlide Beauffidtigung der deutjdhen
Sdiffahrt eine Bahn zu breden. Fiir die Wirtfambeit der Seeberufs-
genoffenfdaft {pricht dagegen bdie Tatfade, dap im lepten Jahre nahesu
1000 Tiberholungen von Sdiffen feitens 38 Auffichtabeamten, Jngenieuven
fiir Ded und Mafdjine und RKapitinen, fowie von 34 DBefidtigern des
»Germanifden Lloyd” im Auslande {tattgefunden Haben.

I modgte nidht unterlafien, aud) auf ihre eingehenden Unterfudjungen
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iiber Berlujte von Fifddampfern hinguweifen, die ein Sdmergenstind Dder
Seeberufsgenofjenfdjaft bilben.

G2 ift angunehmen, daf man Mittel und Wege finden wird, um aud)
hier ben Sdug fiir unfere Seeleute durd) verftirfte Vorfidhtamafregeln 3u
echoben. Wenn e3 nidit unbejdeiden ift, {o modte id) hier wohl ben
BWunfd) ausfpredien, daf berufenere und beffer orientierte Per{onlichleiten
vielleidht von der Seeberufdgenoffenidaft dazu dad Wort ergreifen.

Segeniiber den Angriffen der Seemannsdprefle und den verfdjiedentliden
Auslaffungen der fozialdemofratijen Partei im Reidstage verbienen bdie
Worte e fritheren Prifienten besd Reidhsverfiherungsamtes angefiihrt
3u mwerden:

»Die Seeberufsgenoffenfdaft hat fid) von ihrem Beftehen an bemiiht,
ourd) Abjtellung der Mipftande, die die Siderheit von Mannjdaft und
Sd)iff bedbrohen, die Gefahren Ded Seeberufs fiix Mannjdaft und Sdiff
mehr und mehr absujdymwaden.”

Meine Herren, dad mufp anerfannt werben; das Walten der Seeberufs-
genoffenfdyaft unb die Titigfeit ihrer Mitarbeiter, der Reeder, hat bewiefen,
baB fie von dem (eift einer humanen und noblen @efinnung geleitet wird,
und dafi die Needevei, der dburd) die Fiirforge fiiv ihre Seeleute von Jahr
au Jabr grofere Qaften auferlegt werben, {tetd ein warmed Pers fiir ihre
feemdnnifden Arbeiter Hat.

Dag Bediirfnid ju einer ftaatliden Wuffidht iiber Seetiidhtigleit und
Giderheit ver deutiden Seejdjiffe liegt nidjt vor, trosdem die Drganifationen
der Sdiffsoffiziere und Seeleute eine folde wieder und immer wieder be-
tonen. Aud) den mafgebenden Stellen bder Reid)sregierung erfdeint eine
foldje feineswegd erforberlid.

Jeben den Beftrebungen fiir die Sidjerheit unferer Seeleute auf
Gee verdient aud) die Fiirforge Dder verjdhiedenen Behirden im Hafen-
dienft Beadjtung.

Die Anftellung von Hafeninfpeftoren, Organen ber Wohlfahrtspolizet
oder der drstliden Behorden hat in den meiften bedeutenden Hafenitidten
ftattgefunden und fid) bei der Beauffihtigung und Kontrolle ver Sdiffahrts-
betriebe im Hafen auferordentlid) bemdhrt.

Aud) gemeinniipige Gefellfhaften, wie der Verein fiir Rettung Sdifi-
briidhiger, {ind bemiiht, bei Sdhiffdunfillen dbag harte Los der Seeleute durd)
Ausgeftaltung ded Rettungdwefend an den deutfden Kiiften aufzubefjern.

3 habe in meinen Ausfiihrungen wiederholt darauf hingewiefen, dap
die Organifation der Seeleute, der Seemanndverband, bdie Fiirforge fiir die
feeminnifjen Arbeiter nur in den allerfeltenften Fdllen anerfennt, dagegen
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feiner Unzujriebenfeit iiber die Deftehenden BVerhiltniffe ununterbroden in
feiner Preffe Ausvrud gibt.

Die Bereditigung dazu fann nidt beftritten werben, bdie Kritif zeitigt
aud) ihr Buted dadurd), dap fie beflagendmwerte, tatfad)lid) su beffernde Ver-
biltnifje, die aber aud) ungeadytet aller Auffiht und Kontrolle fid) nie gin-
lid) vermeiden laffen werden, beleudjtet und dadurd) ju ihrer Abjtellung an-
regt und beitrdgt. ‘

Aber bdie Forberungen Dder organifierten Seeleute reichen bebeutend
weiter und gehen in einigen Punften derart in3 ungemeflene, daf bderen
Crfiillung den Wettbewerb der deutfden Sdiffahrt wefentlid) hindern wiirde.

Cin Cinlenfen in verniinftige Bahnen wdre unbedingt ratfam, mweil
erfahrungdgemip ftetd einer ungemeflenen Forderung eine ebenfo fdharfe Ab-
webhr gegeniiber geftanden Dat.

Sn ber Hauptfade bildet der fidh von Jahr u Jahr mehr fithlbar
madjende, id midte wohl fagen unbeilvolle, Cinflup auf die Didsiplin an
Bord einen Gegenftand ernfte Beventen erregender Crmigungen.

Man follte fid) die Tatfade vor Augen fiihren, daf gerabe die an
Bord herrfdende Disdjiplin, eine nidt fragende Unterordnung unter bden
Willen ded BVorgefepten, Da3 unentbehrlidhite Fundbament der Ordnung an
Bord, e3 gemwefen ift, die dagu beigetragen hat, den Ruf und die Leiftungen
der Deut{den Hanbdelsflotte weit iiber alle Peere ju verbreiten, fo dap wir
mit Stoly fagen fonnen, wir find darin nod) heute dad BVorbild fiir anbdere
RNationen.

Der Wunjd) aller Freunde der feemdnnijden Wrbeiter, den id) zugleid)
al3 Qeitmarfe fiir die Beftrebungen der organifierten Seeleute empfehlen
modyte, follte in ber Aufgabe gipfeln, dad Verftindnisd fiir die Siele der
Seejdiffahrt su weden, fiir die Hebung ded Standesberwuptieind durd) Auf-
jtelung und Ausbiloung moralifder Grundfise unter den Seeleuten zu
forgen und fie ju der Crfenntnis zu bringen, daf ein fdyroffes Auftreten
ben Arbeitgebern gegenitber Berhiltniffe herbeifiihrt, die geeignet find, die
Disgsiplin ju untergraben, dad Jufammenarbeiten jwifden Reever und Sdyiffs-
offigier und der Mannfdaft ju erfdmeren und den alten Ruf unfever See-

leute gu gerjtoven,
(Qebhafter Beifall.)

Borfigender Staatdminifter Dr. v. Berlepfd: Jdh geftatte mir, aud
dem gweiten Herrn Referenten den Danf der BVerfammlung fiir feinen aus-
geseidneten Vortrag aussufpredjen. Das erfte Referat hat durd) diefe auf
praftijden Crfahrungen begriindeten Wusfiihrungen eine fehr wertvolle Cr-
gingung erfahren. Jd) panfe Jhnen und erdfine nunmehr die Distuffion.
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Sd) erteile zunddhft bad Wort Herrn Krogmann.

Ridard €. Krogmann (HDamburg): Dleine geeehrien Herven! Herr
Polig hat mid) interpelliert iiber die Fijdhdampfer und die LVerlufte Dder
Fijdpampfer, bie in Ddiefem Friihjahre ftattgefunden Bhaben. €8 find in
pen Monaten Degember und Januar 7 deutfde Fifdhdampfer verloren ge-
gangen und jwar ju unferem groen Bedbauern total, mit Mann und Maus.
Sd mup voranfdjiden, Ddaf wobhl eine Haupturfade diefer BVerlufte darin
liegt, Dap Der Winter ein befonberd harter gewefen ift, bdaf fehr viele
Gtiirme gerade im Desember und Januar geherrfdt haben. Aud) Cngland
hat Dbetradytlide Berlujte gehabt; e3 hat iiber 26 Totalverlujte in Ddiefen
Donaten gehabt, in bdenen wir 7 hatten. Dad Traurige bei der gangen
Gadje ift, und Dbie Seeberufdgenoffenidaft hat natiirlid) ihr befonderes
Augenmerf hierauf geridhtet, dap wir nie erfahren haben und nie erfahren
fonnten, wodurd) bdiefe Lerlufte entjtanden find. €3 ift nie ein Mann
gerettet mworden. Wir haben im Juni diefed Jahres eine grofere Ber-
fammlung einberufen, und bie Regierung hat und ihr grofed Jntereffe
daran badburd) bewiefen, daf fie aud verfdjiedenen Minifterien Delegierte
dagu entfandt Bhat. Jn Ddiefer Konfereny ift eingehend ermogen worben,
wodurch) mwohl die BVerlufte entftanben fein fonnten.

Wir haben un3 gefragt: liegt e3 am Freibord oder am Trimm, Hat
ber zu geringe Tiefgang die Sdyuld, liegt e3 an der Mannfdjaft oder liegt
e3 vielleidt an ben Nehen, die nidht ridtig an Ded verftaut find? Nad)
eingehenden Crwidgungen und genauen Unterfudjungen und nadpem wir
viele Fadleute befragt haben, {ind mwir u dem Crgebnig gefommen, daf
e am Freibord nidt liegt. Der Freibord ijt grop genug und ift bei
diefen Fabhrseugen viel grofer ald gemwdhnlid) bei anderen Sdyiffen; aber
nidytgdeftomeniger hat die Seeberufsdgenoffenfdiaft dod) verlangt, dap jeder
Fijdbampfer fortan feinen Tiefgang angugeben hat, wenn er bheimfehrt,
und wir werben diefen beauffiditigen und nodymald ermdgen, ob bie Ver-
[ujte vielleidt im Tiefgang liegen Eonnen. Sweitend fommt der Trimmer
in Frage. Die Fifjdhbampfer werden Jhnen allen nid)t befannt fein ober
vielleiht einigen wenigen. Die Fijde werdben nad) dem Fang vorn im
Sdiff verftaut, wdihrend bdie Koblen gewdhnlid) im binteren Teile Desd
Sdjiffes liegen. €3 ift ermogen worben, ob die Urfade der LVerlujte viel-
leiht darin liegen fann, daf, wdbhrend hinten die Kohlenmenge allmihlid)
abnimmt, vorn eine grofere Belajtung durd) die eingenommenen FFifdje jtatt-
finbet und Ddadburd) eine ungiinftige Belajtung ded Vorberteild herbeigefiihrt
wird, welder Umftand bei Dwardfee die Wider{tandsfdhigleit ve3 Sdiffes
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berabfest. Wir Dhaben un3 mit den Werften in BVerbindung gefest und
haben von ihnen und anderen Sadjverftindigen Gutadten eingeholt und
pritfen daraufhin jebt, ob e3 nidht ridtiger ift, in Jufunft die Mafdjinen
in Dpen Fijdpampfern etwad mehr nad) hinten zu legen und vielleidht aud
die Koplenbunfer; vielleid)t empfiehlt e3 fih) aud), nod) befonbdere Bunfer
mit Ballaft angubringen, um, wenn Kohlen verbraud)t werden, va3 Gleid)-
gewidit des Sdiffes mwieder herftellen zu fonnen. Weiteres Material werben
wir nod) dadurd) befommen, dap wir aud) den Trimm einer genauen Unter-
fudung unterjiehen werden. €3 ift aud) gefagt worben, daf durd) den ju
geringen Tiefgang basd Sdiff fopflaftis wird. Wud) dariiber find Unter-
fudjungen angeftellt worben. Unferen nddjten Unfallverhiitungdvorfdyriften
wird die Beftimmung eingefiigt werden, daf in jedem Kohlenbunfer — die
meiften Dampfer haben €3 iibrigend fdon — ein Querfdott angebradyt
fein muf, damit, wenn der Dampfer vollt, die mitt{hiffs liegenden Kohlen
nidht iiberfdhiefen Iomnen. Weiter ift in Crwdigung gejogen und wird
wahrideinlid aud) in die Unfalverhiitungdvorfdriften aufgenommen werbden,
bap unter ba3 Biefenwaffer, da3d jwifdien ben Vodenwrangen jirfuliert, ein
Mittelfdott angebrad)t mwird, damit, mwenn dasd Sdiff rollt, das Waifer,
pag in jebem Sdiffe ift, nidht mehr dazu Dbeitragen fann, den Dampfer
sum SKentern gu bringen.

Gin anbderer Punft, der natiirlid) ebenfall3 genau ermogen ijt, ijt die
Mannfdhaft. €3 ift gefagt worden, die Mannfdaft fei nid)t geniigend
jtarf. Died ift aber nidht ermiefen, die Mannjdaft ift ausreidend ftarf.
Sie Dhaben vielleidht haufig in Sdyriften gelefen, dap nur mit einem Heizer
gefahren wird. €8 fahren auf den Sdjiffen swei Matrofen, von denen auf
ber Riidfehr ftetd ein Matrofe immer beim Heizen hilft. €3 ift durd
Umfrage feftgeftelt worben, daf bdiefe vier Mann volljtindig geniigen fiir
die Bebienung der Majdine und Keflel und zwar hauptfadlid aus dem
Grunbde, weil, wenn gefangen wird, diefes Majdyiniftenperfonal nihts su tun
hat, fidh aud) nidt am Fifdfang beteiligt, alfo die gangen 8 Tage, wo
gefifht wird, frei ift.

Cin Grund, durd) welden vielleidt diefe Unfille verurfadyt fein fonnen,
liegt in Der Natur der Fijder felbjt; dad find Seebiren, die immer draufen
find, aud) beim {dhlechteften Wetter; {ie haben Vertrauen su ihren Dampfern,
und mit Red)t haben fie Bertrauen, denn Seefijhpampfer find feetiidtiger
und Dbeffer al8 3. B. die grofien Sdlepper, die hinaudgehen ausd der Elbe
und Wefer in die See. Nun haben diefe RKapitine und Mannfdaften
fdmwere Stiirme mit den Fijdhdampfern durdgemad)t und gut beftanden, fie
fdmworen auf ihr Sdhiff, und fillt dad Glagd und zieht Sturm Berauf, fie
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tun, al8 gebe fie dag gar nidhtd an, fie haben LVertrauen durdzufommen.
Bielleiht ziehen fie ihre Nepe nidht einmal frith genug auf, {dliefen bdie
Tiiven 3u den Mafdjinen und den RKojen der Leute nidht einmal, fie trogen
Der Gefabr, fehen die Gefabhr iiberhaupt nidt fo grof an, wie e3 nitig
wire. Diefem Umftande haben wir gewip viele Verlujte zuzufdyreiben.

Nod) ein anberer Grund fommt Hietbei in Betradt. €3 wird viel
gefdolten auf bdie ftramme Didsiplin und behauptet, der Kapitin und die
Dffigiere gingen ju ftraff mit den Leuten um. Hier wird bewiefen, daf
eine ftraffere Digsiplin notwendig wire. €3 ift und viel gefagt worden,
daf die Kapitine vielfad) mit ihren Leuten auf du und du ftehen. €3 ift
flar, Daf fid) dadburd) ein zu lares Berhiltnis jur Mannfdaft herausbildet,
und es ift wohl moglid), daf ein Beftmann ober ein Matrofe, wenn ihm
ber Kapitin einen Auftrag gibt, fagt: Jd& weet dat veel beter ad du, und
dbann nidht fo arbeitet, wie e8 der RKapitin gefordert fhat. Auf grofen
Rafjagierdampfern fsnnte vasd nidt vorfommen.

Gin mweiterer beadytenswerter Punft ift der: Nadbem bder Fang ge-
fdhehen ift, werden die Nese an Ded feftgezogen und da fann ed vorfommen,
daf, bevor der Fang eingenommen wird, Dbdie Leute ein auffommendes
Wetter oder dad Fallen bded Bavometerd nid)t geniigend beadjten und die
Nee vielleiht nidt ftraff genug angiehen und nidht fejt genug vertauen,
und eine auffommende See die Nese iiber Bord waifdt, die dann in die
Sdraube geraten und fie unflar maden, fo daf dag Sdiff mandorier-
unfihig wird; fommt dbann eine Breitfee, fo with dagd Sdiff leidht zum
RKentern gebracht.

Die Unterfudjungen und BVorfdyriften, bdie wir jept planen, Dbeftehen
barin, Daf wir den Tiefgang, wie {don gefagt, beauffiditigen wollen, und
daf wir wabhrideinlid) vorfdreiben werden, daf die Tiiren jum Cingang in
die Rajiiten und zu den Majdjinen nidht feitwirts liegen Ddiirfen, fonbern
nad) hinten liegen miiffen, weil feitlid) {iberfommende Seen bdie Tiiren ein-
priifen fonnen und, wenn Ddiefe offen find, naturgemdf ein viel jdymwereres
Unbeil dadurd) angeriditet werben fann, al8 wenn bie Tiir hinten ift; geht
bad Sdhiff vormdrtd, fo fann eine iiberfommende See natiirlid) nidt fo
leidt Sdaven anridyten, fobald diefe neue Cinridtung getroffen ift. Dann
werden wir vermutlid) Sdotten fiiv die Bunfer vorfdreiben. Sobald uns
bag Material von den Werften jugegangen ift, werden wir ed fidten und
genau erwigen, ob die Mafdyinen adyterlidher ju legen find. Und nun nod)
ein Punft, den id) befonbers Bervorheben modte. Wir find mwegen einer
befjeren Befeuerung von Jsland und der Farder an die Regierungen heran-

getreten.  Beibe Infeln find fehr jdhledh)t befewert uud man fann fich wohl
Cdriften CXII1. — Berhanbdlungen 1903.
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denfen, Daf Dei Den furgen Tagen und den langen Nicdjten, bei nebligem,
fdledtem und didem LWetter, wo die Leute feine Sonne bhaben, bei ben
bortigen Stromwverhiltniffen ein Sdiff irgendwo in eine Brandung fommt,
fentert und rettung3lod verloren ift. Aud) vom Nautijdhen BVerein aus
haben wir in einer Gingabe auf diefen Mipftand aufmerfjam gemad)t und
wit hoffen, daB, wenn wir alle in diefer Ridtung zufammenarbeiten, diefe
traurigen Verlufte miglidft gemindert werden fonnen.

S bitte mir gu geftatten, nun nod) einige weitere Worte an Sie 3u
ridten. Jd) Habe die Sdrift: ,Die Lage bder in der CSeefdiffahrt be-
{dhiftigten Arbeiter” mit grofem Jntevefje gelefen und habe bemunbdert,
wie die verfdjiedenen Herren, die dod) Laien {ind, fid) hineingearbeitet haben
in biefe fehr {hmwierige Materie. Jd) mochte Sie aber bitten: legen Sie
Der gegnerifdhen Preffe nidht suviel Gewid)t bei. Wie ein roter Faden
geht durd) bad gange Bud), wenigjtend bei einigen Herven, wenn aud) nidht
bei allen, Dap gefagt wird: bad und dasd ift behauptet worden, der und
der Mifftand joll beftehen, widerlegt worden ift ed nidht, alfo muf ed dodh
wahr fein. WMeine Herren, die Seeberufdgenoffenfdaft antwortet pringipiell
nidht auf Angriffe und zwar im Cinverftindnid mit dem Reid)sverfidrrungs-
amt, ihrer vorgefesten Behorde. Wir find feine Debattierbehorde, wir
arbeiten. Jeber Fall wird unterfudht, jedem Mifijtanve nadygeforidht. Wir
haben DHunderte von Witen und fie gehen alle an da3 Reid)sverfiderungs-
amt, an dagd Minifterium desd Jnnern, wenn iiber eine Angelegenheit Aus-
funft gewiinfdht wird. Unfer Bureau ftellt jeve Afte jedem zur Verfiigung,
er moge nur fommen; aber auf jeden Angriff su erwivern, dagu haben wir
feine Beit, bdazu find wir nidt verpflidtet und wir follen e3 aud) nidt,
auf UAnraten ded Reid)3verfiherungdamted. Jd) fann aber hier hervorheben,
bag da3 Gro3 der in der gegnerifden Preffe, wenn nidt alle, angefiihrten
Falle unridhtig oder fehr, fehr iibertrieben wiedergegeben find. Jd) werde
daber Herrn Diveftor Sdaufeil bitten, einige Fille, die aud) in dem vor-
liegenden Werfe wieder hervorgetreten {ind, hier davulegen, die, wenn fie
unerwidert bleiben, vielleid)t ein {dledited Lidht auf die Reeder und vielleidyt
aud) auf die Seeberufsgenoffenidaft werfen. Meine Herren! Jd) bin jonit
eine fehr rubhige MNatur, in der Form liebendmiirdig (Heiterfeit), aber ein
Punft in einer Jhrer Schriften hat mid) dod) hodhjt irritiert und nimmt mix
meine fonjt foum er{dhiitterlidhe Rube. Herr Prof. Tonnied fdyreibt, alg er
von bem Rettungdwefen und der Beauffidtigung und den Unjalverhiitungs-
vorfdriften fpridt: ,Wie weit Ddiefe befolgt oder aber umgangen werbden,
wie weit die RKontrolle audreid)t oder etma nur der Sdein gewalhrt wird,
habe id) su ermitteln nid)t vermodit”. Dad fteht auf S. 547. Wer be-
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redtigt Sie, Herr Prof. Tonnied, meine Ehre und die meiner Kollegen
derartig angugreifen, ungd eine fold) fdywere Befduldigung, dap wir die
Borfdyriften nur jum Sdein gegeben Haben, ind Gefiht su dhleuvern!
3 wiinfde von Jhnen feine bHifentlide Suriidnahme diefer Behauptung,
aber i) mufte diefe Beleidigung hier vorbringen und Sie werben mir u-
ftimmen, Daf eine {dywere Krinfung in den Worten liegt. Wir von der
Geeberufagenofienfdaft tun unfere Pfliht und wir legen einen grofien Teil
unferer Kraft und unferes Konnend in diefen unferen Chrenpojten. Jd)
fage gang offen, id) wiirde fofort von meiner Stellung guriidiveten, wenn
id) nidpt die [berseugung gemwonnen hitte, dah die Seeberufsgenofjenjdhaft,
wie fie jept ift, die ridtige Inftitution ift, die, wenn fie niht da wire,
gefdyaffen werben miifte.

Sie werden meine Gefiihle verftehen und e3 begreiflid) finden, daf idh
bei biefem Punfte etwad nervds gemworden bin.! Sonft danfe id) dem Herrn
PBrof. Dr. Frande und den dibrigen Heveen fiv die Anerfennung, die fie
der Geeberufdgenoffenfdiaft gezollt Hhaben, und id) bitte {ie weiter mit-
suarbeiten. Cine grofie Flotte tut ungd bitter not. Wir geben Hunbderten
und Taufenden direft und indireft su verdienen und wenn Sie aus dem
Snnern Deut{dhlandd den Blid unferer Bevdlferung mehr auf dasd Meer,
mehr auf die Jntereflen ded Meered lenfen und wenn dad Jnland fid)
mebhr beteiligt an der Sdiffabhrt, dann tun Sie ein guted Werf mit uns

fiir gang Deutfdhland!
(Xebhafter Beifall.)

RKapitin Sdroedter- Hamburg: Deine fehr geehrten Herren! Wenn-
gleig in den voriiglihen Ausfiihrungen ded Herrn Korveferenten Kapitin
Polis eigentlid) {hon alle Bebenfen geltend gemadyt worden find, die {id) gegen
die ftaatlihe Auffidht des inneren Sdiffahrisbetriebesd vorbringen lafjen, fo
wollen Sie mir dod) nod) einige Worte geftatten. Und gwar ausd folgenden
Griinden: Cinmal hat Herr Polis felbft den Ausfprud) getan, dap auper
ven Sdiffsleuten aud) die Sdiffsoffisiere fiir die ftaatlide Beaujfichtigung
find, ferner finben Sie in der von Herrn Dr. Hedjder heraudgegebenen
Sdrift diefelbe Behauptung. Jd) verftehe unter ftaatlicher Beauffihtigung
die Auffidht iiber bdie Bemannung, iiber bdie Proviantierung, iiber die
Rettungdvorjdriften und iiber Sadjen, die heute in dad Refjort der See-
beruisgenoffenihaft gehen. Da nun zu den Sdiffsoffizieven im weiteren
Ginne des Worted aud) die Sdiffsfiihrer jihlen, fo fonnte in diefer ge-
fhasten BVerfammlung der Cindrud auffommen, daf aud) die Kapitine An-

hanger der jtaatlidhen Jbee feien. Soweit nun die Kapitine im Verband
5%
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beutjher Seefdjiffer vertreten {ind, etwa 1000, glaube id) al8 ihr Vor-
figender, sumal id) die Anfiditen, die in diefen Kreifen herrfdhen, ziemlidy
genau fenne, da3 Red)t su haben, hier auszufpredien, dap die iibermiegende
Mehrzahl der deutjden RKapitine der Crridtung eines Reid)s{dhiffahrtdamtes
ald Auffidhtabehiorde iiber bdie Seetiidhtigleit deutfher Sdhiffe durdjaus ab-
lehnend gegeniiberfteht und daf die grope Mehrzahl der deutfden Kapitine
in der Seeberufdgenofjenjdaft heute nod) diejenige JInftany erblidt, der, da
fie bigher den praftijden Anforderungen entfprodjen hat, aud) ferner die
Aufficht iiber die Seetiidtigleit deutfher Sdiffe iiberlaffen bleiben mufp.
Sd) glaube, dafp diefer Standpunit mehr nod) ald im Jnterefje der Kapitine
und ihrer Reeder im Jnterefle der Sdhiffsleute liegt. Wir find gemwohnt,
wenn wir in diefer Frage unfer Urteil auf Crfahrungen {tien wollen, auf
Cngland zu bliden. Jn Cngland unterliegt die Auffidht der Seetiidhtigleit
der Sdiffe einer ftaatliden Behorde. Das Handeldamt, dad board of trade,
beauffidtigt, um nur drei widtige Sweige herauszugreifen, die Bemannung,
ben Tiefgang und bdie Rettungdvorvidtungen. Jn welder Weife nun den
Anforderungen ded Hanbeldamted in der Prarid entfprodjen wird, davon
liegen aud allerneuefter Jeit ved)t djavafteriftijde Beifpiele vor. Vorginge,
bie id) nidt erwdhnen wiitde, wenn fie veveingelt daftdnden, die id) aber
u Jhrer Kenntnid bringe, weil fie nidhtd Wupergewdhnlidhed bdaritellen.
S will sunddft bei der Bemannung bleiben. €3 hat fid) bei der Unter-
fudung der Kollifion der Dampfer ,Chelfea” mit ,Kirfcaldy” herausgeftellt,
bag der Unfall, dem mebrere Mannfdhaften zum Opfer gefallen find und
bei pem bder Dampfer ,Chelfea” felbft verloven ging, auf die Auperadt-
lafjung aller nautijen Borfidt feitend des Dampfers ,RKirfealdy” suriid-
ufiipren ift. Die feeamtlide Unterfudjung — id) gebraude bdiefen Aus-
bruc, weil er hier o iiblid ift — Bhat u. a. ergeben, dap der Kapitin
fein Sdiff gefiihrt hat, ohne im Befit ve3 Befdhigungsnadyweifes ju fein
und dafp die Dedmannjdaft aud vollen drei Kopfen beftand. Jd) modte
bag ind Praftijde iiberfesen. Der Kapitin mit einem Vtann auf der einen,
ber Steuermann mit dem andern auf der anbern Seite. An Ausgud-
halten ift unter diefen Umitdnden gar nidjt ju denfen. Die englifde Prefje
nannte den Fall typifd) fiir die Mehrzahl britijher Sdhiffe.

RNun gur Auffidt iiber den Tiefgang. Das englifde Hanvelgamt ver-
dffentlidt alljahelid) eine Lifte derjenigen Sdhiffe, bie wegen Jdhlediter Stauung
ober zu ftarfer Beladbung am Ausdgehen aud den Hifen ded Ver. Kinig-
reid)8 verhinbert worden find. Dag ftatiftifhe Material zeigt nun nad) dem
Durd)fdnitt der lesten Jahre, vaf von den Sdiffen, die fid) in diefer Be-
siehung etwasd haben zu Sdulden fommen laffen, die grofere Jahl britijde
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Sdiffe find. Wenn man nun bei Dden angehaltenen Sdiffen andever
Nationen ald Cntjduldigungsgrund ihrer Uberladung immerhin ing Feld
fithren fann, daf ihre Fiihrer nidht in der Lage mwarven, den in Ilberein-
ftimmung mit ben Freiborbregeln juldffigen groften Tiefgang ihred Sdiffes
gans genau su fennen, ihr BVerfehlen alfo weniger auf Abjiht al8 auf
Unfenninig juriidzufithren ift, fo fann den Fiihrern englifher Sdiffe der
BVormurf nidht erfpart bleiben, daf fie wiffentlid) ihr Sdiff iiberladen haben.

Nun nod) einige Worte iiber den Buftand der Rettungdvorridtungen.
An Bord eines britifhen Sdiffed hat fid) ein Fall zugetragen, der ebenjo-
wenig wie die bisher aufgesahlten, al8 Cingelfall su betradten ift, fondern
von Der englifden Fadprefje ald typifd) beseidynet wird. €3 handelt fid)
um Ddie Begleiterfheinungen beim Untergang de3 Dampfers ,Elingamite”.
Diefer Pafjagierdampfer lief bei nebligem, aber ruhigem Wetter auf eine
Untiefe. Dad Berhalten der Paflagiere war tadellog. Statt Beftiivzung
und Aufregung, wie fie fonit in folden Wugenbliden wohl auftreten, Rube
und Befonnenheit. Und Ddie Leute warven dazu beredtigt. €3 war er-
flarlig, wenn fie tubig und befonnen blieben angefidhts bder giinjtigen
Witterungdverhdltniffe. Tropdem find 54 Menfdjenleben verloren gegangen.
Weldped find die Urfaden? Die Urjadjen find nad) den Aufzeidgnungen
bed englijen ®erihtd 1. dap bdie Bootsbefapung ungeiibt, unfihig und
untiidtig war beim Ausfeen und Herunterlafjen ber Boote; dabei find
fhon mebrere Menfdhenleben verloren gegangen; 2. al3 die Boote dlieflid)
su Waffer famen, liefen fie wegen ihres feeuntiidhtigen Juftanved voll Wajfer;
mebrere Perfonen famen dabei um; 3. anbere ftarben den jdredlidhen Tod
bed Berfhmadytens, denn an Bord ded einen Booted war weber ein Tropfen
Waffer nod) irgendwelder Proviant vorhanden. Eine hodyangefehene englifche
Beitfdriit fagt, indem fie diefen Fall Fritifiert: Auf 60 % aller englijhen
Sdiffe wiivden unter gleiden Berhiltniffen dhnlide Bujtinde herrjden wie
an Bord ve3 ,Clingamite”.

Id meine nun, angefidts diefer unzureihenden Kontrolle, wie fie durd
die ftaatliden Organe in England ausdgeiibt wird, muf man zu der 1lber-
seugung fommen, wenn man unfere BVerhdliniffe ihnen gegeniiberftellt, daf
ein ftaatlidges Organ fiiv die Beauffidhtigung ungeeignet ift. Die Bor-
{driften find da, fie find aud) gang voriigli), aber fie werben entreder
garnidt odber dod) nur fehr unjureihend befolgt. €3 muf eine Urfade fiir
ihre fdledte Wirfung vorhanden fein. Jd) habe eine einfadje Crildrung:
Die Unfallverhiitungdvorfdriften der Seeberufsgenoffenidhaften werden wvon
der Benoffenfdiaftdverjammiung bejtimmt, d. . von ber Mehrheit ver Ver-
treter aller deutfdhen Feeder. Die Needer al3 die Urheber diefer Bejdliifje
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haben aus men{dlid) leidhtbegreiflihen Griinden ein grofies Jnterefle an
ihrer ftriften Durdfithrung. Died wiffen die RKapitine und Sdiffsoffiziere
und fie wiflen aud), dap ein BVerftop gegen Dbdiefe Vorfdriften von den
Reedern fehr fdharf beurteilt mwird, und weil fie bagd wiffen, forgen fie dafiir,
dap die Vor{driften erfiillt werden. Meldet ein tedhnijder Auffidhtasbeamter
ober ein Bertrauendmann einen Verftof, dann weif jeder an Bord — idh
fpredge aud GCrfahrung —, daf bie Seeberufdgenoffenjdaft der Reederet
bieriiber Borftellungen madt und baf bdiefe Korrefpondens eine mebhr oder
minber {darfe Riige fiir den Kapitdn ober die Offiziere nad) fid) zieht.
Theoretifd) hat nur der Kapitin die Lerantwortung, praftifd) aber jeder
Sdiffoffizier, jeder Sdhiffdangeftelte.

Wenn Sie nun den Cinwand erheben wollen, daf die Vorfdyriften
der Seeberufagenoffenidaft auf See nidt fo ftrifte ausdgefithrt werben Ionnen
wie im Hafen, weil dort feine Kontrolle ift, fo mddte i) dem entgegen-
halten, dap ein Gremplar der Unfallverhiitungdvor{driften, auf deren Be-
folgung e8 Dauptfadlid) anfommt, im Matrofenlogid bhangen muf. Aus
meiner Grfahrung ald Beifier ded hiefigen Seemanndamted weif id), daf,
wenn den Anforderungen Ddiefer BVor{dhriften nidjt entfproden wird, fofort
und erfolgreid) eine Bejd)merde eingereidit wird und jwar entweder aus
eigener Jnitiative oder auf LVeranlafjung Ded3 Seemann3verbanbed, bver be-
fanntlid) an Bord jeded Sdyiffed einen Vertrauendmann, einen Spion jum
Sdyaden der Digziplin hat. Jdh) bin deshaldb der Anjidht, daf bdie Be-
{dliifle ver Seeberufsdgenoffenfdiaft {dhon beshaldb fo ftrift ausgefiihrt werden,
weil die Sdiffsoffiziere dad JIntevefje der Needer an diefen Beftimmungen
fennen.

Anders liegen die Verhdliniffe, wenn ed fidh) um BVorfdriften {taat-
lider Behorben banvelt. BVorfdriften, bderen Juftandefommen ohne Ein-
verftindnid be3 Neeberd mioglid) ift, ja die fogar fehr haufig gegen den
Wiberftand der gangen Reedereien erlaffen find, werden vom Sdiffsfommando
nur gerabe infoweit befolgt, al8 damit den notbiirftigiten Anfpriiden der
Aufjihtabeamten geniigt werden fann. RKommen dann Beftrafungen fiiv
{bertretungen vor, Kapitin und Sdiffsoffiziere wiffen, indbefondere wenn
e3 fid) um Berordbnungen handelt, die gegen den Widerftand der Reedereien
su ftanbe gefommen find, daf die Beurteilung ihred Wrbeitgebers, auf die
ed ihnen natiitlid in erfter Linie anfommen wird, miglidft gelinde aus-
fallen wird.

Nur unter diefen Umitdnden ift ed itberhaupt moglid), dap die vor-
siigliden Gefese Ded englijhen Hanbdeldamtes nid)t fo ausdgefithrt werden,
wie e8 der Fall fein follte. Wenn id) in Anbetvad)t deffen, wasd i) gefagt
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habe, mit gutem Redt glaube ein Gegner ded Reidsdyiffahridamted zu
fein, fo find Do) hauptfadlid) swei Griinde fiir meine Anjdhauung maf-
gebend.  Cinmal Dder Umitand, dap bdie Bejdliiffe einer Staatsbehorde
nidt fo ftrifte durdygefiihrt werden wiitben, wie Beftimmungen einer JInjtany,
die fid aud ben Reeberfreifen {elbjt vefrutiert, und ferner die Gewifbheit,
daf bei den bureaufratijhen Anjdauungen unferer Staatdbeamten eine aus
diefen ujammengefeste Behorde nad) meiner Tberseugung hemmend auf bdie
Weiterentwidlung unferer deutfhen Handeldmarine wirfen wiirde.
(Beifall.)

Profejfor Tonniesd (Cutin): Geehrte Verjammlung! Jd) mochte nur
fiir eine furge Frift vor der Paufe Jhre ufmerfjamfeit in Anfprud) nehmen
und swar bin id) dazu gendtigt durd) den Umijtand, dap einer der Herren
Borredner, der Herr Lorfiende der Seeberufsgenofjenfdaft, in fehr lebhafter
Weife mid) perfonlid) apoftrophiert und zwar mir den BVorwurf gemadt
hat, oaff i) feine Chre angegriffen habe. Jdh habe alle Urfadje, biefen
Bormurf auf dad allerfd)drfite ald einen villig unbegriindeten Vormwurf
suriidzumeifen.  Der Herr LVorfigende war fo giitig, iiber die Sdhriften,
an denen id) beteiligt bin, mit Nadfiht su urteilen und zwar indem er
dabei hervorhob, dap wir ja al3 Laien und in diefe Materie haben Hinein-
arbeiten miifjen. Jd) fiix meine Perfon made vollen Anfprud) auf da3
Benefizium diefer Nad)fiht, denn id) habe mid) durchausd ald Laie gefiihlt
und die Arbeit nur aud dem Grunde iibernommen, weil ed3 im Jnterefje
bed Vereind fiir Socialpolitif gewiinfd)t wurde, und id) glaubte inbireft
bem Jntevefle der Seeleute und bdamit dem allgemeinen Fohle ju dienen.
S fann auf nidt mehr Anjprud) maden, al3 mid) bemiiht zu Hhaben, die
Wahrheit u ermitteln. TWie weit ed mir gelungen ift, mup der Kritif
iiberlafjen bleiben zu beurteilen. Jd) bin jeder Verbefferung meines Urteild
in hohem Grade juginglid). Jd) bin aber nun leiber in der Lage, ebenfo
wie der Herr BVorfigende der Seeberufdgenofjenfdaft mid) ald Laien begeidhnet
hat in Begug auf die feemdnnifden Berhiltniffe, den Herrn Worfigenden
ald Laien im gelehrien Bitieren zu begeidnen. Der Herr Borredner
sitierte einen Sap, Dder gar fein Sap war, dad ift dad {dledtefte 3itat.
Gr jsitierte nur Worte aud dem Jufammenhang, nidt, wie fo oft zitiert
with, dap Sipe heraulgerifien werden, fonbern nidt einmal einen Sas,
vielmehr nur LWorte gab er her. Cr berief jih mit Cmphafe auf S. 547
be3 Beridytes; dort ftehen folgende Worte: , Wie weit diefe (Unfallverhiitungs-
vorfdjriften) befolgt ober aber umgangen werben, wie weit die Kontrolle aus-
reid)t ober etwa nur der Sdein gewahrt wird . . . Y
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Und ausd diefen LWorten leitet der Herr Borfitende die Tatfadje eines
Angriffes auf feine Chre ab. Cine fehr merfmiirdige Art der Beweis-
fithrung. Der gange Sap lautet namlid): ,TWie mweit diefe befolgt ober
etroa umgangen werben . . . . . ober etwa nur der Sdein gemwahrt wird,
habe id) u exmitteln nidt vermodht”.

S erflave alfo ausdriidlid): id) meif dad nidt, id) erhebe feinen
Borwurf; id) Jage nidt, daf von irgend einem bdie Vorfdhrift umgangen
wird. Dad ift dod) ftarf! AuBerdbem mup i) nod) fagen, dah diefem
Gape vorvaufgeht: ,TWa3 die Siderung und dad Rettungdmwefen betrifft, fo
it vor allem aud) Hhier auf die Neuerungen und Berbefjerungen hinzumweifen,
die dburd) die Unfallverhiitung3dvoridriften Herbeigefithrt worben find”.

I anerfenne alfo unummwunden, daf Neuerungen und Berbefferungen
burd) die Unfallverhiitungdvorfdyriften Herbeigefiihrt jind, und dad Hhabe id)
an anderer Gtelle aud) nidht Dbeftritten. Aud) jebt aber mup id) fagen:
i mweif nidt, wieweit etwa die BVor{dyriften umgangen werden, wiemweit
etma nur ber Sdein gewahrt wird. Cin Vorwurf fann allerdingd daraus
abgeleitet werben, wenn ndamlid) die blofe Moglidyfeit alg beleidigend gelten
foll, baf die Vorfdriften umgangen werden. Diefe Moglidhleit fann aber
dod) nidt geleugnet werden, nid)t aus bver Welt gefdjafft werben, fie be-
iteht bei allen JInftitutionen. Diefe Moglicdhfeit bejteht, ohne Dap darvan
ber Borfigende, von dem befannt ift, daf er mit grofter Sorgfalt daran
arbeitet, in irgend einer Weife Daran beteiligt ift. TUlberall gibt es unter-
geordnete Organe, die fid miglidermweife in diefer Begiehung fduldbig madjen.
Die Moglichfeit hat fih mir allerdingd ergeben. Jd) habe aber ausbriidlid
davon abgefehen, irgend welde Falle anjufithren, weil fie miv nidt redit
beglaubigt jdjienen. Deshald mup id) aud) hier den Sah wiederholen:
L LWie weit die Kontrolle audreid)t oder etwa nur der Sdein gewahrt wird,
habe id) su ermitteln nidt vermodt.”

Borfigender Staatdminifter Dr. v. Berlepfd: Jdh Hoffe, dDaf damit
biefer 3mwijdenfall feine Crledigung gefunden hat. Jd) darf ausd den
Worten ded Herrn Prof. Tonnies entnehmen, daf e feinedwegd die Wbficht
besfelben gemwefen ift, die Chre ve3 Borfienden der Seeberufdgenoffenidaft
ober Der Seeberufsgenofienidaft iiberhaupt angugreifen. Jd) nehme des-
hald an, dap nad) diefer Crflarung der Swifdjenfall feine Crledigung ge-
funben bat.

Jept modte i) mir den BVorfdhlag geftatten, in die Paufe einjutreten.
Wir werden um 3 Uhr wieder beginnen und id) bilte Sie, piinftlid suv
Gtelle 3u fein, um die Disfuffion fortzufesen.

(©dlup gegen 1 Uhr mittags.)



Die Qage der in der Seefdyiffahrt befddftigten Arbeiter. 73

(3 Uhr 10 Min.)

Borfigender Staatdminifter Dr. v. BVerlepfd: Wir fahren in der
Tagesordnung fort. A8 erfter Redner ift Herr Prof. Tonnied notiert, der
aber den Wunfd) ausdgefprodjen fhat, ihm eine fleine Paufe zu geftatten.
Snfolgedefjen wird Herr Dr. Hedjder die Disfuffion erdffnen und id) er-
teile ihm dad Wort.

Dr. Hedfder (Hamburg): Meine fehr geehrien Herren: JBu ben
Berhandlungen iiber die Seemanndfrage modte id) mir geftatten, einige
wenige BVemerfungen zu maden. Eine Frage, die mir gan befonders am
Herzen liegt und die heute nod) ihrer Lojung harrt, das ift die Frage der
Seefdoffengerichte. Sie wurde bei den Verhandlungen im Reid)3tage iiber
bie Reform der Seemanndordnung iibergangen, in der Refolution, die am
Sdlufle der Reidstagdverhandlungen angenommen mwurde, blieb fie nod
offen. Jd glaube nun, dap ed nidht nur im JIntereffe der feeminnijdhen
Beoolferung, fondbern, wenn aud) nidt in demfelben Grade, aud) im
Snteveffe der Feeder liegt, dap diefe Frage mit aller Cnergie wieder auf-
genommen und zu einem Abjdluffe gefiilhrt wird. WMeine Herven! Der
Seemann befinvet fid), wad feine Redhtsftellung angeht, in einer Uudnahme-
ftellung und ed war eine volljtindige BVerjdjiebung der Begriffe, wenn man
im RNeid)stage jagte und aud) fpater: wir diirfen nidht su wviele befondere
Geriditgbarfeiten fdjaffen, wir diicfen nidt fo viele Audnahmegefese {dhaffen.
Bei Lidite befehen, wollen wir namlid), die wir fiir die Jdee Der See-
fdbifengerichte eintreten, geradbe den Seemann von einer Ausnahmeftelung
befreien. Der Seemann — id) fpredje da eigentlid) mehr ald Jurift wie ald
Rationaldfonom — ift gang ungliidlid) daran; er ift vor allem dedhalb un-
glidlid) bavan, ald er, wenn er fid) auf ftrafreditlihem Gebiete Dasd Seringite
su fdulden fommen lagt, vom Geridt fofort fiir fludtverdidytig erf<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>